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VORREDE.

Der grossere Umfang des zweiten Bandes und die dadurch bedingte Unhandlichkeit
ist der Anlass zu einer Teilung geworden. Das Erscheinen des noch ausstehenden zweiten
Teiles, der die Reisen von 1885 bis 1902 behandeln wird, kann fiir das Ende des nichsten
Jahres in Aussicht gestellt werden. Er wird zugleich das Gesamtregister sowie die Berichti-
gungen und Zusdtze enthalten.

DER VERFASSER.

Utrecht, Oktober 1g10.
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VERZEICIINIS DER KARTEN.

Fig. 1. J. Mopera. Kaart van de verkende gedeelten der Z. W. kust van Nieuw-Guinea 1828, (Verhaal
van eeneg reize naar en langs de Zuid-Westkust van Nieuw-Guinea Tlaarlem r830) Al
Fig. 2. Verkleinerte Kopie eines Teiles der Karte: Zuidwest- en Zuidkust van Nieuw-Guinea., 19e8.
Q(ﬂ‘ﬂe’lh‘lﬂe Departement van Marine, N° 1354 . : e o
Iig. 3. A, pE Bogr. Kaart van den Archlpel van Oranje- \Tassa,u 1832 ((J } Baion VAN DbhELLDhN
voN HINDERSTEIN. Algemeene Kaart van Nederl. Indig. ’s Gravenhage 1842, Blad 8. Nebenkarte)
Fig. 4. M. Lancengire Koor. Plan van de Straat Prinses Marianne. (Ibid.) . : .
Tig. 5. P. P. Kinc. Eastern Entrances to Torres Strait with the Tracks of H. M. Colomal S(,hf
Isabella and E. I. Company’s Slp. Tigris in search of the survivors of the Charles Eaton 1836.
Nautical Magazine. VL. 1837, p. 662/663 . - T T TR
Fig. 6. Tarny nE Moxtravin, Plan du Port Dubus. B;ne lrlton Avul 1839 (] DumonT D' URVILLE.
Voyage au Péle Sud ct dans 1'Océanie. Atlas [1845], Pl 24. Nebenkarte) . .
Fig. 7. C. A. VivcenpoN-Duvourin, Carte de la cite sud-ouest de la Nouvelle- Gmnee (Ibld Pl 24)
Thig. 8. C. A. Vincenpon-Dumovrin. Carte de la Louisiade et de la cble sud-est de la Nouvelle-
Guinée. (Ibid. PL 40). . . . " : ar s
Tig. ¢. Chart of the Northern Part nf the eredt B&FIICI Rcef 1ncludmg Iones S‘tla,lt &c (] BrETE
TUKES Narrative of the Surveying Voyvage of H. M. 5. Fly. L. 1847).
Fig. ro. Ausschnitt aus: Outline Chart of Torres Strait, and S. E. Coasts of I\ew Gumea a.nd tne

Louisiqdu Archipelago. (JouN Maceiiuiveay. Narrative of the Voyage of II. M. S. Rattlesnake. 1.
London 185z)

Fig. 11. Schets del anenham in de boot van Lakahm Z M. ‘%toochhlp I*_.tna Ibsb (Nieuw-Ciuinea,
ethnogr. en natuurk, onderzocht :,. in 1858, Bijdr. tot de Taal-, Land- en Volkenkunde van Ned.
Indié, (2) V. Amsterdam 1862. At]as Kaart R.) . :

Fig 12z, Humboldt-baai. Schetskaart. Z. M. Etna 1858, Pl'a,nnen van Ankerp]'ldtaun op I \Tleuw Gumm
e bravenhage [x890], N° 156.

.

Fig. 13. Ausschnitt aus: Gumpo Cora. Piano ergmale della ‘mm. Aletcmdn € Fr<,~.11 Water e Undn
i rel{evi del cap. del Genin Giusrerr pE Luvna, (Cosmos di Guido Cora, 1. Firenze 1873, tav. XII)

Fig. 14. Ausschnitt aus: Piano della baia dell’ Astrolabe rilevato dalla corvetta russa ,,Vitiaz” 1871.
1:156.700. (Cosmos di Guido Cora. IL. 1374, tav. VI) . .

Fig. 15. I Monti Arfak. 1:800.000, (Cosmos di Guido Cora. III. Tonno 187; 76 tav l& NeDenkth)

Fig. 16. A. B. MEevEr. Skizze des westlichen Neu-Guinea, (Das Ausland. XT.VI. Stuttgart 1873, p. 988)

Fig. 17. Ausschnitt aus: Specialkarte der Uberlandreise von Kiiste zu Kiiste. (A. B. MEVER. Ausziige

aus den auf einer Neu-Guinca-Reise im Jahre 1873 gefithrten Tagcbtichern. Dresden 1875, Taf. 2)
Fig. 18. Kartenskizze des Gebietes zwischen Mac Cluer-Golf und Geelvink-Bal. 1:725.000 .
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Tig. 1g9. Hayter, Basilisk, and Moresby Islands. (Jomn MorEsmy. New Guinea and Polynesia.
London 1876 bei p. 1).

Fig. zo. Ausschnitt aus: [J. A. WALD]:CI;] I&artenbklzze dLl‘ RLlste Papua—Kowmy Natuurk Tl_]dqchr
Ned., Indie XXXVI. Batavia 1876, bel p. 148. . . . . 0

Fig. 21. Ausschnitt aus: Jouxy Morespy. Chart of East New Gumca (_[OHN‘ MORESBY New (ﬂunea
and Polynesia. London 1876, am Schluss des Bandes). :

Fig. 22. Nares Harbour. Report on the Scientific Results of H. M ot ,,Challencrer”. Na,rrative. I. 2.
London 1885, Sheet 34 (p. 698) . . . - | "L :

Fig. 23. [Opoarpo Brccart]. Trasciato compfmtwo deﬂa b:a,m d1 Geelxmk Co~.mOs di Guulo Cma
III. Torino 1875— 76, tav. 111, Nebenkarte.

Fig. 24, Mac Cluer-Golf. 8. M. 8. ,Gazelle” 1875. Annalen der H)-‘drocrraphie. IV. Berhn 1876,
Taf. hinter p. 262 .

Fig. 25. Neu-Hannover, Neu—Irla,nr.] und Ncu Brlt‘mmcn Nach Autnahmen E: 1\1 S Gazelie” 1875
Ann. der Hydrographie. LV. 1876, 'af. hinter p. 262 . . . . o :

Fig. 26, A. PererMany. L. M. D'Arprrris’ Erforschung und Aulnanme tlca Fly Rwur in Neu-Guinea.
Petermanns Mittle. XXIV, 1878, Taf. 23

Fig. 27. Der Oberlauf des Fly-Flusses nach Sir WlLLlA\l MAC GREGHR (1890 und nach T, M
I¥Avserris (1876, 1877) 2

Fig. 28. WiLrren PoweLL. Sketch Huwev oi the Nortb haat Poruon of \Tew Bntam (WlLFRLn
PoweLL. Wanderings in a Wild Country. London 1883, p. 1)

Fig. z9. Nouvelle-France, (P. ve Groote. La Nouvelle-France. Bruxr.lles 1880 p /:9) Lavr
Fig. 30. Anachoreten-Inseln. Aufnahme S. M. S. ,Carola” 1383, Annalen der Hydrographie, XL
1883, Taf. 8. Nebenkarte . . . .

Tig. 31. Hermit-Inseln. Aufnahme 5. M b ,,La.lola” 188ﬂT Annalen del Hyr]roglaphle Xl 1883, Taf 9.
Fig. 32. NW-Kiste von Neu-Irland & Byron- und Steffen-Strasse. Aufnahme 5. M. Kanonenboot
,Hyane”. Ann. der Hydrographic. X1, 1883, Taf. 10 . . .

F1cr 33. Laughlan-Inseln LNada] Annual Report on Brit. New Gmne% 1891—92 Ma,p 3 (‘Vﬁr-
kleinerte Kopie) :

Fig. 34. E. O. KEREHOVEN. De Manbemn—nwu (Ru/en van D F LhAAwI Momus naar de Nomdkust
von Nieuw-Guinea. Bijdr. t. de T. L. en Vk. (4) X. s Gravenhage 1885, hinter p. 114 .

Fig. 35. New Guinea. Map showing the explored Territory West of Fly River by Captain Stmt,han
(Joun StrACHAN, Hxplorations and Adventures in New Guinea. London 1888, Map 2)

Tig. 36. Ausschnitt aus der Karte: Western Pacific Ocean. Tllustrating the Declamtlun between
Great Britain and Germany 6th April 1886, agreeing to a line of demarcation of their respective
spheres of influence.... (Western Tacific N° 1. (1886). London May 1886, [C. 4656]. :

Fig. 37. Orientirung.sklzze der Nordkiiste von Kaiser Wilhelmsland, (Q. Finscm., Samoafahrten.
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VI.

DIE FAHRTEN VOM JAHRE 1828 BIS ZUM BEGINN DER
KOLONIALBESTREBUNGEN 1366.

Grosse Hoffnungen durften an das Jahr 1828 gekniipft werden. Zum erstenmale unternahm
¢s eine curopiische Macht — die Niederlande — festen Fuss auf Neu-Guinea zu fassen, indem
sie dort nicht allein eine Niederlassung griindete, sondern auch einen betrichtlichen Teil der
Insel, nimlich die ganze West- und Siidwestkiiste ncbst einem Teil der Siidkiiste (bis 141° E),
ihrem Besitz im Indischen Archipel einverleibte. Mit der Ausfithrung dieser Ausgabe war die
» Lriton”-Expedition betraut worden, die zugleich fiir naturwissenschaftliche Forschungen
Verwendung fand. Soweit es sich dabei um die Instandhaltung einer Regierungsstation
handelte, sollte das Unternehmen sich als cin Fehlschlag crweisen, da die Niedcrlassung nicht
zu halten war. Damit wurde aber der Besitz sclbst nicht allein nicht aufgegeben, sondern er
sollte viclmehr im Jahrc 1850 noch eine bedeutende Erweiterung erfahren, indem er auf die
Nordkiste bis zum Kap Bonpland, der Ostspitze der Humboldt-Bai, ausgedchnt wurde. Die
Entsendung von D. J. VAN DEN DUNGEN GRONOVIUS stand mit diesen Schritt im unmittel-
baren Zusammenhang. Im Jahre 1853 folgte die ,Etna”-Expedition, die sich um die Ver-
messung einzelner Teile der Siidwestkiiste, sowie um diejenige der Humboldt-Bai, verdient
gemacht hat. Besondere Erwihnung verdienen die Reisen der Naturforscher A. R, WALLACE und
H. A. BERNSTEIN, die gegen Ende dieses Zeitabschnittes auf den Papuanischen Inseln und
auf der Nordwesthalbinsel von Neu-Guinca titic gewesen sind.

Frankreich beteiligte sich zum letztenmale, wenigstens durch ein grosseres Unternehmen,
an der Lrforschung Neu-Guineas, indem J. DuMoNtT D'URVILLE mit den Korvetten ,Astrolabe”
und ,Z¢lée” eine Fahrt unternahm, die 1839 Gelegenheit gab cinen Teil der Siidwest- und
Westkiiste zu untersuchen, wihrend er in dem darauf folgenden Jahre, von Osten kommend,
den Siidrand des Louisiaden-Archipels und cinen Teil der Siidkiiste, unmittelbar vor der
Durchscgelung der Torres-Strasse, beriihrte.

Fiir England gab das allmihliche Aufbliihen der australischen Kolonien und der da-
durch bedingte regere Handelsverkehr den Anlass zu genaueren Untersuchungen des gefihr-
lichen Fahrwasscrs der Torres-Strasse und ihrer Zugangswege. Zundchst war es die unter dem

Befehl von F. P. BLACKWOOD stehende nEly”, die sich wahrend der Jahre 1843—at dieser
Nova Gumwea, II. ENTDECKUNGSGESCHICHTE:, I
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Aufgabe widmete, zugleich aber einen Teil der Siidkiistc aufnahm. Diese Arbeitcn wurden
von C. B. YULE und D. AIRD fortgesetzt, dic ¢s sich aber auch nicht nehmen licssen sogleich
bei ihrer ersten Landung, am 10. April 1846, die britische Flagge zu hissen. Dieser Akt
fand aber cbensowenig wie seine Vorganger vom ¢. Juli 1793 und 30. Mei 18201), die
Genehmigung der Regierung. Den Abschluss bildete die Fahrt der ,Rattlesnake” unter OWEN
STANLEY, der seine Unternchmungen auf den &stlichen Teil der Stidkiiste und auf cinen Teil
- der Louisiadcn ausdehnte. Das Urteil iber die beste Segelroute nach der Torres-Strasse
sollte auch innerhalb dicser Periode keine vollige Klirung erfahren, aber man bemerkt, dass
der Ausseren Route, und auf dieser der Bligh-Einfahrt, immer mehr und mehr der Vorzug
gegeben wird.

Dic Folgen der schliesslich mit Erfolg gekronten Sezessionsbestrebungen innerhalb der
Kolonie Neu-Siid-Wales sollten crst in einem folgenden Zeitabschnitt sich fiir Neu-Guinea
geltend machen. Im Jahre 1859 wurde das ndrdlich von 29° S. liegende Gebiet zur selb-
stindigen Kolonie Queensland erhoben. Am 1. August 1864 fand die Griindung der Nieder-
lassung Somerset im &dussersten Norden, am Kap York, statt, womit die Australier bis zur
Torres-Strasse vorgedrungen warcn,

Noch einige andere Vorginge sind kennzeichnend fiir diese Periode. Hierzu gehort
zundchst die Errichtung von Missionsstationen. Die ersten Niederlassungen dieser Art warcn
diejenigen der Maristen auf den Inseln Woodlark und Rook in den Jahren 1847 und 1848,
die aber nicht zu halten waren und in den fiinfziger Jahren wieder aufgehoben werden mussten.
Diec 1855 von Missionaren des Gossnerschen Missionsvereins in Berlin gegriindete Station an
der Doré-Bai im Geelvink-Busen, die spiter von der Utrechtsche Zendingsvereeniging iiber-
nommen wurde, besteht dagegen noch heutigentags.

Ferner haben wir cine Anzahl fingirter oder gefilschter Reiseberichte hervorzuheben,
zu denen besonders diejenigen von JOHN COULTERS, BENJAMIN MORRELL und TIIOMAS
JEFFERSON JACOBS zu rechnen sind.

Endlich erscheint auch cin ,Weltrcisender”. Der erste Besucher dieser Art war der
Graf CARLO VIDUA.

A. J. VAN DELDEN 1828. [, Triton”-Expedition].

Der am 17. Mirz 1824 zwischen Gross-Britannien und den Niederlanden zu London
abgeschlossene Vertrag ist als die Magna Charta des Indischen Archipels anzuschen. Dem
niederlindischen Volke wurde damit keine freudige Uberraschung bereitct, denn fir die
endgiiltige Sanktionirung der in der Konvention vom 13. August 1814 bereits zuge-
standenen Gebietsabtretungen musste die Verzichtleistung Englands auf scine sumatranischen
Besitzungen als ein nur karger Trost erscheinen.?) Ausserdem wurde dieser Vertrag noch
zu einer Quelle von Misshelligkeiten, da die Fassung mancher Paragraphen an Deutlichkeit
zu wiinschen iibrig liess. ?) Unverkennbar waren die niederlindischen Bevollmichtigten nicht

1) Nova Guinea. I. 1909, p. 261, 308,

2) P. II. vax pER Kemp. De sluiting van het Tondensch tractaat van 13 Augnstus 1814, Bijdragen tot de Taal-.
Land- en Volkenkunde (6) III. 1897, p. 239—340.

3) [J- J- RocHussex]. Verdediging der regten van Nederland tegen de aanmatigingen van Groot-Brilannien met
betrelking tot het tractaat, op den 17 Maart 1824, tusschen beide Rijken gesloten, 2. Aufl, Amsterdam 1836.

G. Lauts, Onderzoek naar Geest en Strekking van het Traktaat van den 17den Maart 1824, Amsterdam 1837, p. 41,
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geniigend unterrichtet, wie dies wiederholt bereits hervorgehoben worden ist. Dem Einwand,
dass es mit der Wissenschaft der britischen nicht viel besser bestcllt war, ist damit zu begegnen,
dass Gross-Britannien als der stirkere Teil nicht das geringste Intcresse an einer genauen
Fassung hatte. Wie der Erfahrung gelehrt hat, wusste es in zweifelhaften Fillen jedesmal eine
Entscheidung zu seinen Gunsten durchzudriicken.

Trotzdem weder in dem Vertrage, noch in der Instruktion fiir dic Bevollmichtigten
Neu-Guinea mit einem Worte erwihnt wird, ist er auf die Vorginge, dic sich hier in der
Folge abspielen sollten, von grossem Einfluss gewesen. Die Beantwortung der Frage ob und
welche Besitztitel die niederlindische Regierung fiir diese Insel geltend machen konnte, haben
sich einige Kommentatoren ausserordentlich bequem gemacht. So behauptet G. LAUTS, ohne
iiberhaupt nur den Versuch einer Begriindung zu machen, dass die Westkiiste samt den
Papuanischen Inseln als nicderlindischer Besitz anzusehen sei, wihrend J. E. bE SIURLER
unter Anrufung des § 6 dieses Anrecht sogar auf ganz Neu-Guinea ausdehnen will. Andere
haben an den von den beiderseitigen Bevollmichtigten zu Protokoll gegebenen Erklarungen
herumgedeutelt. Im § 7 war bestimmt worden, dass dic Molukken und insbesondere Amboina,
Banda, Ternate mit dem dazu gehorenden Gebieten so lange von der Anwendung der §§ 1,
2, 3 und 4, in denen dic frele Ausibung des Handels auf den im Vertrage erwiahnten Be-
sitzungen zugesichert worden war, auszuschliessen seien, bis die niederlindische Regierung das
dort noch geltende Gewiirzhandelsmonopol aufgchoben habe. Hierzu war die Erklirung
abgegeben worden: ,The British Plenipots. understand the term ,Moluccas”, as applicable to
that cluster of islands, which has Celebes to the westward, New Guinea to the castward, and
Timor to the southward.” Im Anschluss daran bemerkten die nicderlindischen Bevollmich-
tigten: ,5i les délibérations du Gouvt. des Pays Bas conduisent i 'abandon de ce systéme
aussitot le commerce libre reprend ses droits, et tout cet Archipel, qui a été fort justement
décrit comme compris entre Celebes, Timor et la Nouvelle-Guinéde, est ouvert 4 toutes les
spéculations legitimes.” HAGA legt diese Bestimmungen dahin aus, dass das, was von den
Englindern als Monopolgrenze angesehen, von den Hollindern als politische Grenze betrachtet
worden sci. Wir haben umsowcniger Anlass uns auf derartige Haarspaltereien einzulassen, als
sich mit ziemlicher Genauigkeit diejenigen Gebiete auf Neu-Guinea, welche auf Grund des
Vertrages unter der Oberhoheit der Niederlande standen, umschreiben lassen. Da Tidorc

P. MyrvitL vAN CARNBEE. Quelques mots en réponse aux attaques des journaux anglais contre la Néerlande.
Monitenr des Indes Il. 1847—48. La Haye 1848. p. 217—228.

C. M. SMULDERs. Geschisdenis en verkluring van het Traktaat van 17 Maart 1824 te Londen gesloten tusschen
Nederland en Groot-Britannie. Utrecht 1856. Inang. Diss.

C. TH. Erour. Bijdragen tot de geschiedenis der onderhandelingen met Engeland, betreffende de Overzeesche
Bezittingen 1820—24. s Gravenhape 1863. p. 81—ga.

J. J. MemsMA. Geschiedenis van de Nederlandsche Qost-Indische Bezittingen, Delft 1872, p. 248, .

J. E. pr STURLER. Hct grondgehicd van Nederlandsch Qost-Indi€ in verband met de tractaten met Spanje,
Engeland en Portugal. Leiden 1881, Inang., Diss,

A, Haca, Nederlandsch Nieuw-Guinea, II. Batavia 1884, p. 8—13.

F. H. vany pEr KeMP. De sluiting van het Londensch tractaat van 17 Maart 1824, Bijdr. ¢ d. e s en Wz,
(7) I1. 1904, p. 162 181, 183.

1) Ausserdem die dem Sultan von Tidove im Vertrage vom z7. Oktober 1814 (Nova Cuines I, p. 207—298)
zugesprochenen Landschaften Rumsarai, Anggradifu, Rumbarpur und Rumbarpdn, deren Lage aber selbst in Batavia

unbekannt geblieben war.
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samt den ihm untertinigen 4 Radjaschaften (Waigéu, Salawati, Misol und Waigama) zu den
Molukken gestellt war, so folgte daraus, dass dicjenigen Gebiete Ncu-Guineas, auf denen
sie die Herrschaft — sei es auch nur nominell - ausiibten, ebenfalls dazu gehirten. ) Daraus
ergibt sich ohne Weitcres, dass derjenige Teil von Neu-Guinea, welcher sich westwirts etwa
vom Kap der Guten Hoffnung aus und sodann siidwirts bis zur Landschaft Onin (inkl.) am
Mac Cluer-Golf erstreckt, unzweifelhafter niederlindischer Besitz war.

Zum Schluss darf der § 6 des Vertrages nicht iibersehen werden: Il est convenu que
des ordres seront donnés par les deux gouvernements i leurs officiers et agents aux Indes,
dec ne pas former de nouvel établissement dans aucune des iles des mers orientales, sans
autorisation préalable de leurs gouvernements respectifs en Europe.” Das war dic Schlange,
die im Grase lauerte, denn diese Bestimmung verlich jeder der beiden Michte das Recht
auf den nicht in Besitz genommen Gebieten Niederlassungen zu errichten.

Man kann sich ungefdhr den Schrecken ausmalen, der dem Gouverneur der Moluklken,
PIETER MERKUs, in die Glieder fuhr, als Anfang 1826 auf Amboina das Geriicht verbreitet
wurde, die Englinder hitten sich an der Siidwestlkiiste von Neu-Guinca niedergelassen. Wir
haben bereits die Fahrt der Brigg ,Dourga”, die aus Anlass dieses Geriichtes ausgesandt
worden war, geschildert.?) Am 2z, Juli 1825, also ein Jahr zuvor, hatte D. H. KOLFF ge-
legentlich des Anlaufens von Banda Neira, zwei englische Matrosen namens WILLIAM BOTH
(BOOTH?) und JosErH ATKINS auf Ersuchen des dortigen Residenten an Bord genommen,
um sie auf Amboina abzuliefern. Sie stammten von dem Schiffe poyren”, Kapt. WILLIAM
JOHN, das an der Neu-Guinea-Kiiste gestrandet war. Dort waren sie in die Hiande der Ein-
geborenen gefallen, und als Sklaven von Insel zu Insel verhandelt worden, bis sic schliesslich auf
Kaimer in diec Hinde des Orangkaja von Gisser ) gelangten, der ihnen die Freiheit wicdergab
und sie nach Banda brachte, fiir welche Tat cr cine goldene Medaille von der Indischen
Regierung erhielt. Der Wortlaut der von den Matrosen gemachten Aussagen ist nicht bekannt
geworden, doch lassen die in der Folge unternommenen Schritte darauf schliessen, dass es
sich bei der ,Syren” um ein abenteucrliches Unternehmen gehandelt hat, hinter dem die
britische Regicrung gewittert wurde. Ohne einen derartigen ernsten Hintergrund wiirde MERKUS
wohl schwerlich dazu gekommen sein die Aussendung von KOLFF zu veranlassen und darauf die
Griindung einer Niederlassung auf Neu-Guinea zu beantragen. Ohne zwingende Griinde wiirde
die Regierung sicherlich kcine Neigung verspiirt haben einem derartigen Antrage Folge
zu leisten.

Nachdem die konigliche Vollmacht in Batavia eingetroffen war, erging unter dem
31. Dezember 1827 ein geheimer Erlass, der die Kiisten von Necu-Guinea vom Kap der Guten
Hoffaung im Norden bis zum Kap Valsch oder einem weiter siidlich gelegenen Punkte unter
die niederlindische Oberhoheit stellte. Es wurde dabei dem Gutdiinken des Gouverneurs der
Molukken anhcimgestellt einc kleine Befestigung anzulegen oder aber die Besitzergreifung
durch das Anbringen von Wappenschildern zu dokumentiren. *) Die zu dicsem Zwecke aus-
gerlistete Hxpedition setzte sich aus zwei Kriegsschiffen zusammen, niimlich aus der unter

1) Siche Fussnote 1, p 3.

2) Nova (iuinea. 1. 1909, p. 321—322.

3) Nicht Kisser wie Korrr schreibt (Reize door den weinig bekenden Molukschen Archipel, Amsterdam 1828, p. 144).
4) A. Haca. Nederlandsch Nieuw-Guinea. II. Batavia 1854, p. 17.
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dem Befehl des Kapt.-Leutn. J. J. STEENBooM stehenden Korvette s Lriton” und dem vom
Lt.z.5ee J. H. vAN BOUDYCK BASTIAANSE kommandirten Kolonial-Schoner J1ris.” Fiir die
Kistenaufnahmen war ihr der Lt. z. See C. J. Bokrs, fir die naturwissenschaftliche Unter-
suchung H. C. MACKLOT, A. ZIPPELIUS, SALOMON MULLER nebst den Zeichnern P. VAN QORT
und G. VAN RAALTEN zugeteilt worden. Leiter des ganzen Unternchmen war der zum Re-
gicrungskommissar ernannte A. J. VAN DELDEN. Der von diesem nach Ablauf der Expedition
eingereichte Bericht ist niemals erschienen und da auch das von ihm wihrend der Reise
gefiihrte Journal, welches sich noch im Besitz der Familie befindet, bisher nicht versffentlicht
worden ist, tritt seine Person ganz in den Hintergrund. ') Trotzdem sind wir iiber die Er-
gebnissc der Fahrt durch cine Reihe von Berichten anderer Teilnehmer in zuverlissiger
Weise unterrichtet. ?)

Der ,Triton™ lag als Stationsschiff auf der Reede von Malkassar, als das Kauffahrtei-
schiff  Minerva™ am 6. Mirz 1828, mit C. J. BOERS und den Mitgliedern der naturwissen-
schaftlichen Kommission an Bord, dort eintraf, und den Befehl iiberbrachte sich nach Amboina
zu begeben, wo die Instruktionen fiir die Fahrt nach Neu-Guinea in Empfang genommen
werden sollten. Bereits am 15. wurde ausgelaufen, worauf die Korvette, nach einem kurzen
Besuche von Bonthain und Buton, am 29. die Rececde von Amboina erreichte und dort bis
zum 21. April liegen blich. Da ausser dem Regierungskommissar noch eine unter dem Befehl
des Leutnants J. SCHRIJBER stehende Abteilung Soldaten, die von ihren Frauen begleitet
waren, sowic cine Anzahl Striaflinge an Bord kamen, trat eine chrfiillung des Schiffes ein.
Kurz vor der Abfahrt langte sodann, von Java kommend, noch das Begleitschift, der Schoner
LLris™; an.

Aus der Instruktion fiir den Regierungskommissar migen die folgenden Bestimmungen
hervorgehoben werden. Mit Riicksicht daraul, dass keine grossere Truppenabteilung zur Ver-
fiigung stand, wurde empfohlen fiir die Niederlassung einc Stelle zu wihlen, die ausserhalb
der von den Bewohnern von Ceram und Goram besuchten Gebjete lag, da sie sonst, wie die
Erfahrung fritherer Zeiten gezeigt habe, die FEingeborenen gegen die ,Kompanie” aufhetzen
wirden, aus Furcht der ihnen aus ihrem Handelsmonopol erwachsenden Vorteile verlustig zu
gehen. Als Ort fiir die geplante Niederlassung war das Ufer des von KOLFF entdeckten

1) G. P. Rourragr (De [avaansche naam poeran” van Z. W. Nicuw-Guinea voér 1545. Tijdschr. K. Ned. Aardr.
Genootsch. (2) XXV. 1908, p. 33 '339) teilt cinige Sitze aus diesem Journal mit, l

2) Ulttreksel uit de aanteekeningen gehouden aan hoord van %, M. Korvet Triton, gekommandeerd door den
Kapitein-Luitenant STEENEOOM op eenen togt naar Nieuw-Guinea van 2 February tot 30 October 1828, (J. F. L. SCHREDER,
Verhandelingen en Berigten over eenige onderwerpen der Zeevaartkunde. (2) L. Amsterdam 1837—40, p. 547—600).

J. Mobura. Verhaal van eene reize naar en langs de Zuid-Westkust van Nieuw-Guinea gedaan in 1828 door
Z. M. Corvet Triton en 7, M. Coloniale Schoener de Tris. Haurlem 1830,

' H. Mackror. Verslag van het Land, de Bewoners, de Voortbrengselen van eenize plaatsen op de kust van

Nieuw-Guinea. Bijdragen tot de Natuurk, Wetenschappen V. Amsterdam 1830, p. 142—182 (5. auch IV, 1829, p. 298—300),

Auszug eines Briefes des reisenden Botanikers AIFFELIUS. Flora, oder allgem. botan. Zeitg. XII, 1. Regensburg
1829, p. 281—=28y,, Uittrcksel uit cen Brief van den heer ZirpELits, Algemcene Konst- en Letterbode. Haarlem 1824,
I, p. 284—208.

Savomon MOLLER. Verhandelingen over de Natuurlijke Geschiedenis der Nederlandsehe Overzeesche Bezittingen,
Land- en Volkenkunde. Leiden 1839—g4, p, 1—380,, Reizen en Onderzockingen in den Indischen Archipel, I. Amsterdam
1857, p. 1—=28., Notice sur quelgues points de la Nouvelle-Guinée, Monitenr des Indes. 1. 1846—47. la Haye 1847,
D. 71—77, T17—12z2, 213—218., I 1848, p. 45—47, 376—383., Contributions ta the Knowledge of New Guinea, Journ.
K. Geogr. Soe. XXVIIL London 1858, p. 264—a27a., Proceed. R. Geogr. Soc. il 1857--358, p. 181—18s,
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,Flusses” !) ins Auge gefasst werden, doch wurde befohlen zu untersuchen, ob die Lage auch
cine gesunde sei. Nach Auffindung eines geeigneten Platzes sei die niederlindische IFlagge
su hissen und Neu-Guinea vom 141° E. an der Siidkiiste bis zum Kap der Guten Hoffnung
an der Nordwesthalbinsel in Besitz zu nehmen, vorbchaltlich der Anspriiche des Sultans von
Tidore auf die Distrikte ,Mansary, Karondefer, Ambarssura [sic!| und Ambarpon”. Da tiber
dic Lase diescr Gebiete cbensowenig etwas bekannt war, als hinsichtlich derjenigen von
Onin und Nottang 2), so wurde der Auftrag erteilt hiertiber Nachforschungen anzustellen.
Endlich wurde es fiir wichtig erachtet nihere Kenntnis von der Bucht zu erlangen, die auf
den Karten unter dem Namen Mac CLUER’s Inlet eingetragen war.

Am 25. traf das Geschwader vor Banda Neira ein, tm 4 Tage spiter, nach der Ein-
nahme von Reis, die Fahrt fortzusetzen. Am 7. Mai kamcn die Kei-Inseln in Sicht, worauf
im Laufe der nichsten Tage lings der Westseite der Aru-Inseln gescgelt wurde. Als die
Schiffc sich am 20. unter 7° 14" 54" S., 138°8 5" E. befanden, erblickte man zum erstenmalc
dic iiberaus flachc und mit dichtem Walde bedeckte Siidwestkiiste von Neu-Guinea. Am
folgenden Tage wurde in den vermeintlichen Dourga-Fluss eingelaufen und in der Nihe des
ebenfalls von KOL¥E bereits entdeckten 42—43 m. breiten Flusses geankert ). Da sein Wasser
brackiz war, so konnte dem bereits sich fithlbar machenden Mangel an Trinkwasser nicht
abgeholfen werden. Da die Ufer zudem morastig waren, musste dieses Gebiet fiir die Grindung
einer Niederlassung ausscr Betracht bleiben, umsomehr als auch diec wenigen Eingcborenen,
mit demen man in Beriihrung kam, einc feindselige Haltung zur Schau trugen. Da auch die
stromaufwirts auf dem Dajawal unternommene Lfahrt zu keinem besscren Ergebnisse fiihrte,
entschloss man sich zur Umkehr. Am 27. wurden die Anker gelichtet und in nbrdlicher
Richtung weitergesegelt, wobei dic Schiffe der vielen Untiefen wegen gezwungen waren, 2!/,
bis 4 Meilen vom Lande abzuhalten und tiglich abends vor Anker zu gehen. Am 29. Mai
stiess man unter 6° auf eine grossere Unticfe, dic Triton-Bank, am 30. wurden unter 5° 31" 20’
und 5° 24" 40" S. die Miindungen zweier grdsserer Flisse bemerkt 4), aber erst am 1. Juni
fand die einténige Fahrt eine willkommene Unterbrechung durch die Mitteilung des Dolmetschers,
der eine Flussmiindung zn erkennen glaubte, die er als diejenige des Utanata bezeichnete.
Diese Annahme erwies sich aber als ein Irrtum, weshalb der Fluss Falscher Utanata genannt
wurde *). Infolge des heftigen E S E-Windes und der kriftigen Diinung wurden die Schiffe
abectrieben, Als die Schiffe sich dem Lande wieder niherten, was der ,Iris” erst am 3. Jum
selang, beobachtete man am Strande Hitten und an Zahl zunehmende Eingeborenc. Gegen
Abend wurde in etwa 4°57'S. 136° 35 E.%) geankert. Am nichsten Morgen konnten die
Boote gestrichen werden, nachdem der heftige Regen nachgclassen und das Wetter sich
aufgeklart hatte. Vor der Mindung ) stand eine so heftige Brandung, dass ein Einlaufen

1) Gemeint ist damit die Frinses Marianne-Strasse [Muli],

2) Uber Notan s. Nova Guinca. I. 1909, p. 33, 34.

3) Hier miinden zusammen der yon Norden kommende Dajawal und der aus dem Studen ko
(Znid- en Zuidwestkust van Nicuw-Guinea, I:I000000 'sGravenhage 1908. N° 154). Der erstgenannte wird auf der
Karte von R. Postuumus MEyies (De Zuidwest Nieuw-Guinea-Expeditie 1904/3. Leiden 1go§ N° VIII) Mubké genannt.

4) Es sind dies der Utumbuwe und der Noord-Fluss,

5) Es ist dics der Kupera Pulowa.

6) 4° 517 30" 8., 136° 41 33" E. nach Modera (l. c. pag. 47h

7) Die Mitte derselben wurde zu 4° 48" 30" 8., die Ostspitze zu 136° 56’ L., die Westspitze zu 136° 55" E. bestimmt.

mmende Madib.
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unmdoglich war. Der am 5. Juni wiederholte Versuch missgliickte ebenfalls, worauf die Boote
sich nach dem 1—1'/, Meilen westlicher miindenden Wakia — spiter Falscher Wakia
genannt!) — begaben. Auch hier gelang es nicht in die Miindung einzulaufen, wohl aber
gewahrte man Eingeborene, dic aus 5—6 Fuss langen Bambusrohren Rauch aufsteigen liessen,
wie dies von fritheren Beobachtern geschildert worden war 2).

Nachdem am 7. nochmals der vergebliche Versuch gemacht worden war in den Falschen
Utanata zu gelangen, wurde die Fahrt fortgesetzt. Man passirte am 8. einen Wamuka, spiter
Falscher Wamuka genannten Fluss und ankerte abendsin 4° z5" 30" S., 136” 51" E. Am nachsten
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Fig, 1.

Morgen kamen eine Menge Kanus auf dic Schiffe ab und cs gelang auch freundliche Beziehungen
mit den Insassen anzukniipfen. Nachdem das Geschwader sich in 4° 55 54" S., 136° 28" 17" E.
vor Anker gelegt hatte, blieb es am 10., des anhaltenden Regenwetters wegcen, liegen. Da
man vernommen hatte, dass in der Nihc ein zuginglicher Fluss, der wirkliche Utanata, vor-
handen sei, so wurde am 11, auf diesen zugesteuert. Dabei wurde ein Vorgcebirge passirt,
hinter dem cine grosse Bucht vermutet wurde. P. J. B. C. ROBIDE VAN DER AA nanntc das

1) Es ist dies der Néwerip der neuesten IKarte.
2) Nova Guinea. I. 1900, p. 41, 213, 323.
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erstere Kap Steenboom ') und identifizirte die letztere mit der Pisang-Bai von AUGUSTLN
DircKSZ ). Nachmittags ankerten die Schiffe 1'/, Mcilen stlich von erwihnter Flussmiindung
in 4°35 10”5, 136°3'49"E. Dic am 12, nach derselben gcsandten Boote kchrten mit der
Nachricht zurick, dass nur eine schmale, fiir Seeschiffe nicht zugingliche Einfahrt vorhanden
sei. Auf einer Landzunge lag ein Ddrfchen, das die Eingeborenen Uta nannten ).

Die im Laufe der ndchsten Tage angestellte Untersuchung ergab, dass dieses Kiisten-
gebiet fiir eine Niederlassung ungeeignet war, worauf Wasser und Brennholz eingenommen
wurde. Dic eingezogenen FErkundigungen fithrten zu dem Ergebnis, dass der Utanata als
GGrenzscheide zweier Landschaften angesehen wurde. Die im Osten liegende und bis zum
Falschen Utanata [Kupera Pukwa] sich ausdehnende Landschaft mit den Dérfern Mimika,
litéuka, Jateri, ncbst den kleineren, an den gleichnamigen Fliissen gelegenen Ortschaften
Timapare, Kajawka, Parepia und Iperoja wurde Timakowa genannt. Die vom Utanata (ein-
schliesslich} bis gegeniiber der Insel Lakahia sich erstreckende Landschaft fiihrte den Namecn
Koiwai [Kowiai]. Zu ihr gehorten die an den gleichnamigen Fliissen liegenden Dérfer Wakia,
Wamuka und Akara und ferncr Mapara, Kipia, Prauga, Péuka, Kurua, Téukia, Duga, Jitra, Trua,
Kagataru, Umeri, Karia, Autu, Kutéa, Pretuai, Napeku, Puru, Uramaki, Taimaka, Karamako,
Ata, Paja, Kakai, Tarara und Waimeta. Die Lage der weitaus gréssten Mehrzahl der erwédhnten
Ortschaften ist bis zum heutigen Tage nicht ermittelt worden. | ' '

Aus den weiteren Mitteilungen der Eingeborenen ging hervor, dass die Cerammer ihre

1) Reizen naar Nederlandsch Nieuw-Guinea. 's Gravenhage 1879, p. 422., J. DuMoNT D'URVILLE nannte es Kap
Champel. Auf Grund der Angﬁbcn von J. M. Dumas liess sich der Geograph J. W. IJzerman verlciten, dieses Vor-
gebitge nach der unter 4956’5, 136° 50’ 30" E. liegenden Insel Nawrio zn verlegen (Mededeelingen . omtrent eene
ontworpen expeditie naar de binnenlanden wan Nieuw-Guinea. lijdschr. K. Nederl. Aardr. Gem, (2) XXL 1904, p. 348,
kaart VIII).

2) P. J. B. . RopibE vax DER Aa, L e. pag. 422. — Kine kleine, aber wichtige Natiz von J. W. vaAN NOTHUYS
(De Pisang-baai bestaat. Tijdschr. K. Nederl. Aardr. Gen. (2) XXVI. 1909, p. 664—6063) veranlasst mich noch einmal
aul diesen Punkt zuriickzukommen. J. Mopega hatte aul seiner Karte der Auffassung Raunm gegeben, dass dstlich vom
Kap Steenboom eine tief einschneidende Buchit vorhanden sei. Darans haben spitere Darsteller eine wirkliche Bucht
gemacht, dic schliesslich von F. J. B. C. RoBIDE vAN DER AA als Pisang-Bai bezeichnet wurde. Was MODERA zu sciner
Aunnahme veranlasst hat, ist unbckannt geblieben, aber beachtenswert ist es doch, dass H. €. MACKLOT, ein anderer
Teilnehmer der Triton-Expedition, bereits damals schrieb: ,Baijen en inbogten hebben wij langs de lage kust te vergeefs
gezocht, en cerst bij de hooge kust op 1347 15°41'7 O.L.Gr. en 3% 42’ Z. Br. gevonden® (L e. p. 144). Neuere Tor-
schungen haben ergeben, dass MackroT im Rechte war und MopEras cinen Konstruktionsfehler begangen hat, In der
obenerwihnten Mitteilung weist |. W. VAN Nouncys nach, dass die Gestalt der Pisang-Bai auf der Karte won Isasc DE
Graarr grosse Ubercinstimmung mit der Kajumerah-Bai zeigt. Diese Auffassung ist zutreffend, uwnd es ergibt sich darvaus,
dass ich DE GraAAwy, frotz des ungiinstigen Urteils fiber ihn, noch wiel zu hoch eingeschitzt hatte (Nova (Guinea. I, p. 121).
Ferncr crgibt sich, dass P. A. LeUPR bereits auf der richtigen Fihrte war, als er dic Pisang-Bai mit der Lakahia-Bucht
identifizirte (De Reizen der Nederlanders naar Nieuw-Cuinea. Bijdr.' t. de. T. L. en Vk. (3) X, 1875, p. or). Nachdem
AvgusTir DNMReKsSZ, ndmlich am Y. Mai 1679 unter 4° 59° S. gelangt war, setzte er seine Fahrt in zvest/icher Richtung fort
und schliesslich nach einer Bai kam, die am 23. wieder verlassen wurde, um nach den Aru-Inseln zu segeln. Daraus
folgl, dass die eigentliche Pisang-Bai sehr viel ngrdlicher als 4°509%5. liegen muss. Die Breitenangabe bei Isaac
pE Graavr (Sidkiiste von Iajumerah 4° 12' 5. statt 3% 571/ 8.) fallt nicht ins Gewicht, da diese iiberhaupt meistens
ganz unrichtig sind, z. B. Vogel-Eiland 3° 40’ statt 4° 15°S,, Nordspitze der Aru-Inscln 4 357 statl 5° 20’ 8., Nordspitae
von Gross-Kei 5% 1o’ statt 3% 17" 5.

Wenn sowit fcstguslellt erscheint, dass mit der Pisang-Dai urspriinglich die K_ajumel‘ah-Bai gemeint gewesen isr,
so isk es als ganz unzulissig zu bezeichnen nunmehr jenen Namen wieder einzufiihren, wie A. J. Gooszun dies auf einer
jlingst verdffentlichten Karte tut (Bijblad van het Natuurk. Tijdschrift Ned. Indig N°. 2. Weltevreden 1909). Ganz abgesehen
davon, dass der Wirrwarr nur noch grisser werden wiirde, miisste, falls durchaus Priorititsgriinde geltend gemacht werden
sollen, der zuerst von Dirgo nE Prapo v Tovak eingefithrte Name San Pedro de Arlansa-Bai wieder aufgenvmmen werden,

3) Uta bedeutet in der Landesprache Ieuer.
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Handelsfahrten bis zum Utanata!) ausdehnten und zwar hauptsichlich, um Massoirinde
zu erwerben. Da zu Rumphius’ Zeiten ein so weit nach Osten reichender Einfluss nicht
bekannt war, so erscheint es nicht unwahrscheinlich, dass die Beziehungen erst im Laufe der
letzten beiden Jahrhunderte angekniipft worden sind.

Am 22. Juni wurde noch cine Bootfahrt nach dem 1—1'/, Meilen westlich vom Utanata
unter 4°28'40"5., 136°6 E. miindenden Wamuka — Wamur der heutigen Karten — unter-
nommen. Eine Landung an der niedrigen und morastigen Kiste crwies sich untunlich.
Auf der Weiterfahrt in westlicher Richtung wurde das Geschwader durch Wind und regne-
risches Wetter gehindert sich dem Landc wieder zu nihern. Das am Morgen des 2s5.
auftauchende hohc Gebirge, das nach der Angabe des Dolmetschers Buru hiess, bildete an der
Kiste unter 4°7'S., 135°9'E. ein steiles Vorgebirge, an dem im Laufe des Nachmittags
vorbeigesegelt wurde ?). Die Umrisse der westlich davon liegenden, niedrigen Kiiste traten
nur undeutlich hervor, wihrend von dem sehr hohen Hinterlande infolge des Wolkenschleiers
iberhaupt sehr wenig gewahrt werden konnte. Am 26, herrschte regnerisches Wetter. Als
die Schiffe mittags sich unter 4° 13’ S., 134° 44’ 39" E. befanden, lag Kap Buru in EzN.
6 Meilen und die Insel Lakahia in NNE Y3 N. 3'[, Meilen cntfernt. Im Laufe der
Nacht erfolgte ein Abtreiben in westlicher Richtung, doch gelang es der ,Iris™ im Taufe des
27. in die zwischen der Insel Dramai und dem Festlande befindliche Meerenge zu gelangen,
die sic indessen wieder verlassen musste. Nachdem das Geschwader in der darauf folgenden
Nacht abermals abgetricben worden war, segelte es am 28. zwischen die Inseln Dramai und
Aiduma hindurch und ankerte alsdann in einer kleinen Bucht an der Nordkiiste der letzt-
genannten Insel, um hier bis zum 2. Juli liegen zu blciben.

Von hicr aus wurden Bootfahrten unternommen, um ein den gestellten Anforderungen
entsprechendes Nicderlassungsgebiet ausfindig zu machen. Bereits am 30. meinte man ein
solches an der Einbuchtung einer grésseren Bai gefunden zu haben. Es stellte einen schmalen
Kiistensaum dar, der im Norden von dem hohen, steilen Lamantjiri begrenzt wurde. Am
4. Juli verliess der » Lriton” seinen Ankerplatz, um nach der bezeichneten Stelle zu segcln,
wohin die ,Iris” bercits vorher abgefahren war. Am folgenden Tage wurde der endgiiltige
Beschluss gefasst hier einen Militarposten zu errichten, und unmittelbar darauf ging man am
6. daran mit dem Roden des Waldes cinen Anfang zu machen, womit zugleich mit der
Getssel von Neu-Guinea — den Buschmilben — zum erstenmale Bekanntschaft gemacht wurde,
ohne allerdings die Ursache des von ihnen veranlassten unertraglichen Juckens zu ermitteln.
Gleichzeitig wurden die folgenden Benennungen eingefiihrt :

I. Der Name Iris-Strasse fiir die zwischen dem Festlande und Aiduma gelegene Meerenge,
von den Fingeborenen Saraweri genannt 3),

2. Triton-Bai — Uru Languru der Eingeborenen *) — fiir die grosse Bai, an deren
Einbuchtung dic Niedcrlassung angelest werden sollte.

1) Die [age des Utanata ist noch nicht mit Sicherheit ermittelt worden. Falls der Wamuka mit dem Wamur
identisch ist, muss sie derjenigen des zwischen dem Paripia und Jaria miindenden Flusses entsprechen,

2) Von J. DuMoNT D'URVILLE Kap Debelle, von den Eingeboren Nariki genannt.

3) Saraweri Wurat bei SatomoN Morrer. Wie N. von MIELUCHO MACLAY milteilt, sind beide Bezeichnungen an
Ort und Stelle unbelkunnt.

4) Wie Macray mitteilt, wird damit nur dic Erweitcrung bezeichnet, welche die Einfahrt in die Strasse der
Grossfiirstin - Helene bildet, wihtend die Triton-Dai selbst keinen einheimischen Namen besitst (Meine zweite Excursion
Dach Neu-Guinca. Natuurk. Tijdschr. Ned. Tnd. XXX VT, 1876, p. 160}

Nowva GUINEA, 1I. ENTDECKUNGSCESCITICHTT, 2
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3. Du Bus fiir das zu erbauende Fort').

4. Merkus-vord (Merkus-Ort) fiir die Landschaft T.obo, in der das Fort errichtet wurde 2).

Die Lage des Flaggenstockes wurde zu 3°42'S., 134° 15’ 41" E. bestimmt.

Am 11. Juli ging die ,Iris” nach Amboina ab, um fir dic Ergianzung det stark auf
dic Neige gehenden Lebensmittel Sorge zu tragen.

Dic mit der Anlage des von zwei Palisaden zu umgebenden Forts erforderlichen Erd-
arbeiten sollten, wie dies in den Tropen in der Regel der Fall ist, auch hier nur zu bald
ihren nachteiligen Finfluss geltend machen; besonders trat die Malaria, in ciner so heftigen
Form auf, dass ihr alsbald 21 Matrosen zum Opfer ficlen. Ausscrdem befanden sich bei der
Rickkehr des Geschwaders nach Amboina noch 64 Kranke an Bord. Die fiir die Besetzung
des Forts bestimmten Mannschalten blieben ebensowenig verschont.

Nachdem die Brigg ,Siwa” am I18. und die ,Iris” am 20. mit Vorrdten cingetroffen
waren, wurde am 24. — dem Geburtstag des Konigs Willem I. — unter dem Donner von
101 Kanonecnschiissen dic niederlindische Flagge gehisst und zugleich die in der Tnstruktion
vorgeschriebene DBesitzergreifung verkiindet. Hicrauf gelangten die mit den Haiuptlingen von
Lobo, Mawara, Lakahia, Kaju Merah, Aiduma, Namatote, Adi und Kélemala abgeschlosscnen
Vertrige zur Verlesung und wurden allen Anstellungsdckrete ausgehindigt.

Der ,Triton™ verliess am 31. August seinen Ankerplatz, traf am 3. September auf der
Reede von Amboina ein, wo er des unginstigen Gesundheitszustandes der Besatzung halber bis
zum 7. Oktober liegen bleiben musste. Drei Tage vor der Abfahrt verschied der Kommandant
J. J. STEENBOOM. Zunichst wurde Kurs nach Timor gesetzt, um dic Mitglieder der natur-
wissenschaftlichen Kommission in Kupang zurtickzulassen. Am 4. November traf das Schiff
aul der Reede von Surabaja ein, wo es einer eingehenden Reparatur unterzogen werden
musste. Hierauf wurde lber Samarang und Batavia die lleimfahrt angetreten auf der am
3. April 1829 noch der Lt. z. See C. J. BOERS starb. Am 3. August fielen dic Anker auf der
Reede von Texel.

Wenn wir noch einen Riickblick auf den Verlauf der Expedition werfen, so muss zu-
nichst hervorgehoben werden, dass keiner der Teilnehmer den Schauplatz ihrer Titigkeit mit
Befriedigung verlassen hatte. Es hatte dies scinen Grund in ciner Verkettung ungliicklicher
und unvorhergesehener Umstinde, wobci allerdings mancher Fehler unschwer hiitte vermieden
werden konnen. Alle Erfahrungen, die die Niederlinder im Laufe zweier Jahrhunderte gemacht
hatten, waren nahezu nutzlos gewesen, denn die Journale der Fahrten lagen wohlgcborgen
und unzugdnglich in den Archiven. Wic aus der Instruktion erhecllt, wusste man nicht einmal, wo
das friihcr so oft besuchte Onin cigentlich lag ?). Von der ganzen Literatur itber Neu-Guinea
stand den Mitfahrenden nichts anderes als eine Abschrift der Beschreibung FrR. VALENTIIN'S
nebst der elenden Karte zur Verfiigung *). Dieser Unbekanntschaft entsprang der Fehler fiir
die Fahrt den Sudostmonsun, also die fiir die Befahrung der Siidwestkiiste von Neu-Guinca

1) Zu Ehren von LeoNARD, Burggraal Du Bus pe Grssieniis, General-Kommissar von Niederlindisch-Indien,

2) Nach Prerer MEREUS, dem damaligen Gouverneur der Molukken.

Es mége bei dieser Gelegenheit noch mitgeteilt werden, dass nach A. J. vax DrroeN die Strandbewohner Neu-
Guinea Ukur Lena (das Grosse Land) nennen (Tijdschr. K. Ned. Aardr. Gen. (2) XXV. 1908, p. 3207

3) Uber die friiheren Fahrten nach Onin s. Nova Guinea I, p. to5—10y, 112, 113, 117, 123, 142, 147, 180,

4) Ein Abdruck derselben findet sich in Nova Guinea I, p. 111 (Fig. 24).
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ungeeigneteste Jahreszeit, zu wahlen. Es wiire nicht schwer gewesen vorher in Amboina Erkundi-
gungen cinzuziehen, auch hidtten die zwei Jahre zuvor von D. H. KoLkr gemachten Erfahrungen
wohl zu Rate gezogen werden konnen. Zum dritten war es unterlassen worden fiir tadellose
Instrumente Sorge zu tragen. Wie BOERS berichtet, war es bereits. auf Java zu seiner Kenntnis
gekommen, dass die an Bord des ,Triton” befindlichen Chronometer manches zu wiinschen
librig liessen, weshalb er sich noch in Surabaja einen besseren zu verschaffen gesucht habe.
»Dic iibrigen Instrumente befanden sich in einem traurigen Zustande. Lin Sextant, der kaum
ziemlich gut zu nennen war, ein defektes Barometer sowie ein Azimutkompas, war alles was
vorhanden war.” Am 8. Juni stellte sich heraus, dass der Unterschied im Gang der beiden
nur einigermassen brauchbaren Chronometer in der Rechnung bereits eine Lingendifferenz
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von 3 Meilen verursachte. Man darf sich also nicht wundern, wenn die Aufnahmen (Fig. 1)
nur geringe Ubereinstimmung mit den neweren (Fig. 2) !} zeigen ).

Fiir einige andere ungliickliche Umstinde dagegen konnen weder Auftraggeber noch Leiter
verantwortlich gemacht werden, wenngleich der Kommandant STEENBOOM seiner Aufgabe
nicht ganz gewachsen war. Die Anlage des Forts Du Bus sollte sich sehr bald als ginzlich
verfehlt erweisen. Dass der Instruktion zum Trotz schliesslich doch ein innerhalb der
Interessensphire der ceramschen Hindler gelegenes Gebiet gewihlt wurde, darf dem Fiihrer
nicht zum Vorwurf gemacht werden, ist doch auch heutigentags noch ein solches an der Siidwest-

1) Dieses Kirtchen ist eine verkleinerte Kopie eines Teiles der neuesten niedetlindischen Seckarte (Zuidwest-
en Zuidkust Nieuw-Guinea I:1 000000, s Gravenhage. Dep. van Marine N®, f54. 1008).

2) Est ist daher unbegreiflich, wie G, P. Rourrarr behaupten kann, dass dic von der » Triton"-Expedition ausge-
fihrten Ourtshestimmungen yhichst genau” seien (De Zuidwest Nieuw-Guinea-Expeditie 1904/5. Leiden 1god, p. XV),
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kiiste unbekannt. Man war sich iiberhaupt der zu gewirtigenden Schwierigkeiten nicht geniigend
bewusst gewesen, sonst wire wohl eine Vorexpedition ausgesandt worden. Zudem lagen
auf dem ,Triton” die heterogensten Elemente geradezu zusammengepfercht. Die Erfiilllung
wichtiger Aufgaben, wie die Kiistenaufnahmen und die naturwissenschaftliche Untersuchung,
wurden durch die Sorge, dem Wassermangel abzuhelfen, in den Hintergrund gedrangt.
Aber dennoch warf diese Expedition fiur die Naturwissenschaft reiche Friichte ab, war es
doch das erste Mal dass in systematischer Weise auf Neu-Guinea Sammlungen angelegt
wurden. Die Resultate hitten bedeutender sein konnen, wire nicht auch die Kommission
vom Ungliick verfolgt wordcen, so dass nur cincs ihrer Mitglieder europiischen Boden wieder
betreten sollte. A. ZipPELIUS starb bereits am 31. Dezember 1828 auft Timor gleich G. VAN
RaavLreN, der ihm am 17. April 1829 folgte. H. MaAcrLoT fiel am 12. Mai 1832 als ¢in
Opfer des Chinesenaufstandes in Krawang auf Java, bei welcher Gelegenheit auch seine
Aufzeichnungen der Vernichtung anheimfielen. P. vaAN OorrT endlich verschied am 23.
Scptember 1834.

So fiel denn dem Letztiberlebenden, SALOMON MULLER, der urspriinglich in unter-
geordneter Stellung, namlich als Prdparator, an der Expedition beteiligt war, die Aufgabe zu
das Material zu sichten und soweit tunlich zu bearbeiten. Erst nach seiner am 22. August
1837 erfolgten Riickkchr nach Holland konnte er hiermit einen Anfang machen. Von der
zoologischen Sammlung erfuhren nur einzelne Tcile Bearbeitung, und zwar durch SALOMoN
MULLER selbst, durch HERM. SCHLEGEL und durch W. pE ITAaN!).

In der oben angefithrten Mitteilung von MACKLOT finden sich einige Angaben iiber
die Geologic dcs besuchten Gebictes. Sie haben durch S, MULLER spiter eine Erginzung auf
Grund der Gesteinssammlung und unter Mithiilfe von K. C, vON LEONIARD eine Erweite-
rung erfahren. Spiter ist ein Teil der Sammlung von K. MARTIN bearbeitet worden 2).

Uber die Flora liegen zwei kurze Mitteilungen von ZIPPELIUS selbst vor. Sein Herbarium
ist wiederholt der Gegenstand von Untersuchungen gewesen °). Die Manuskripte und Zeichnungen
von ZIPPELIUS gelangten in den Besitz der Koninkl. Natuurkundige Verccniging in Batavia,
die sie unbegreiflicherweise im Jahre 1852 einem C. L. BLUME auslieferte unter der Bedingung,
dass sie von ihm herausgegeben wiirden. Man hat niemals wieder etwas von ihnen gehort und

alle Mahnbriefe wurden von BLUME keiner Antwort gewurdigt *).

Samuel Ashmore 1328,

Dic von Kapt. S. ASIMORE gefihrte Brige ,Guide” durchfuhr im August 1828, in

Begleitung der Schiffe ,Frederick” und ,Portland”, die Torres-Strasse ®) und gelangte daraufl

1] Verhandelingen over de Natuurlijke Geschiedenis der Nederlandsche Overzeesche Bezittingen. Zoologie,
Leiden 1830—44.

2) Eine Tertifrformation von Neu-Guinea und benachbarten Inseln. Beltrige zur Geoclogie (st-Asiens und
Australicns. [, Leiden 1881 83, p. 67—71.

3) T. A. W. MioUEL, Flora van Nederlandsch Indig. IIL. Amsterdam-Utrecht 1855. p. VI, passim.

€l L. Bruowmr, Rumphia, sive commentationes hotanicae imprimis de plantis Indiae orientalis. L. Lugd. Batav.
1835, P. 33 34, 13g—142, 182, 186., IL. 1836, p. 47—48, 75-—76, 94—96, T15—117, 122, 141—142; 171—172, IIT.,
1847, P- 42, 56, 98, 115, 124, 155, 160, 164, 173, 178, 179., TV, 1848, p. 14. '

4) Natuurkundig Tijdschr. Ned. [ndié, XVI. Batavia 1858 30, p. 362—364., XX. 185060, p. 128, 138—130.

5] James ITorspureH, India Dirvectory. 4th ed. II. London 1836, p. 687.

SAMUEL AsHMORE. The Quter Passage to Torres Straits. Nautical Magazine. VI. London 1837, p. 2I1—a1g4.
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nach Sumbawa, wo sic sich in der Bai von Bima von 21. September bis 18. Oktober aufhielt !).

J. H. van Boudyck Bastiaanse 1828—2q.

Die Versorgung des Forts Du Bus mit Lebensmitteln, sowie der Wechsel und dic
Erginzung des Personals, erheischten einen in grésseren oder kiirzeren Zwischenrdumen sich voll-
zichenden Verkehr mit der nidchsten Station. Uber diese Fahrten, iiber die Tragodie, die sich
innerhalb der Palisaden bis zu der im Jahre 1836 erfolgten Aufhebung abspielte, hatte man
friiher nur hin und wieder einigce Angaben aus vereinzelten Veroffentlichungen schopfen
konnen, bis es A. HaGa gelang, auf Grund der in Batavia liegenden Akten, eine zusammen-
hingende Darstellung zu geben, der die wesentlichsten Einzelheiten entnommen werden sollen.

Nachdem die ,Jris” gleichzeitic mit dem ,Triton™ die Triton-Bai vetlassen und am 10.
September Amboina erreicht hatte, segelte sie am 28. abermals ab, um Stréflinge, Lebens-
mittel und Ziegelsteine fiir das Fort zu befordern ?). Damit glaubte man alles auf das beste
geregelt zu haben und man trug sich sogar mit dem Gedanken eine neue Kommission nach
Neu-Guinca zu senden, um Kultivirungsversuche zu machen sowie die Kohlenlager der Insel
Lakahia zu untersuchen, als im Juli 1829 sehr ungiinstige Berichte iiber den Zustand der
Niederlassung einliefen. Die noch immer unter dem Befehl des Lt. z. Scc BASTIAANSE stehende
,Iris” ging darauf mit einer Abteilung Soldaten von Amboina ab und traf am zo. vor dem
Fort ein. Hier erfuhr man, dass der Kommandant, der Leutnant J. SCHRIJBER und der Arzt
H. J. PIRSON gestorben waren. Der erstere wurde durch den Leutnant HAFKENSCHELID und
der letztere durch den Sanititsoffizier C. H. J. GODRON ersetzt. Die ., Iris” langte am 30.
August wieder auf der Reede von Amboina an.

Im Fort Du Bus wurde bald darauf einc Verschwérung unter den Striflingen entdeckt,
alsdann erfolgte am 11. September noch vor Tagesanbruch ein Uberfall durch eine Bande von
6oo Papuanen unter Anfithrung des ceramschen Dolmetschers MANLY JEDDI. Da HAFKENSCIIEID
schwer erkrankt war, hatte GODRON den Befehl iibernommen; der zuriickgeworfene Feind
trat seinen Riickzug in 21 Prauen an %)

Als am 29. September HAFKENSCHEID gestorben war, musste GDDRON das Kommando
ubernehmen, da kein anderer Offizier zur Stelle war. Es gelang ithm auch den zweiten Uber-
fall, am 12. November, abzuschlagen. Diesmal waren es Eingeborene der Ccram Laut-Inseln
im Verein mit Papuanen, insgesamt 7oo Mann, die es auf das Fort abgesehen hatten.
Trotzdem nicht weniger als 5000 Pfeile abgeschossen worden waren, gab es nur zwei Schwerver-
wundete. Der Anstifter war der Radja von Kilwaru auf Ceram Laut gewesen, der sich der
Mitwirkung einiger Hiuptlinge von Misol versichert und darauf die Bewohner der Insel
Aiduma aufgehetzt hatte. Was PIETER MEREKUS vorausgesehen, war nur allzubald Wirklich-
keit geworden. Die Sorge, dass die Niederlinder ihnen das Wasser abgraben wiirden,
hatte die eingeborenen Handelsleute zu diesem Schritte veranlasst. Da die Besatzung
bei dieser (Gelegenheit ihre Munition beinahe verschossen hatte und dig Lebensmittel

sehr auf die Neige gegangen waren, musste ihr Zustand als ein geradezu bedenklicher
bezeichnet werden.
1) Nautical Magazine. XXTIL. 1854, p. I60—161.

2) J. MopERA L c. pag. 14%, 149., A. Haga. Nederlondsch Nieuw-Guinea, 1I. Batavia 1884, p. 32, 33
3) A. Haca L c. pag. 35, 36.
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Kapt. Young 18z9.
Als der ,Governor Ready”, Kapt. YOUNG, im Jahre 1829 die Torres-Strasse durchfuhr,
erlitt er bei der Halfway-Insel Schiffbruch 7).

Robert Brown 1829.
Im Juni 1829 passirte der ,Lord Melville”, Kapt. ROBERT BROWN, die Torres-Strasse 2|.

Schiff ,,Princess Royal’ 1829.

Wie JOHN PURDY mitteilt, verliess die ,Princess Royal” am g. Juni 1829 Port Jackson,
um auf dem Wege lings der Nordkiiste von Neu-Guinea nach Batavia zu gelangen. Nachdem
am 2. Juli in den S5t. Georg-Kanal eingelaufen worden war, wurde am 4. unter 4°56°S.,
151° 37" E. eine Bank entdeckt, die den Namen Princess Unticfe erhielt. Kap Stephens lag
zu gleicher Zeit vom Schiffe aus in SW. !/, W., 12 miles entfernt ?). Diese Untiefe ist identisch
mit dem Sherwood- oder Kronprinzessin-Riff der neueren Karten.

J. Ligtvoet und J. H van Boudyck Bastiaanse 1829—30,

Die am 4. November 1829 von Amboina abgesegelte und unter dem Befehl des
Lt. z. Sec J. LIGIVOET stchende Brigg ,Siewa” traf am 22, mit Lebensmitteln vor dem Fort ein.
Nachdem auch, wie die Umstinde es erforderten, Munition und ausserdem 10 Matrosen
zuriickgelassen worden waren, wurde am 28. dic Rickfahrt angetrcten. Die nach dem Ein-
treffen am 17. Dezember dem Gouverneur der Molukken erstatteten ungiinstigen Berichte
veranlassten diesen zum sofortigen FErgreifen weiterer Massregeln. Bereits zwei Tage spiter
gingen die ,Siewa” und die ,Iris” mit ciner unter dem Befchl von Lentn. N. LANS stehenden
Abteilung Soldaten nach dem Fort Du Bus ab. Wihrend die »Iris” nach Erfilllung ihrer
Auftrages sofort zuriickkehrte, blieb die ,Siewa” linger liegen und traf erst am 24. Februar
1330 wieder vor Amboina ein. Die von ihr mitgebrachten Berichtc lautcten sehr entmutigend.
Im Januar zihlte die 110 Mann starke Besatzung nicht weniger als 83 Kranke, und sie hatte
seit Frrichtung des Forts bereits den Tod wvon 3 Offizieren und 21 Soldaten zu beklagen
gehabt. Diejenigen aber, welche nach Amboina evakuirt worden waren, ficlen zu einem grosscn
Teile einer schleichenden Krankheit — wohl Beri-Beri — zum Opfer.

Weitere Hiobsposten trafen im Laufe der nichsten Monate ein. Sie wurden von dem
Kauffahrteischiff ,Thalia”, Kapt. HOPER, und sodann von der oIris” #) iiberbracht, welche
letztere nochmals nach der Triton-Bai abgegangen und im April 1830 nach Amboina zuriick-
gekchrt war. Als nun aber am i1z, Juni der ,Draak” und mit ihm dic Nachricht von dem

1) C. E. MumnickE. Die Torres-Strasse und ihre Gefahren. Zeitschr. f. allgem. Erdkuande. N, F. IIL. Beylin 1857, p. 1OI,

T. B. Wmson. A Narrative of a Voyage round the World, comprehending. .., the Wreck of the yGovernor
Ready”. Tondon 1833, (unzugiinglich).

2) James HorssUurcH. India Directory. 4%h ed. II. London 1836, p. 687.

3) Princess Shoal. New Ireland. Nautical Magazine. X, p. 781.

4} J. 1L pE Boupyck BASTIAANSE. Voyages faits dans les Moluques, la Nouvelle-Guinée et & Celebes. Paris 1843,
p.29. Die Mittt:ilung7 dass er im Mai desselben Jahres das Fort Du Bus mit dem Gouverneur der Molokken, A. A. RITINGHULZEN,
besucht habe, muss auf einem Gedichtnisfehler beruhen, denn an anderer Stelle (pag. 4) tcilt er mit, dass jener vom
2. bis 30. Mai, in Begleitung des Grafen VIDUA, Saparua und die Banda-Inseln besucht habe. Uberhaupt wimmell das
Buch von Fliichtigkeiten und Unrichtigkeiten. So lisst er am 21, Mai den noch gar nicht zuriickgekehrten Gouverneur
cin Abschiedsfest in Amboina geben.



15

Hinscheiden des tapferen GODRON (27. April) eintraf, musste der Gouverneur, im Hinblick auf
den Gesundheitszustand der Truppen, auf sofortigen Ersatz bedacht sein. Bereits am 21. Juni
lief dic noch immer von BASTIAANSE befehligte ,Iris”, mit dem Chirurgen J. Kors an Bord,
aus ). An dieser Fahrt nahm auch der Weltreisende Graf CARLO VIDUA teil ?).

Als die ,Iris” am Abend des 1. Juli vor dem Fort Du Bus anlangte, lag der Kommandant
nebst seinen Adjutanten und 20 Mann krank darnieder. VIDUA unternahm am nidchsten Tage
eine Bestcigung decs Lamantjiri #), begleitet von einigen seiner Reiscgefihrten, die ihm auf
dic Dauer jedoch nicht zu folgen vermochten. Am 4. folgte cine Bootfahrt nach dem Kawasa,
dem grossten der in die Triton-Bai miindenden Gewiisser *). Die in ihm herrschende
starke Stromung zwang zur Umkehr bei einer Inscl, dic ihren Namen zu Ehren des Grafen
erhielt. Thre Lage ist aber bis zum heutigen Tage unermittelt geblieben. Am 7. wurde vom
I'ort aus ein Tagesmarsch in ndrdlicher Richtung angetreten, auf dem man keiner mensch-
lichen Seele ansichtig wurde. Am Tage vor seiner Abreise fuhr Vinua noch auf einem Boote
nach einer Gstlich vom Fort liegenden Bucht, die sehr viel tiefer war, als man erwartet hatte.
Am 11. lichtete dic ,Iris” wieder die Anker, um nach aussergewéhnlich schnecller Fahrt am
I4. vor Amboina einzutreffen.

Seine letzte Fahrt nach Neu-Guinea trat BASTIAANSE, von Amboina aus, am 5. November
1830 an. Die Zustande im Fort hatten seit seiner letzten Anwesenheit keine Anderung
erfahren. Dagcgen beklagten sich die Hauptlinge der Landschaft Mawara und der Insel
Namatote tiber Beldstisungen durch Scerduber, was Basrtiaanse zu dem Versuch veranlasste
ihrer habhaft zu werden. Die funftigige Fahrt verliel indessen resultatlos. Nachdem darauf die
Kranken an Bord geschafft worden waren, verliess die ,Iris” am 2. Dezember die Triton-Bai
und traf am 10. wieder auf der Reede von Amboina ein ®).

J. W. Montagu 1830,

Das Kriegsschiff ,Crocodile”, Kapt. J. W. MONTAGU, unternahm, in Begleitung von
8 Kauffahrteischiffen, am 3. Juli 1830 von Sydney aus die Fahrt durch die Torres-Strasse,
wobei die Innerc Route gewidhlt wurde. Am Mittage des 25. Juli gelangte des Geschwader
in die Nihe der Cairncross-Insel und traf alsbald, bei dem Passiren der Albany-Inseln, die
Bark ,Wanstead”, welche, auf der Fahrt von Tasmania nach Singapore begriffen, die an den
Murray-Inseln vorbeifihrende Route eingeschlagen hatte. Nachdem bei Kap York geankert
worden war, wurde am 26. nach der Wednesdey-Insel Kurs gesetzt und nach Errcichen
dersclben der Weg durch den Prince of Wales-Kanal eingeschlagen. Am Mittage bercits in
die Nihe der Booby-Insel gelangt, loste die Flotte sich auf, indem jedes der Schiffe seinen
eigenen Weg verfolgte 9),

1) L. c. pug. 5. BASTIAANSE selbst gibt an, erst am 23. Juni abgefahren zu sein, was ihn indessen nicht
daran hindert, sich Dbereits am 22, in der Buano-Sirasse zu befinden.

2) Lettere del Conte CArro Vinua pubblieate da Crsarn Barno. [11. Torino 1834, p- T71—173, s, auch Tijdschr.
voor Neérl. Indié 1843. I. Batavia, p. 363—a7r.

3) Demana-Sirie bei BASIIAANSE (pag. 17).

4) BASTIAANSE (p. 21) verlegt sie auf den 5. Juli.

5) J. H. pe BouDyck Bastirawse 1. ¢. pag. 171—173.

6) Australian Navigation — Journal of His Majesty’s Ship Crocodile, Capt. J. W. MoNTAGU, with a Convoy from
Sydney throngh Torres Strait, by the Inner Passage. Nautical Magazine. ITI. 1833, p- 5%9—693.



16

Benjamin Morrell 183c.
BENJaMIN MORREL, ¢in unverbesserlicher und dabei wenig wahrheitsliebender Projekten-

macher, segelte am 2. September 1829 auf der ,Antarctic” von Sandy Hook, New Jersey,
aus, um Sechundsfelle zu erbeuten !). Nach cinem Besuche der Kapverdischen Inseln und Tristan
da Cunha, wurden am 3. Dezember dic Kerguelen passirt und am 28. bei den Auckland-Inseln
geankert, wo ROB. JOHNSON im Jahre 1823 noch etwa 13000 Felle habhaft geworden sein
soll. Als MORRELL sich in seinen Hoffnungen vollig getiuscht sah, setztc er seine Fahrt nach
dem Siidkap von Neu-Seeland fort, ohne auch hier auf seine Rechnung zu kommen. Bereits
am 5. Januar 1830 segelte cr nach Manila ab, in der Erwartung dort Ladung nach Europa
oder Amerika zu erhalten. Als er am 10. Mirz auf dieser Reede eintraf, stellte sich heraus,
dass sein Wunsch nicht sofort erfiillte werden konnte, weshalb er am 12. April seine Reise
nach den Viti-Inseln fortsetzte, in der Hoffaung cine Ladung Tripang cinnehmen zu kbnnen.
Am 12. Mai wurde unter 160° 11'E. dic Linie seschnitten und drei Tage spiter bei den
unter 4° 50 30" S., 156° 10° 30,6 K. licgenden Mortlock-Inseln [Marken| geankert. MORRELL
glaubte cinc Entdeckung gemacht zu haben und nannte sie, aus Anlass eines Uberfallcs
scitens der Eingeborenen, Massacre Islands. Sie wurden am 2g9. Juni verlassen, woraufl die
pAntarctic” am 26. Juli wieder auf der Reede von Manila eintraf.

Nachdem die Mannschaft hier zum grossen Teile durch einheimische Krifte erginzt
worden war, segclte MORRELL am 19. August wieder nach den Massacre-Inseln ab, die auf
Umwegen am 14. September erreicht wurden. Auf einer der Inseln wurde ein aus Manila
mitgenommenes Haus errichtet, das als Niederlage dienen sollte. Da aber nicht mehr als ein
Pikul Tripang (61, 76 kg.) gesammelt werden konnte ), wurden diese Inseln am 3. November
endgtiltig verlassen, nachdem das Haus zuvor den Flammen iibergeben worden war. Bereits
am nachsten Tage will MoRrreLl, in dic Nihe des St Georg-Kap auf Ncu-Mecklenburg
gelangt sein ?), um darauf den St. Georg-Kanal zu durchsegeln, Auf den zu beiden Seiten
desselben liegenden Inseln will er, ohnc Ncu-Pommern und Neu-Mecklenburg zu betreten,
bemerkt haben, dass der Muskatnussbaum ,grows spontaneously, to an immense size, in many
parts of the interior”. Nach dem Erreichen des Kap Stephens am 6. sctzte die ,Antarctic”
ihre Fahrt lings der Nordkiiste von Neu-Pommern fort und langte am 11. bei Kap Gloucester
an, worauf die Dampier-Strasse gequert wurde. Alsdann wurde ecine Insel im Norden
umfahren, der MORRELL den Namen Dampier-Insel verliek, ,although some navigators have
alrcady named it Rook’s Island”. Die Insel war bis zum Gipfel mit Wald bedeckt, und nur
an den Abhdngen zcigten sich einige in Kultur genommenc Blossen. Am Strande wurden zahl-
reiche Daorfer bemerkt*). Bereits am nédchsten Tage will das Schiff in einer tiefen, weiten

1) A Narrative of four Voyages to the South Sea, North and South Pacific Ocean, Chinese Sez, Ethiopia and
Southern Atlzantic Ovean, Indian und Antaretic Ocean. From the year 1822 to 1831. New York 1832, p. 342—492. (2. Aull. 1841},

ABBY JaNn MORRELL. Narrative of a Voyage to the Etiopic and South Atlantic (cean, Indian Ocean, Chinese
Sea, North and South Pacific Ocean, in the years 1829, 1830, 1831. New Vork 1833. (unzuginglich).

2) Diese Inseln wurden zu dem nimlichen Zweck von ANDREW CHEVNE im Jahre 1844 aufgesucht (A Deseription
of Islands in the Western Pacific Ocean. London L1852, p. 73—74)

3) Die Entfernung betrdgt nicht weniger als 448 Tem,

4) Bei dieser Gelegenheit moge auf die Notiz von PAvL Ruina hingewiesen werden, der angibt, dass vor ,etwa
25 Jahren™ dic Mannschaft eines von Eingchorenen angegriffenen Schiffes auf der Long-Insel gelandet, ein Dorfniedergebrannt
und DBewohner desselben getiitet habe (Uber die Bewohner der Imsel Rook. Zeitschr, f. allgem. Evdkunde (2) LV. Beilin
1858, p. 364}, Falls diese Angabe richtig ist, kime nur ein unbekannt gebliehener Wallischfahrer in Betracht, denn
MorgreLL wiirde, falls er dabei beteiligt gewesen wire, dieses Ereignis wohl in lebhaften Farhen geschildert haben.
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Bucht (Mitte des Einganges in 3° 39'S., 146° 2" E.) eingetroffen sein '), die den Namen Dekay-
Bai erhielt*. Es ist dies die Astrolabc-Bai, an deren Strand viele Dérfer bemerkt wurden.
MORRELL stellt bei dicser Gelegenheit die mehr als kithne Behauptung auf, dass cin Schiff
im Austausch von Waren im Werte von 2000 Dollars eine aus Muskatniissen, Goldstaub,
Ambra, Drogen, Hdelsteinen, Muscheln, Mineralien, Tripang und essbaren Vogelnestern
bestehende Ladung im Werte von 4—500 000 Dollars wiirde einnehmen kénnen.

Am 13. naherte das Schiff sich cinem unter 4° 59'S., 145° 16' E. liegenden Vorgebirge,
das den Namen Kap Livingstone erhielt %), aber identisch ist mit dem Kap Croisilles. Nord-
norddstlich davon bemerkte MORRELL einen Inselvulkan im Zustande der Eruption. Dic
,Flammen” erhoben sich bis zu einer Hohe von mindestens 1000 feet iiber dem Gipfel,
wahrend ,the rcd burning coals of pumice-stone were carried.... at an incredible height.
They appearcd to the obscrver on board of the Antarctic like millions of flaming stars
floating in the air’. Dieses Eiland Krakar, bekannter unter dem Namen Dampier-Insel,
wurde Noah genannt?). Auf der Weiterfahrt lings der Nordkiiste von Neu-Guinca tauchten
am Morgen des 14. sechs vulkanische Inscln auf, von denen wvier ,werc burning with terrific
grandeur”, wihrend die beiden ibrigen nur Rauch ausstiessen. Gemeint waren die Tnseln
Reissy, Deblois, Jacquinot, Garnot, Lesson und Blosseville. Augenscheinlich beruhen aber
alle diese Angaben auf Erfindung, denn alle diese Inseln sind, mit Ausnahme von Liesson,
vor und nach der Reise unverdndert bis zum Gipfel bewaldet geblieben; auch der Flammen
und Bimsstcin ausspciende Feuerberg, den MORRELL im Hinterlande von Neu-Guinea bemerkt
haben will, ist ein Phantasiestiick.

LEin unter 3° 31'5., 142° 3¢' . entdecktes Vorgebirge wurde Kap Woodbury genannt ),
ist aber identisch mit Borodm, dem Kap Pomone von J. DUMONT 1’ URVILLE, der Besscls-Huk von
0. FiNscH. Die 4 oder 5 miles westlich davon gelegene Bucht erhielt den Namen Woodbury-
Hafen, wird aber heutigentags Dallmann-Hafen genannt.

Nunmehr verschwindet die ,Antarctic” fiir einige Zeit aus dem Gesichtskreise. »1 shall,
Jor reasons which must be obvious to every reader, suppress dates, courses, distances, bearings,
und locations”. MORRELL beschriankt sich darauf mitzuteilen, dass er zunidchst wihrend einiger
Tage in einer nérdlichen und éstlichén und darauf, »in another direction™ gesegelt sei. Auf
diesem Abstecher gelang es cine Gruppe von etwa 20 Koralleninseln zu cntdecken, deren
Riffc von Tripang buchstiblich bedeckt erschicnen ®). Zwei Eingeborene, die die Namen
SUNDAY und MoNDAY erhielten, wurden bei der Abfahrt mitgenommen.

Am 26. November tauchte die ,Antarctic” unter 6° N., 144° 55" E. wieder auf, errcichte
am 14. Dczcmber Manila, wo ihre Ankunft ,excited as much enthusiasm as did the return
of the Argo with Jason and his companions, to Thessaly with the cclebrated golden fleece”.

In den Becher der Freude fiel aber cin Wermutstropfen. Denn obwohl dic » Wichtig-
keit” der gemachten ,Entdeckung” allgemein anerkannt wurde, war man nicht gewillt den
Geldbeutel zu offnen ,to realize a portion of the immense profit which still await a well-

1) Tie Entfernung vom Kap Gloucester bis zur Astrolabe-Bal betrigt 260 lan,

2) Nuch Dir. Jamrpe E. DERAY in New Vork.

3) Nach dem Stmatssekretir BEdw. P, LiviNasToNE,

4) Nach Morpucar M. NoAH, einem Freunde von MORRELL,

3) Nach Luvy Woc-ﬁ];UuY.. dem Staatssekretir der U, S, Navy.

6) Sie werden gelegentlich der zweiten Reise (1834—35) als Morrell-Gruppe bezeichnet.
Nova Gomga, 11, EXTDECKUNGSGESCHICH Y,

(5]
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conducted expedition to those islands”. MORRELIL schreibt das Fehlschlagen seciner Pline ,the
cnvy and perfidy of my own countrymen” zu. So musste die ,Antarctic” sich damit zufrieden
geben am 13. Januar 1831 mit Ladung nach Cadiz abzugehen. Nachdem sie dort am 10.

Juni angelangt war, lief sic am 20. wieder aus und traf am 27. August in New York ein.

John Richardson 183I.

Die Brigg ,Joseph Winter”, Kapt. JoiuN RICHARDSON, verliess Port Jackson am 30.
Mai 1831 in Begleitung des ,Rifleman”. Am Morgen des 183. Juni wurde ein isolirt unter 2B
sich crhebendes Riff bemerkt ') und bald darauf auch das Barrier-Riff gesichtet. Am nachsten
Tage wurde unter 11°58'5. einc neuc Durchfahrt aufgefunden, die den Namen Joseph Winter-
Pass erhielt. Am z1. wurde an den Sir Charles. Hardy- und an den Cockburn-Inseln vorbei-
cesegelt, worauf die Schiffe abends bei der Bird-Insel vor Anker gingen. Am folgenden Tage
konnte die Fahrt fortgesetzt und die Torres-Strasse ungefihrdet passirt werden *).

Kapt. Donal 1831.
Das Schiff ,America”, Kapt. DONAL, scheiterte am 3T. Oktober an ciner nicht niher
bezeichneten Stelle der Torres-Strasse. Die Mannschaft wurde gerettet 7

Kapt. Sheriff 1832.

Am g. April segelte die ,Flora”, Kapt. SHERTFE, von Sydney mit der Bestimmung
nach Java ab. Sie wihlte, um durch die Torres-Strasse zu gelangen, die Aussere Passage.
Nachdem am 24. das Kenn-Riff gesichtet worden war, gelangte das Schiff am 30. in 12° 3" 5.,
145° 17'E. Am folgenden Morgeh wurden unter 11°47'S. Brecher bemerkt und nachmittags,
karz vor Sonnenuntergang, lief die ,Flora™ bei Sturm und Regen auf ein Riff, wobel zwei
Boote verloren gingen. Am Morgen des 2. Mai bestieg die aus 37 Personen bestehende Mann-
schaft das einzige iibrig gebliebene und erreichte im Laufe des Nachmittags eine der Sir
Charles Hardy-Inseln. Am 5. konnte die Iahrt nach und durch die Torres-Strasse fortgesetzt
und bereits am 8. die Booby-Insel erreicht werden. Nachdem der Wasservorrat erganzt worden
war, wurde weitergesegelt und nach unsdglichen Entbchrungen am 2i. das an der Nordkiste
von Timor liegende Dilly erreicht. Von hier aus gelangten die Schiffbriichigen nach Kupang,
wo sie von dem Schiffe ,Norfolk” aufgenommen und nach Calcutta gebracht wurden *).

Kapt. Mellon 1832.

Das Schiff ,Agnes”, Kapt. MELLON, scheiterte am 16. Mai 1832 an ciner nicht niher
begeichneten Stelle der Torres-Strasse ?). Aus anderer Quelle wird jedoech berichtet, dass das
Schiff erst im Juli 1832 Sydney verlassen hatte und zwar in Begleitung der Schiffe ,john”,
,Burrel” und ,Southworth™ ©).

1) Damit dirfle Vule's Detached Riff gemeint gewesen sein.

2) Passage through the Barrier Reefs, Australia, Nautical Magazine. L 1832, p. 116—I117.

TH, RoesoN. Comparative Merits of the Outer and Inner Routes to TorresStraits. Nautical Magazine. IV. 1837, . 69, 70.
C. E. Mumicke, Die Torres-Strassc und ihre Gefahren. Zeitschr, f. Allgem. Erdkunde. ™. F. 1L 185%7. p.ofT.
3) Nantical Magazine., 1. 1832, p. 102

4) Loss of the Ship Flora, SHERIEF Commander, on the Barrier Reef. Nautical Magazine. [IL 1833, p. 595—508.
5) Nautical Magazine. TTL. 1333, p. 109. 6) Ibid. p. 5g6.
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A. de Boer und Schuler 1331.

Wie sich aus dem Bericht des vom Lt. z. See A. DE BOER befehligten Schoner yoireen’,
der nach dem Verlassen der Triton-Bai am 6. Mai 1831 die Reede von Amboina am 12.
wieder erreicht hatte, ergab, liess der Gesundheitszustand der Besatzung noch immer alles zu
wiinschen iibrig, waren doch allein in der Zeit vom 21. April bis 6. Mai nicht weniger als
6 Personen dahingerafft worden.

Nachdem auch die koloniale Brigg ,Nautilus”, unter dem Befehl des Lt. z. See SCHULER s
welche im Juni abgegangen und am 21. Juli zuriickgekehrt war, ebensowenig giinstig lautende
Nachrichtcn mitgebracht hatte, wurde die Irage erwogen, ob es nicht seraten sei das Fort
aufzuheben. Wie aus cinem Erlass der Indischen Regierung vom 21. Dezember 1831 hervorgeht,
wurde vorldufig von einem derartigen Schritte Abstand senommen, da man sich der Hoffnung
hingab, dass die angcbrachten Verbesscrungen einen wohltitigen Einfluss auf den Gesundheits-

zustand der Besatzung ausiiben wiirden.

Th. N. Muller und A. de Boer 1832.

Wie wenig die Iloffnung auf Besserung der Verhiltnisse im Fort Du Bus sich erfiillen
sollte, zeigte sich als Mitte April 1832 der ,Nautilus” unter dem Befehl des Lt. z. See Ti. N.
MULLER von der Triton-Bai mit der Nachricht zuriickkehrte, dass der Leutn. E. R. VAN
LAMZWEERDE VAN DER IORST gestorben, der neue Kommandant N. 1.ANS leidend und der
Arzt J. W. WAGENER schwer erkrankt sei?),

Als daher der unter dem Kommando des Lt. z. See A. DE BOER stehende Schoner
,oireen” am 9. Mai, von Celebes kommend, vor Amboina cintraf, ernannte der Gouverneur
der Molukken eine aus J. I'. HALSTENBERG und M. C. (?) LANS bestehende Kommission mit
dem Auftrage sich einzuschiffen und die Niederlassung an der Triton-Bai, sowie die Banda-
Inseln, in bezug auf ihre sanitiren Verhiltnisse einer Untersuchung zu unterziehen.

Ein Bericht iiber diese Fahrt scheint nicht erhalten geblicben zu sein, doch lisst sich der
ungefahre Verlauf derselben den handschriftlichen Notizen DE BOER’s entnehmen, die er in ein
Buch mit den Berechnungen seiner Lingenbestimmungen eingetragen hat und welches sich
im Archiv des Marineministeriums im Haag befindet *). Nachdem die Reede von Amboina am
t. Juni verlassen worden war, befand der Schoner sich am 17. vor Wahai an der Nordkiiste
von Ceram. Am 21. lag die ,Sireen” unter 3°4° 30"5 133° 44" E., wobei die Insel Sabuda
in N 19° E. gepeilt wurde. Am 29. befand sie sich 2—21/, Meilen von der Siidspitze der Insel
Adi entfernt, so dass die Ankunft in der Triton-Bai bald darauf erfolgt sein wird. Wie lange
der Aufenthalt vor dem Fort Du Bus gewihrt hat, war nicht zu ermitteln, da dic nichste
Eintragung erst wieder von dem 10. und 13. August und zwar von der Reede von Wahai
datirt ist.

1) Es wird dies die Fahit gewesen sein auf welche A. D& Bokr in selnem Journal anspielt, Er sagt dort, dass
diese Brigg zum erstenmale die Meerenge zwischen der Insel Adi und der Halbinsel Kumawa durchfahren hcwr., dass
aber der Kiirze der Zeit wegen aunf einc nihere Untersuchung hiitle verzichtet werden miissen. Wie wir auns fritheren
Miticilungen wissen, ist die Nuutilus-Strasse zum erstenmale von Jonanxgs Kevrs am 13. September 1678 durchsegelt
worden (Nova Guinea. L. 1909, p. I19],

2) A. Haca. Nederlandsch Nicaw-Guinea, 11, Batavia 1884, p. 54—ss.

3) Ich verdanke die Benutzung der Giite des Chefs der Hydrographischen Ahteilung, Herrn Kontreadmital a. D,
C. I. oE Janc,
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Aus dem von HALSTENBERC und LLANS erstatteten Berichte teilt HAGA mit, dass die
Lage des Forts sowic das Klima als ungiinstig hingestellt wurde. Zudem befanden die Gebdude
sich in einem derartigen Zustande, dass sie einer vélligen Erncuerung bedurften. Aus diescn
Griinden wurde vorgeschlagen, den Posten iberhaupt zu verlegen. Der Kommandant hatte
su diesem Gutachten bemerkt, dass es auch durchaus notwendig sei, ihm 5 gut armirte
Kora-Kora’s zur Verfiigung zu stcllen. Es habe sich nimlich gezeigt, dass die Handler der
Ceram Laut-Inseln unbehindert von den Strandbewohnern Sklaven im Austauch gegen Pulver
und Blei erwerben koénnten, wohl wissend, dass die Besatzung viel zu schwach sei, um eincm
derartigen Unfug zu steuern. Die Eingeborenen betrachteten denn auch jene Leute als ihre
Herren und Meister, da sie stets mit wohl bemannten und bewaffneten Fahrzeugen eintrifen,
wihrend die Regierung jihrlich nur 2—3 Schiffe schickte, die dem ungastlichen Ort sobald
als moglich wieder den Riicken zukehrten ')

Obwohl die gegen die Niederlander gerichteten Umtriebe in ungeschwichtem Masse
fortdauerten, hatten offenc, gegen das Fort gerichtete Uberfille nicht mehr stattgefunden.

Die ,Sircen” musste bald nach ihrer Riickkehr nach Amboina wiederum nach der
Triton-Bai abgehen, galt es doch den evakuirten WAGENER durch einen anderen Arzt
zu ersetzen. Hierzu war C. TerwoGT aufl Wahai bestimmt worden. I'erner war der Leutn.
J. J. WOLFF dazu ausersehen worden, den erkrankten N. LaNS abzuldsen. Endlich aber mussten
auch die Lrsatztruppen befordert werden. Den bereits erwihnten Notizen A. DE BorR’s ist
zu entnehmen, dass er sich am 14. Oktober vor Wahai und am 24. nahe der Sidostspitze
von Adi, also unweit der Triton-Bai, befand. In den ersten Tagen des November muss die
,Sireen” die Rickfahrt angetreten haben, denn am 6. wurde Adi abermals passirt. Am g,
wurden die Inseln Toppershoedje und Klein-Fortuin 2} im Westen der Kei-Inseln und am
nichsten Tage die Watu Bela-Inseln gesichtet. Wann die Ankunit in Ambeina erfolgte, ist
nicht zu ermitteln gewesen.

Bald darauf, am z7. November, trat dic ,Sireen” ihre dritte Fahrt an. Am 5. Dezember
flel der Anker vor dem Iort Du Bus, um jedoch bereits am g. wieder gelichtet zu werden.
Die Riickreise sollte sich zu der wichtigsten I‘ahrt, dic in allen dicsen Jahren nach der
Triton-Bai unternommen worden war, gestalten,

Ausgehend von der Tatsache, dass die hohe Halbinsel Kumawa sich nach Norden und
Osten vollig abflacht und ausserdem eine starke nach Nordost gerichtete Stromung in der
Mcerenge, die sic von Adi trennt, beobachtct worden war, gelangte A. DE BOER zu der
Vermutung, dass diese Halbinsel gar nicht mit Neu-Guinea fcst verbunden sei, sondern an
der Ostseite umschifft werden konne. Der Bericht iiber die Fahrt, die er zu der Ermittclung des
Tatbestandes unternahm, ist niemals verdffentlicht worden °). Tch habe es abermals dem freund-
lichen Entgegenkommen des Herrn Kontreadmiral C. J. DE JONG zu verdanken, dass ich

1) A. Haca 1. ¢ pag. 60—61.

2) Mit Toppershoedje ist die Insel Kaimer, mit Klein-Fortuin die beiden van einem gemeinschaftlichen Riff
umgebenen Eilande Bun und Kainos gemeint. 7

3) Rapport der Reize van Z. M. Schoener Sireen.... van Merkusoord, Z, W. Kust van Nieuw-Guinea, naar
Amboina, in de Maanden December 1832 en Januarij 1833 (Ms.). Kaart van een gedeelte der Zuidoostkust von Nieuw-
Guinea, benevens de Matabella Eilanden 1832 [I 1 1.488000]. Memorie behoorende bij eene kaart van een gedeelte der
Zuidwestlkust van Nieaw-Guinea . ... verkend door den Lt ter zee 2 Lkl. A. pr Bonr (Ms.)
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das Journal benutzen konnte. Von der noch im Original vorhandenen Karte veranstaltete
(. F. Baron vON DERFELDEN VAN HINDERSTEIN einen Abdruck, den. wir in Fig. 3
reproduziren ).

Nachdem die ,Sircen” die Triton-Bai in der Friithe des 11. verlassen hatte, setzten die
N N W- und N W-Winde mit solcher Kraft cin, dass von der Ausfiihrung des obenerwihnten
Planes Abstand genommen werden musste. Um aber dic Gelegenheit nicht ungenutzt voriiber-
oehen zu lassen, beschloss DE BOER wenigstens den ostlich von Adi liegenden Meeresteil
aufzunehmen. Auf der Weiterfahrt tauchten eine Anzahl Inseln auf, die zu Lhren des
Kommandanten der Indischen Seemacht Wardenburg-Gruppe genannt wurden *). Nachdem die
Inscln Karawatu und Keélemala, deren Namen in Tukarwatu und Cellimalam verstiimmelt wurden,

im Osten passirt worden waren, setzte die ,Sireen” die Fahrt lings der Nordkiste von Adi
2 n
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Fig. 3.

bis nahe deren Westende fort, um hier bei 26 Faden Tiefe vor Anker zu gehen. Dic Kiiste schien
hier im allgemeinen nicdriger und auch mehr bewohnt zu sein, als diejenige der Sudwest-
und Siidostseite. Es wurden mehrere Nicderlassungen bemerkt, unter denen Manganitu als
rlac; Hauptdorf bezeichnet wurde. Trotzdem zahlrciche Eingeborene sich am Strande einsteliten
und auch viele Kanus bemerkt wurden, machte niemand Mienc mit dem Schiffin Berithrung zu
kommen, das sich damit der Méglichkeit beraubt sah einen Lotsen zu erhalten. Dem hohen
Vorland — es ist dies Kumawa — gab DE BoEr den Namen Kap Van den Bosch ®), das an
der Ostseite in die steil abfallenden Vorgebirge Umawa und Usau auslduft. Von dem Anker-

1) Algemeene Kaart van Nederlandsch Oost-Indié. 's Gravenhage 1842. BL 8. Nebenkarte.

2) Also nicht WAARDENRURG wie aufl fast allen Karten geschrieben wird.

3) Nach dem damaligen Generalgouverneur dem Gualen JOHANKES VAN DEN BoscH. Heutzutage bedeutet Kap
Van den Bosch die nordwestlich von den Ruloffs-Inseln liegende Spitze.
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platz aus konnten ferner das Riff Simba sowie die Inscln Pasiata, Arobi, Wainaga '}, Karawatu
und Kélemala, von denen nur die letztgenannte bewohnt war, angepeilt werden. Wihrend
Pasiata nur einc Sandbank darstellte, erschienen die iibrigen FEilande stark bewaldet. Der
Meerenge, die Adi von Neu-Guinca trennt, gab DE BOER zu Ehren des Schiffes ,Nautilus”,
das sie unter dem Lt. z. See SCHULER 1831 sciner Mcinung nach zum erstenmale durchfahren
hatte, den Namen Nautilus-Strasse %).

Infolge der heftigen Siid- und Siidsiidwestwinde sowie der starken nordostlichen Stromung,
dic sciner Vermutung, dass die Halbinsel Van den Bosch ecine Insel sei?), neue Nahrung
sab, erschien es unméglich die Durchfahrt zu crzwingen, weshalb der Steven gewcndet wurde,
um Adi im Siiden zu umfahren. Bereits am Vormittage des 11. konnte bereits die Stdost-
spitze umfahren werden. Darauf ging es in westlicher Richtung zwischen der Insel und Tumbu-
Tumbu [Vogcl-Eiland] hindurch. Es wihrte aber noch bis zum Morgen des 14., che dic
,Sircen” aufs neue in die Nahe des Vorgebirges Van den BOSCII gelangte, wo zwei kleine,
ziemlich hohe Eilande gesichtet wurden, die den Namen Ruloffs-Inscln erhiclten ). In der
namlichen Richtung weitersegelnd, gelangte man am 16. in die Nihe eines Riffes, von dem aus
die Siidspitze des Kap Van den Bosch in N 46° E., die Siidwestspitze in N 48° W. gepeilt wurden.
Infolge widrigen Windes und Stromes sah sich DE BOER abermals zum Wenden veranlasst.
Mit siidlichem Kursc kamen in der Frithe des 17. bereits die Inseln Kaimér, Bun und Kainos
in Sicht, am 20. befand des Schiff sich in der Nihe von Kurkap [,Gevaarlijk Eiland”], in
der Nacht vom 28/29. wurde Nusa Manuk passirt, worauf am 2. Januar 1833 die Reede von
Banda erreicht wurde. Nach dem Auslaufen am g. crfolgte dic Ankunft vor Amboina am I16.

Thomas Beale 1832.

Uber die Fahrt des Walfischfingers ,Kent” hat einer der Teilnchmer, THOMAS BEALE,
ausfithrlich Bericht erstattet ). Am 16. Oktober 1830 wurde von England ausgesegelt, am §. Januar
1831 Kap Hoorn gerundet und darauf nach den Kiisten von Chile und Peru Kurs genommen.
Nach cinem Besuch der Hawaii-Inseln ging es nach den Bonin-Inscln, die am 1o. Dezember
in der Absicht verlassen wurden, die Walfischgrinde in den Meeresteilen von Neu-Guinea
aufzusuchen. Am 24. wurden die Karolinen gesichtet, am 1. Januar 183z die Linie passirt,
um wenige Tage darauf in dic Nihe der Fead-[Abgarris-|Inscln zu gelangen. Sie waren

1) Basadie, Urabi und Unaga bei DE BoEx.

2] S. oben, p. 19 Anmerkg. 1.

3) G. F. Baron voN DERFELDEN vAN HINDERSTEIN nimmt an, dass DE BoER sich bei der Angabe der Strom-
richtung verschrieben habe und eine nordwestliche gemeint gewesen sei. (Mémoire analytique, pour servir d'explication
4 la carte générale des possessions Néerlandaises dans le Grand Archipel Indien. la Haye 1841, p. 46). Er nimmt die von
pe Boek geidssertc Vermutung bereits als Tatsache hin und lisst dementsprechend die Talbinsel Van den Bosch auf
seiner Karte (Algemeene Kaart van Nederlandsch Qost-Indig. 1822, Bl 8) als Eiland erscheinen. Diese hy pothctische
Insel wurde im Verein mit den iibrigen Inseln der Westkiiste unter dem Namen Oranje-Nassau-Archipel zusammengefasst.

4) Zu Ehren des Marineintendanten J. P. C. RULoFFS in Batavia, der aber auf den meisten Karten cine Verstimmelung
in ROFLOFRS erfahren hat. Der einheimische Name lautet Nusa Wulan, wobei indessen zu bemerken ist, dass damit bis
vor kurzer Zeit eine an der Westkiiste von Kumawa liegende ITalbinsel bezcichnet wurde (Nova Guinea. I, p. 81, 339,
Zuerst gesehen wurden sie von JacoB BORNE am 26, Dezember 1655 (Nova Guinea. I, p. 106). Die Lage einer dieser
Ingeln — welcher wird aher nicht gesagt — wurde am 16. Dezember 1gog von R. Posrmumus MEYIES zu 477 59" 8.,
132% 57" 4" E. bestimmt {De Zuidwest Nicuw-Guinea-Expeditic 1g9o4/5. Leiden 1908, p. 343).

5y The natural History of the Sperm Whale.... To which is added a sketch of a South Sea whaling Voyage.
2. ed. London 1839, p. 295-—332.
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bewohnt und prangten bis zum Strande in frischem Griin. Am 5. Januar ging es an den
Anthony Caen-[Tanga-] und den St. Jan-Inscln ') vorbei, worauf am 7. in den St. Georg-Kanal
eingelaufen wurde. Von einem Sturme iiberfallen, sah das Schiff sich zum Verlassen der Strasse
gezwungen und secgelte am 15. nach den Lusancay-Inseln, iiber die leider nichts Niheres
mitgeteilt wird. Der Name der hierauf besuchten Insel, die zu den Louisiaden gehort und
auf der Kokosniisse geraubt wurden, wird verschwiegen,

Am 20. befand die ,Kent” sich in der Nihe der Bougainville-Insel. Da ¢s nur gelungen
war, eines einzigen Walfisches habhaft zu werden, beschloss man nach den Marianen zu segeln,
wo man sich zundchst mit Proviant verschen wollte. Am 29. kam Neu-Mecklenburg zum
zweitenmale in Sicht. Zwei Tage spiter lag das Schiff unter 3°5' S, 150°50"E. an der
Leeseite von St. Jan %).

Des Morgens um 10 Uhr wurden zwei Boote nach der Siidkiiste gesandt, um womdoglich
einige Yams®) zu erlangen. Sie waren noch eine halbe Schiffslange vom Strande entfernt, als
ihnen bereits ein Eingeborener mit etwa einem Dutzend dieser Knollen entgegenkam, woftir
ithm ein Stick Eisen verabfolgt wurde. Rasch verbreitete sich dic Mihre von dem vorteil-
haften Tausch unter der Bevdlkerung und innerhalb zweicr Stunden war jedes Boot bis zur
Halfte bcladen. Mit Anbruch des Abends konnten sie mit voller Ladung zurtickkehren. BEALE
teilt mit, dass die Leute das krause, rot-oder weissgepuderte Haar in Gestalt einer michtigen
Perriicke trugen. Sein Bericht ist der crste, den wir iiber eine Begegnung dicser Insulaner
mit Huropdern besitzen, die Art des Verkehrs macht es aber wahrscheinlich, dass bereits
andere Schiffe hicr die Knollenfriichte erworben hatten. Als die Boote am nichsten Morgen
wiederum nach der Insel abgingen, fanden sie die Eingeborenen bereits am Strande ihrer
mit neuen Vorrdten harrend. Hierauf wurde die Fahrt in NE. fortgesetzt. Am g. Februar
befand die ,Kent” sich unter 13¢° 40° S., nachdem tags zuvor die Linie geschnitten
worden war.

Am 21. Februar wurden die Marianen erreicht. Spiter ging es nach den Bonin-Inseln
und hier ging BEALK am 1. Juni auf die dort liegende ,Sarah and Elizabeth” iiber. Nach
cinem Besuch der Hawaii-Inseln erfolgte die Riickfahrt auf dem Wege um das Kap Hoorn,
worauf am 3. Februar 1833 der heimatlichen Boden wieder betreten wurde.

1) Zu den svgenannten einheimischen Namen Wuneram, Woneram, Anir, Aneri und Janir, ist neuerdings die Bezeich-
nung Feni oder Fini hinzngekommen (Feni-lnseln und Ankerplitze an der Ostkiiste von Neu-Mecklenburg., Deutsche
Admiralititskarte N° 411, Berlin 1909., auch OTT0 SCHLAGINHAUFEN. Orientiernngsmirsche an der Ostkiiste von Weu-
Mecklenburg. Mittlg, aus den Deutschen Schutzgehieten. XXI1. Berlin 1908, p. 215, ferner Globus. XCV. 1909, p. 71).
Fiir G. Friepericl wuarde dies ein Anlass, um energisch fiir den Namen Anir cinzutreten, mit der sonderbaren B{:gl‘iim‘lung.}
dass er bei den Bewohnern der meisten umliegenden Tnseln, also Fremdlingen, im (ebrauch ist und trotzdem K. Sappeg
zugestehen muss, dass auf St Jan selbst Feni bevorzugt wird, (Anir oder Feni? Globus. XCVIL 1910, p. 50—51).
Es kommt doch in erster linie darauf an den einheimischen, also wirklichen Namen in Erfahrung zu bringen, Ich kann
nur wiederholen, dass man dic alten historischen Namen nicht aufgeben sollte, am allerwenigsten., wenn man an ihre
Stelle nur etwas Unsicheres setzen kann,

2) Brair macht bel dieser Gelegenheit die recht naive Bemerkung, dass die [Sir Charles] Hardy-Inseln, niimlich
die Nissan-Gruppe und dic Hunter-Tnseln nicht bestehen, da nichts davon zu bemerken gewesen sei. Kine ITunter-Inscl
wird allerdings in dieser Gegend meines Wissens nirgends erwidhnt.

3) Yam ist aus einer Verstimmelung des Wortes Niames der Eingeborenen von Haiti entstenden. (Linnaea won
Schlechtendal. VIIL 1833 Lit. Ber., p. 66—75). Es werden damit allgemein die essbaren Knollen einer Dioscored
bezeichnct, die auch Ignamen, Bataten oder Ubi genannt werden.
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Kapt. Fraser 1832.

Das Schiff ,Planter”, Kapt. FRASER, segelte am 15. Juni 1832 von Plymouth nach
Sydney. Nachdem Port Jackson am 21. November wieder verlassen worden war, wurde
8§ Tage spater die Norfolk-Insel erreicht und kam Neu-Guinea am 7. Dezember in Sicht.
Nach dem Durchfahren der Dampier-Strasse wurde Kurs nach Manila gesetzt, wo die Ankunft
am 6. Januar 1833 crfolgte ).

Sehr diirftig sind FRASER’s eigenc Mitteilungen %). Er erwahnt die Kanus der Einge-
borenen von Neu-Pommern und fiigt hinzu, dass die Kisten dieser Insel schr fruchtbar seien,
da zu jeder Jahreszeit sich erfrischende Regenschauer einstellten. Fiir die von Australien
wihrend des SE-Monsuns kommenden Schiffe empfiehlt er die Dampier-Strasse und die nordlich

von Neu-Guinea fithrende Route.

Schiff ,Jocsoer” und Brigg ,Nautilus” 1833.

Uber die Fahrten nach der Triton-Bai wihrend des Jahres 1833 ist ausserordentlich
wenig bekannt geworden. Am 23. Februar gingen mit dem Kauffahrteifahrer ,Joesoer” die
l.eutnants F. A. L. JACKSON und J. F. HOLTROP sowie der Sanitdtsoffizier G. 5. MULLER,
der schon am 27. Mai dem Klima zum Opfer fiel, dorthin ab. Die beiden crstgenannten
sollten J. J. WoLFF und C. TERwWOGT, die erst im Oktober des vorigen Jahres dic Reise
nach Fort Du Bus angetreten hatten, wegen Erkrankung ablosen. Am 2. April war das Schiff

nach Amboina zurtickgekehrt ?).

Th. N. Muller 1833.

Wie A. lIAGA mitteilt, lag die unter dem Befehl des Lt. z. See TH. N. MULLER stehende
koloniale Brigg ,Nautilus” wihrend der Zeit vom 23.—31. Oktober vor dem Fort Du Bus
vor Anker *). Ferner wird erwihnt, dass der Leutnant J. F. Hourrop Krankheit halber
zuriickkehren musste. Der zu seinem FErsatz abgegangene A. A, H. V. CORNESSE DE LA

MAIDE werschicd bereits am 8. Dezember 7).

Anonymus I533.

G. L. DoMENY DE RIENZI teilt aus dem Journal eines englischen Offiziers mit, dass
dieser mit seinem Schiffe am 4. Juni 1833 aus Port Jackson ausgelaufen sei. Am 18. habe
man die Eastern Fields gesichtet und am nidchsten Tage das Boot-Riff passirt, worauf auf
dem Woege durch dic Pandora-Einfahrt die Murray-Insel [Mér] erreicht worden sei. Der
Gewihrsmann schildert Begesnungen mit den FEingeborenen, fiigt ein kleines Wdrterver-
zeichnis bei und berichtet, dass das Schiff noch am 23. vor der Insel gelegen habe ).

1) Acicg OseorRNE. Notes on the States and Prospects of Society in New South Wales, with an Historical,
Statistical, and Topographical Account of Manilla and Singapore. l.ondon 1834. (Nach dem Referat im Nautical
Magazine, I1I. 1834, p. 238).
= 2) Discovery of William the Fourth Group of Islands, Pacific Ocean. Interview with the Natives of the Royalist
Group. Cances of New Guinea. Passage from Australia to India. Nautical Magazine. IIL 1834. p. 70-

3) A. Haca, Nederlandsch Nicuw-Guinea. II, Batavia 1884, p. 63, 64.

4) P. J. B. C. Rosibic VAN DER AA. Reizen naar Nederlandsch Nicuw-Guinea. 's Gravenhage 1879, p. 380

5) &. Haca. 1. c. pag. 64.
6) Océanie. TIT. Paris 1837, p. 334—339.
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Kapt. Taylor und Kapt. Tusk 1833

Die Schiffe ,Helen”, Kapt. TAYLOR, und ,George Hibbert”, Kapt. LUSK, traten am 23. Juni
1833 gemeinschaftlich die Fahrt von Sydney nach der Torres-Strasse an und wihlten dazu dic
Innere Route. Infolge heftiger Stiirme erlitt diese Fahrt ecinc sicbentigige Unterbrechung und,
endlich bei der Wednesday-Insel angelangt, mussten dic Schiffe sich heftiger Siidwestwinde wegen
abcrmals 4 Tage vor Anker legen. Nachdem am 22. Juli die Booby-Insel erreicht worden
war, setzte die mit Lebensmitteln geladene ,Helen” ihre Fahrt nach dem Swan-Fluss fort,

wiahrend der ,George Hibbert” Kurs nach Singapore nahm.

John Brigstock 1833.

Das Schill ,Westmoreland”, Kapt. JOEN BriGsTOCK, durchfuhr 1333 unbehindert die
Torres-Strasse und langte am 27. Juli bei der Booby-Insel an. Auf dem Wege dorthin wurde,
am Cockburn-Riff licgend, ein Schiff gewahrt, das, wie man vermutete, der vom Kapt. WARDLE
gefithrte ,Richard Bell” war ).

David Roxburgh 1333.

Das Schiff ,Enchantress”, Kapt. DAvID ROXBURGH, verliess Sydney am 14. Juli 1833 in
Begleitung des , Jupiter”. Am 2. August wurde das Barrier-Riff bei den Sir Charles Ilardy-Inscln
passirt und abends bei dem ersten Sandhill geankert. Am 3. wurde dic Bird-Insel, am 4. die
York-Inscl crreicht, worauf am 5. mittags dic Ankunft vor der Booby-Insel erfolgte.

F. P. Blackwood 1833.

Einer kurzen Mitteilung ist zu entnehmen, dass das von F. P. BLackwooD befehligte
Kriegsschiff ,Imogene” im September 1833 die Torres-Strasse durchfuhr. Es hatte dazu die
Innere Route gewdhlt und war bei dicser Gelegenheit auf einen Felsen aufgestossen. Die
Schiffe ,Strathfieldsay” und ,Asia” hatten an dem ndmlichen Tage wie die ,ITmogenc” den
Weg durch das Barrier-Riff eingeschlagen und auf der Durchfahrt ein von der Mannschaft

verlassenes Wrack wahrgenommen 1).

Fort Du Bus 1834.

Noch weit spirlicher als wihrend der vorhergegangenen Jahre fliessen dic Qucllen iiber
die Ereignissc an der Triton-Bai wihrend des Jahres 1834. Man erfihrt, dass gegen Mitte
dessclben der Leutnant ]. B. DE BraBantT und der Sanititsoffizier .. Lexnrim dorthin
versctzt worden waren, wihrend der einige Monate spiter erkrankte . A. L. JACKSON durch
H. G. Boon ersetzt werden musste. Im Hinblick auf die vielen Erkrankungen war die Militar-
verwaltung dazu Ubcrgegangen einen halbjihrlichen Wechsel der Garnison verzuschreiben 2),

J. G- Moore 1834.

Der von J. (. MOORE gefiihrte ,Charles Eaton” scgelte am 29. Juli 1834 von Sydney
mit der Bestimmung nach Kanton ab. Dic Fahrt nach der Torres-Strasse war anfinglich von
glinstigem Wetter begleitet, doch begann es gerade bei der Anndherung an das Barrier-Rifl

1) Pumuir P. KiNG. Extract of a Letter from Captain Blackwood on the advantages of the Inner Route.
Nautical Magazine, II1. London 1834, p. 712.

2) A. Haca. Nederlandsch Nieuw-Guinea. TI. Batavia 1884, p. 65, O6.

Nova Guinea. IT. ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 4
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triibe und regnerisch zu werden. Am 15. August gelangte man an das Great Detached Reef
das aber zu spit bemerkt wurde, so dass das Schiff aufstiess und sofort zum Wrack wurde ).
Von den 4 Booten konntc nur das grosste flott gemacht werden, auf dem sich W. GRINDELL,
L. CoNsTANTINE und G. PIGOTT sofort entfernten. Am nichsten Morgen geseliten sich
,u ihnen noch die Matrosen R. QUIN und J. WRIGHT, die das Boot schwimmend errcichten.
Bei der spiter eingeleiteten Untersuchung gaben dic erstgenannten die Erklirung ab, dass
es ihnen unméglich gewesen sei, weitere Menschenleben zu retten und dass am folgenden
Morgen niemand mehr an Bord zu bemerken gewesen wire. Beide Angaben erwiesen sich
als unwahr. Die Absicht, nach dcm Durchfahren der Torres-Strasse nach Timor zu segeln,
wurde durch die Stréomung vereitelt. Das Boot trieb nach den Timor Laut-Inseln ab und
gelangtc nach Ablauf von 15 Tagen an die Ostkiiste der Insel Jamdena, wo cs von den
Eingeborenen verfolgt und nach dem Dorfe Qlilit aufgebracht wurde. Nach einem 13 Monate
wihrenden Aufenthalt traf eine von Amboina kommende Handelsprau ein, worauf den
Gefangenen die Freiheit geschenkt wurde gegen das Versprcchen, alsbald aufeinem englischen
Schiffe mit Munition und Waffen zurtickzukehren, um die Hauptlinge in den Stand zu setzen
sich ihrer Feinde zu erwehren. Die Ankunft der 5 Schiff briichigen in Amboina crfolgte am
7. Oktober 1835. ‘

Da die drei anderen Boote des ,Charles Eaton™ zerschellt waren, machten die an Bord
Zuriickgebliebenen sich daran, ein grosses Floss zu verfertigen, das in 7 Tagen vollendet war. Da
es zu klein war, um alle aufzunehmen, gingen zunichst der Kapitin J. (G. MOORE, der
Schiffsarzt J. GRANT, cin Hauptmann D’OYLY ncbst Frau und zwei Sthnen, ein Passagier
namens ARMSTRONG sowie zwei Matrosen auf dasselbe iiber. Am néchsten Morgen fand man
das Tau, mit welchem es an dem Wrack festgehalten wurde, durchschnitten, wahrend von
dem Iloss selbst keine Spur zu entdecken war. Nunmehr wurde von dem Rest der
Mannschaft ein ncues gcbaut, das nach Ablauf einer Woche fertig war. Nachdem es vom
Wrack abgestossen war, trieb es in westlicher Richtung weiter, worauf nach Verlauf von zwei
Tagen eine Insel passirt wurde, wahrend zu gleicher Zeit noch mehrere geradeaus bemerkt
wurden. Bald darauf kam ein von 10—12 Eingeborenen bemanntes, grosses Kanu auf die Schiff-
briichigen ab, dic anfinglich zdgerten der von freundlichen Geberden begleiteteten Einladung,
in demselben Platz zu nchmen, Folge zu leisten, da dic Gestalten wenig vertrauenerweckend
waren. Auf Anraten des Kadetten TH. CHING ging man schlicsslich doch auf das Kanu uber,
das darauf nach der Inscl Boydan?) ruderte. Hier angelangt, legten die erschopften Schiff-

briichigen sich alsbald auf den Boden zum Schlafen nieder, welchen Umstand die Eingeborenen

1) J. Lorr StokEs. Discoveries in Australia. 1. London 1846, p. 440—453, nach Mitteilungen von OWEN STANTEY

W. E. Brocxurr., Narrative of a Voyage from Sydney to Torres Straits in Search of the Survivors of the
sharles Faton'’, Sydney 1836 (unzuginglich).

T. B. Wemyss. Narrative of the Melancholy Shipwreck of the Ship ,Charles Eaton”, and Lhe inhuman Massacre
of the Passengers and Crew; with an Account of the rescue of two Boys from the hands of the Savages iu an Island
in Torres Straits. Stockton & London 1837 (unzuginglich).

P, P. Kixe. Dastern Entrances to Torres Strait, with the Tracks of H. M. Colonial Scht. Isabella and E. 1. C. 1,
Tigris, In search of the survivors of the Charles Eaton. London 1838. Hydrogr. Office Ne. pi77. Wiederabdruek
Nautical Magazine. VL. 1837, p. 66z2—663.

Nach ciner Angabe von OWEN STANIDY (p. 444) hat KNG auch einen in Sydney verbffentlichten Aufsatz iiber
diesen Schiffbruch verfasst.

2) Sie wurde von OWEN STANLEY fir die Hannibal-Insel angesehen.
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benutzten, um ihnen, mit Ausnahme der beider Schiffsjungen JoHN IRELAND und J. SEXTON, dic
Schiidel einzuschlagen und die Leichname nach Abtrennung der Képfe den I'luten zu tibergcben.

Am nachsten Morgen wurde die Insel unter Mittname der Schidel verlassen und
nach einer anderen Insel, Pullan genannt, gerudert, wo die beiden Séhne von D’OVLY
vorgefunden wurden. Der idltere, GEORGE, berichtete, dass mit ihrer Ausnahme simtliche
Insassen des Flosses ermordet worden seien. Nach zweimonatlichem Aufenthalte trennten sich
die Eingcborenen. Der eine Teil nahm SEXTON und GERORGE D'Ov¥Ly mit, wihrend IRELAND
und WILLIAM D’OvLY bei dem anderen verblieb, der zunichst cine kleine Insel aufsuchte,
die nach 24 stiindigem Aufenthalt verlassen wurde, um nach einer anderen zu fahren,
die Pullan sehr édhnlich war. Nach einem 14 Tage wihrenden Aufenthalte wurde dic Fahrt
in nordlicher Richtung fortgesetzt. Unterwegs wurde wicderholt auf Inseln gelandet, bis eine
erreicht wurde, auf der man einen Monat blieb '). Alsdann ging es nach der Darnley-Insel
weiter, die die Eingeborenen Aroob (lics Erub) nannten. Nach Ablauf von 14 Tagen wurde
nach Sir-reb?) bei Aurid gerudert, wo der Aufenthalt so lange wihrte, bis DUPPAR, ein
Murray-Insulaner, dort eintraf und die beiden Gefangenen erstand. Er nahm sie crst mit nach
der Darnley-Insel und darauf zu dauerndem Aufenthalte nach seiner Ilcimatinsel Mer.

Bei einer Gelegenheit wurde IRELAND von DUPPAR auf einer Fahrt nach Neu-Guinea
mitgenommen, wo, wie dies haufig geschah, Pfeile, Bogen, Kanus und Federn im Austausch
gegen Muscheln erworben werden sollten. Schliesslich wurde jener auf der Darnley-Insel
zuriickgelassen, aus Furcht, dass er getotet oder gestohlen werden konnte. Als DUPPAR
mit seinen Genossen die Campbell-Tnsel [Sapker] erreicht hatte, geriet er in einen Streit, bei
dem mechrere Einheimische verwundet wurden, worauf er es vorzog schleunigst nach der
Darnley-Insel zuriickzukehren. Wie wir sehen werden, wurden die bciden D’OYLY’s von

CoarrLEs M. LEWIS am I1g9. Juni 1836 gerettet.

Benjamin Morrell 1834—35.

Dank denjenigen, welche nun einmal nicht alle werden, gelang es MORRELL dic
Mittel zu erhalten, um den Klipper ,Margaret Oakley” (230 Tons), nach den an Tripang so
uberaus reichen Inseln in die Fahrt zu bringen. Das von einem Teilnchmer, THOMAS
JEFFERSON Jacobs, verfasste Buch®) ist aber noch weit erbiarmlicher als das, in welchem
MORRELL ‘seine fritheren Reisen geschildert hat?). Es strotzt geradezu von Unwahrheiten, und
stellenweise ist es iiberhaupt unméglich sich in diesem Liigengewebe zurecht zu finden.

Von den beiden J:?irig{:borenem die MORRELL 1830 entfuhrt hatte, war MONDAY
inzwischen gestorben, so dass nur SUNDA&-‘, dessen wahrer Name TELLUM-BY-BV-DARCO lauten
sollte, die Riickfahrt in die Heimat antreten konnte. Am ¢. Mirz 1834 segelte die ,Margaret
Qakley™ aus dem Hudson aus, gelangte am 14. Juni nach Mauritius, um am 22. Oktober in
der Kajeli-Bai auf der Insel Buru vor Anker zu gehen ). Zweci Tage spiter wurde die Fahrt

1) Srokges vermutet, dass damit elu Eilund gemeint gewesen sei, das zu den Sir Richard Burke-Ioseln von Luwis gehort.

2) Es ist dies die Marsden-Insel,

3) Scenmes, Incidents, and Adventures in the Pacific Ocean, or the Islands of the Australian Seas, during the
cruise of the clipper Margaret Oakley under Capt. Bexjamm MoRRELL. New-York 1844, p. 16 0

4) Bei dieser Gelegenheit mige daran erinnert werden, dass auch seine antarktische Reise beanstandet worden
ist. Staff-Commander ], K. Davis wat sogar ,morally convinced that the voyage never was made (R, V. HaMmrow.
On MorrmLy's Antarctic Voyage in the year 1823. Proceed. R. Geogr. Soc. XIV. 1869, p. 153).

5) Von diesem Tage an sind alle Datumangaben unterdriickt worden.
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durch die Ceram-Scc fortgesetzt, dic Inseln Gébé und Ju wurden passirt und dann lings
der Nordkiiste von Waigéu gesegelt, wo in der Nihe der Inscl Bon geankert wurde. Nach
zweitigicem Aufenthalt ging es in ostlicher Richtung weiter, lings den Siidkiisten von Supiori
und Wiak, an den Padaaido-Inseln vorbei, nach der Nordkiiste von Neu-Guinea. Zwei Tage-
reisen hinter der Insel Insu Moar, also etwa in der Gegend der Matterer-Bai, kamen Einge-
borene an das Schiff, die Kokosniisse und Steinbeile feilboten. ,They invited us politely to
come on shore, and said that, in one moon, they would bring us plenty tortoise-shell, pearl-
shell, pearls, paradise-birds, ambergris, béche-de-mer, gold dust, ostrich plumes, ivory, camphor,
nutmegs, edible birds’ nests, palm oil, diamonds, &c.” Unter diesen Produkten finden sich
cine Anzahl, die den Eingeborenen nicht cinmal dem Namen nach bekannt sind.

Auf der Weiterfahrt gelangte MORRELL unter 2° 40 S., 141° 15" E. vor den Eingang eincr
schonen Bai, dic Reynolds-Bai, zu Ehren von J. N. REVNOLDS in New York, genannt wurde.
Sie ist nichts anders als der bekanntc Angriffshafen [Anse de I'Attaque]. Der Klipper wurde
hier von einer Flottille von Kanus angcgriffen. Nachdem wahrend zweicr Tage die IFahrt in
dstlicher Richtung fortgesetzt worden war, wurde NzE-Kurs eingeschlagen, um nach der Morrell-
Gruppe und insbesondere nach der Insel Nyappa der Geburtsstatte SuNDAY’s zu gelangen. Da
dieser aber den Wunsch dusserte, zunichst auf dem Eiland Riger zu landen, wo das Volk
seiner Mutter wohnte, so wurde dorthin gesteuert und sie am folgenden Morgen erreicht. Sie
stellte einen unmittelbar aus dem Meere sich crhebenden Kegel dar, an dessen Abhang in
etwa cin Drittel Hohe die gewaltige Dampfquelle Tomboner sich befand. SUNDAY wurde von
den Eingeborenen wicdererkannt und ihm ein festlicher Empfang bereitet, wie ihn nicht einmal
NAPOLEON bei der Riickkehr von Elba zuteil geworden war. JAcoBs tischt ferner das Mirchen
auf, dass Riger zuerst von cinem gewissen LAVEAUX, cinem Wundarzt, der zum Geschwader
von LAPEROUSE gehort habe, besiedelt worden sei, indem cr eine oder mchrere Frauen wvon
Nyappa crhalten und mit ihnen Kinder gezeugt habe ’). Nach dem Besuch von Riger segelte das
Schiff nach Nyappa, das aus 3 zentralen Bergen bestehend, deren héochster 6oo feet hoch war,
geschildert wird. Nachdem SUNDAY hier abgesetzt worden war, wurde zu einer weiteren Unter-
suchung der Morrell-Gruppe geschritten, dic sich ausser aus den grossercn Nyappa, (Garove,
Mundawpa und Riger, noch aus den kleineren Beo, Lote und Car-car &c. zusammensetzte.
Zahlreiche Korallenriffe sollten sich von ihnen aus meilenweit ins Meer erstrecken. Es findet
sich im Norden von Neu-Guinea oder von Neu-Pommern keine Inselgruppe, die der Beschrei-
bung von JACUBS entspricht. Man konnte ja an dic Le Mairc-oder an die Franzosischen
Inseln denken, aber auch die angefithrten Namen sind fingirt ®).

1) J. Dumont D'URVILLE war bereits zu der Uberzugung gelangt, dass MORRKLL seine Lescr nur zum besten
halte (Voyage au Pdle Sud et dans 1'Océanie. Ilistoire du voyage. I. 1841, p. 106). In bezug anf die angeblichen Kinder
des Laviaux heisst es bei ihm, dass ein Herr Howson in Concepcion ihm 1838 erklirt habe: ,Son livre n*élait qu'un
tissu de mensonges et D'histoire des enfants dua chirurgien de Lapérouse ne devait étre gqu'un conte imaginé par cet
homme pour engager le gouvernement francais a lui confier un nayire (1. ¢ IIL, p. 166].

2) Nur der Name Car-car | Kar-Kar] ist bekannt und zwar als Synonym fiir Krakar [1)ampier-fnse1]. Andererseits
weisen manche Angaben darauf hin, dass in der Mormell-Gruppe dic Franzgsischen Inscln zu suchen sind, die MORRELL
gesehen haben muss, deren lixistenz er aber hartnickig verschweigt. So hat die Gavove-Bucht auf der angeblichen Insel
Garove Ahnlichkeit mit dem Johann Albrechthafen [Balangeri-Bucht] an der Siidkiiste von Deslacs (Nachrichten Kaiser
Wilhelms-T.and, XIV. 18¢%, p. 50), Die in ihm liegende Insel Bonakare-Kave wirde der Wharf-Insel von [acoBs
(1. c. pag. 92) entsprechen.
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Zwei Tage nach dem Verlassen der Morrell-Inseln crtonte der Ruf sLand in Sicht”.
Man befand sich mit einemmale an der Ostkiiste von Neu-Irland, umfuhr darauf das St. Georg-
Kap, durchsegelte den St. Georg-Kanal und gelangte lings der Nordkiste von Neu-Pommern,
das Jacoss Bidera nennt, bis zum Kap Gloucester. Alsdann wurde die grosse, nach DANIEL
WEBSTER benannte Webster-Bai aufgesucht. Ostlich daven wurde ein titiger Vulkan
bemerkt, der den Namen Morrell-Vulkan erhielt. Nach dem Umfahren einer Halbinsel wurde
in eine grosse Bucht, die Barretuno-Bai, cingelaufen und das angrenzende Gebiet zu einem
lingeren Aufenthaltsort auserschen ') Nach dem Wiederauslaufen schlug die ,Margaret
Oakley” NW z W-Kurs ein, der sie an der Sherburne-Bank vorbe: *) bis westlich von den
Hermit- [Luf-| Tnseln fiihrte. An dem darauf folgenden Tage wurde das Nordwestende der
Grossen Admiralitits-Insel, fir die JACOES den angeblich einheimischen Namen Marso einfuhrt,
erreicht. Mit gewaltiger Ubertreibung wird behauptet, dass die ganze Nordkiiste von einer
Kette kleiner, von Xorallenriffen umgebener Inseln begrenzt werde, wodurch cine Lagune,
die Morrell-Lagune, entstanden sei, die in ihrer ganzen Linge durchfahren werden kénne
und im Gstlichsten Teile in einer tiefen Bucht ihr Ende finde. Nachdem ein Ausweg gefunden
war, wurde an dem Ostende der Insel eine tiefe Bucht entdeckt, die den Namen Root-Bai,
nach B. C. RooT in New-York, erhielt und die vielleicht dem Hyine-Hafen entspricht. Root-
Strasse nannte man die Meerenge zwischen der Kiiste und der nichsten im Osten liegenden
Insel (Pak). Nachdem die Ostkiiste noch eine Strecke verfolgt worden war, wurden dic
Admiralitats-Tnseln verlassen, worauf man bereits am nichsten Tage bei den Duke of Portland-
Inseln, deren 6 gezihlt wurden, eintraf *). Einen Tag spiter befand der Klipper sich an dem
Westende von Neu-Hannover, dem JaCOBs den Namen Pelego gibt. Langs der Westkiiste
dieser Insel weiterfahrend, wird cine kleine, mit Kokospalmen bedeckte Insel passirt, die
den Namen Inman-Insel, nach JOHN INMAN in New-York, erhilt. Am ndchsten Morgen war
das Sudwestende von Ncu-Hannover erreicht worden, um einen Tag spater, nachdem ldngs
der Sudkiistc gesegelt worden war, bei der Byron-Strasse cinzutreffen. Darauf ging es langs
der Kiiste von Neu-Mecklenburg, das Emeno genannt wird, weiter an der Sandwich-Insel
vorbei. Noch einen Tag spater wurde eine kleine Inscl, Diamond-Insel, entdeckt und am nichsten
Tage in einer grossen Bucht, nach dem Dichter SAMUEL WoopworTit Woodworth-Bai
genannt, geankert. liinen Tag spiter lief die ,Margaret Oakley™ in den St. Georg-Kanal ein,
den JACOBS in Carterct-Strasse umtauft. Von Neu-Lavenburg wird gesagt: ,Vork Island
may to be said to be a towering mountain, covercd with forests. Its southwest end is com-
posed of a lofty clay cliff, which is denuded and gashed into chasms by the washing of
mountains torrents during the prevalence of heavy rains”. Es pcht aus dieser ganz falschen
Beschreibung hervor, dass MoORRELI niemals den St. Georg-Kanal durchfahren hat.

Nachdem in einer Bucht an der Nordwestscite von Neu-Pommern Wasser und Brennholz

1) Dlie Websler-Bal kénnte miiglicherweise der istlich von den Dupertail-Inseln liegenden Bai, der Morrell-Valkan
dem Nordsohn und die Barrctuno-Bai der Hixon-Bai entsprechen,

2) Seit G. WHILE diese Bank 1824 entdeckte, hat sie sonst niemand wieder gesichiet, und das deutsche Kriegs-
schiff , Elisabeth” machte sich sogar am 15. Noavember 18355 die vergebliche Mihe sie aufzusuchen (Aunnalen der
Hydrographie. XIIL. 1885, p. 201). Siche auch Nova Guinea. I, p. 318——31q.
| 3) Es sind 3 grossere Inseln Tingwon, Kolenusa und Beligila, eine kleine Nusa Mani und eine noch Ileinere
ohne Namen (Tingwon-Gruppe [Portland-Inseln] 1 : 50 0oo. Deutsche Admiralititskarte N°. 413. Berlin 1g0q).
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cingcnommen worden war, ging es langs der Nordkiiste weiter, und dann wurde aufs neue
lingerer Aufenthalt in der Webster-Bai genommen. Aul der Weiterfahrt wurde Kap Gloucester
und darauf Kap Ann [Annen-Spitze] erreicht, um zwischen Tupinier, das die FEinge-
borenen Lusi nennen sollen, und der Ritter-Insel, die JacoBs Cone Island nennt, hindurch
zusegeln. Lings der Rook-Insel fahrend, wurde an ihrer Sudostseite cine Insel entdeckt, die
mit der erstgenannten durch ein Riff verbunden war. JACOBS nennt sie Gonoro') und gibt
auch der Meerenge zwischen Rook und dem Festlande von Neu-Guinea den Namen Gonoro-
Strasse. Nach ecinem wenige Tage wihrenden Aufenthalt wurde die Dampier-Strasse aber-
mals gequert und langs der Siidkustec von Neu-Pommern die Fahrt fortgesetzt. Von den
angeblichen Erlebnissen moge nur mitgetcilt werden, dass Jacons dort cinen ,huge panther”
geschen haben will. Einer Anzahl Inseln und Buchten, die mit den tatsiichlich vorhandenen
nicht identifizirt werden konnen, wurden Namen gegeben.

Nach dem Umfahren von Kap Orford ging der Kurs iiber die Salomo-Inseln, die Neu-
Hebriden und Norfolk nach Sydney, von wo aus iiber die Louisiaden nach Neu-Pommern
zuriickgekehrt und -in dem nicht zu ermittelnden Clay Harbour geankert wurde. Darauf soll
die Insel Gonoro wieder aufgesucht worden sein, um nach fiinftigigem Aufenthalte aufs neue
nach Neu-Pommern zu fahren und dort die aus Sydney mitgcbrachten Reben einzupflanzen.
Ferner wird es flir angebracht gchalten, einmal wieder die Morrell-Inseln aufzusuchen und
nach einem Abstecher nach den Admiralitits-Tnseln dorthin zuriickzukehren. Alsdann segclt
die ,Margaret Oakley” nach Buka (Salomo-Inseln), geht wenige Tage darauf wieder nach
Neu-Pommern, um verschiedene ,Entdeckungen” zu machen. Dann wird endgiiltig von ihr
Abschied genommen und die Nordkiiste von Neu-Guinea aufgesucht. Nachdem JACOBS den
Lescr so lange Zeit am Narrenseile herumgefiihrt hat, beginnt er ctwas ernsthafter zu werden.
Der Klipper trifft ndmlich bei den 3 unter 2°0g9'S., 13¢° 49' E. liegenden Inseln Fadan, Yasoo
und Aroo ein, wo MORKELL von den Eingeborenen freundlich aufgenommen wurde. Sie
lauten in Wirklichkeit Fadan |[Podena], Jarsun und Anus. Da dicse Namen damals noch
nicht beckannt warcn, so geht aus ihrer Mitteilung hervor, dass die Expedition die Inseln
wahrscheinlich besucht hat., Als sie in westlicher Richtung weitersegelte, nahm das Seewasser
eine schmutzige Farbung an, auch wurden einige Flussmiindungen wahrgenommen 2. Bei dem
Eintritt in den Geelvink-Busen wurde dic Insel Amnamma, womit Abéré [Kurudu| gemeint
ist, aufgesucht. Hier gclangte JACOBS »auf Grund cigencr Untersuchungen™ sowie der ihm von-
seiten der Lingeborenen gemachten Mitteilungen zu der Uberzeugung, dass er nummehr das
Delta des Flusses entdeckt habe, welcher das grosse lal entwissert ,in which are situated
the ruined citics, and where roam the monsters”. Er findet ¢s befremdend, dass der Mambe-
romno, den er Bocander nennt, ginzlich unbekannt geblieben sei und endet seine Betrachtung
mit den Worten: ,1 leave it to more learned heads than mine, and to future explorations of
the great Bocander Valley, to decide whether it was not to the Garden of Eden, the
residence of Adam and Eve, and that Papua was oncc an integral portion of the Continent
of Asia, from which it has been rent assundcr by fAlood or by some terrible convulsion of nature”.

1) Sie diirfte mit dem Eiland gleichbedeutend sein, das P. Srricape und M. Moiser (Grosser Deutscher Kolonials
atlas. N° 26. Berlin 1909. Irginzungs-Lief. 1.) unter dem Namen Galelum eingetragen haben.
z) sic gehdren dem Delta des Mamberomno [Ambernos] an.
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Von Abér¢ ging die Fahrt nach Japen [Jobi], dessen Ostende unbewohnt gefunden wurde,
sexcept some monkeys, who ran along the beach, grinning and chattering at us” '). Nachdem in
zwei an der Stidkiiste dicser Insel liegenden Buchten geankert worden war, will JACOBS auch lings
der Ost-, Siid- und Westkiiste des Geelvink-Busens gefahren sein, doch ist das, was er iiber diesclben
erzdhlt, eitel Flunkerei. Endlich trifft die ,Margaret Oakley” auf der Reede von Doré ein
und findet hier den Schoner ,Sirius” vor Anker liegend, der im Auftrage von DaToN (lies
DEYGITON) und DAVENBODY (lics M. D. RENNESSE VAN DUIVENBODE ) Handel treibt. Der
Unsinn, den JACOBS iiber die hier liegenden Ortschaften mitteilt, kann fuglich mit Still-
schweigen iibergangen werden. Die Weiterfahrt erfolgte lings der Nordkiiste der Nordwest-
halbinscl an dem Kap der Guten Hoffanung vorbei zuniichst nach dem Nordeingang der Sélé-
[Galewo-] Strasse, wo Samaté, der Hauptort von Salawati, besucht und auch die Bekanntschaft
des Radja gemacht wurde. Auf dem Wege durch die Sagewin-Strasse ging das Schiff in einer
Bucht an dem Nordwestende vor Anker, die zu Ehren von Jouw IIARPER in New-York
den Namen Harper-Bai erhielt. Nach der Einnahme von Wasser und einem Besuch der gegen-
iberliegenden Insel Batan Ta wurde lings der Westkiiste von Salawati bis zum Siideingange
der Sélé-Strassc weitergescgelt und dann nérdlicher Kurs eingeschlagen. Die Insel Gébé
wurde besucht, die Gilolo-Passage und die Morotai-Strasse durchfahren und cndlich iber
die Sulu-Inseln nach Kanton gescgelt. Von dort aus ging die Fahrt nach Singapore,
wo JACOBs die ,Margaret Oakley” verliess, um auf cinem anderen Schiff nach New York
zuriickzukehren.

Wie  JACOBS spiter in Erfahrung brachte, scheiterte dic pMargarct QOakley™ im
Port Dauphin auf Madagaskar in einem Sturme, doch wurde die Mannschaft gerettet und
nach Mauritius gebracht. MORRELL soll nach England gelangt sein und ferner Paris und
Westindien besucht haben. Endlich wird berichtet, dass er auf einem Klipper cine dritte
IFahrt nach dem Stillen Ozean iiber das Kap der Guten Hoffnung (Afrika) und Mozambigue
angetreten, wo ein Fieberanfall seinem Leben am 28, Januar 1839 cin Ziel gesctzt habe.

M. Langenberg Kool 1835.

Bei Gelegenheit der Triton-Expedition war die Vermutung ausgesprochen worden, dass
der von D. H. KoLrF im Jahre 1826 entdeckte Dourga-Fluss eine Meerenge darstelle. Um
diese Frage zu entscheiden, erging an den Lt. z. See M. LANGENBERG KOOL der Befehl, auf
dem Schoner Postillon” eine eingehendere Untersuchung vorzunchmen 9. Am 15, Mirz 1833
wurde dic Reede von Batavia in Begleitung eines Krcuzerbootes (kruisboot) ) verlasscn und
Amboina am 29. desselben Monats crreicht, wo sich zu den beiden Schiffen der unter dem
Kommando des Lt. z. See BANSE stehende Schoner | Sircen” gesellte.

1) Fiir die mil der geographischen Verbreitung der Sidugetiere nicht Vertrauten mége bemerkt werden, dass
ebensowenig, wie es auf Neu-Pommern Panther gibt, auf Japen Affen gefunden werden. '
2) Die genannten ITerren hatten iiberdies nicht in Batavia, wie angegeben wirl, sondern auf U'ernate thren Wolnsite.
3) M. LaxcENterG KooL. Discovery of a new strait at the Soulhwestern extremity” of New Guinea, in the
»Postillon” 1835, Journ. R. Geogr. Soe, VI, London 1836, p. 439; Berigt aangaande de ontdekking door hem gedaan,
van cene Straat van Nieuw-Guinea. J. T, 1. Schrider Verhandelingen en berigten over eenige onderwerpen der Zeevaart-
kunde, (2] 1. Amsterdam 1837—40, p. 606—617. .
i Saromon Morror. Reizen en onderzoekingen in den Indischen Archipel, T. Amsterdam 1857, p. 15, 21—23, 63—65.
4) Es sind dies kleine mil Malaien bemannte Regierungsfahrzeuge (Schoner ader Kutter),
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Am 2. April wurde wicder ausgelaufen und zunédchst bei der Insel Kefting (Ceram
Laut-Tnseln) angelegt, um cinen Lotsen sowie einen Dolmetscher anzuwerben. Infolge der
schr ungiinstigen Witterungsverhaltnisse ') sah KOOL sich gendtigt, das Kreuzerboot am 22.
nach Amboina zuriickzuschicken. Vicr Tage spater traf der ,Postillon” an der Nordecke des
Dourga-Flusses ein, und am 27. wurde auch dic ,Sireen” 6stlich davon vor Anker liegend
bemerkt. Die am 30. von beiden Schiffen stromaufwirts begonnene IFahrt, auf der man wieder-
holt Begegnungen mit Eingeborenen hatte, endigte am 9. Mai mit derer vollstandigen Durch-
segelung der Strasse. Da der Geburtstag der Prinzessin MARIANNE gerade auf diesen
Tag fiel, so wurde die neuentdeckte Meerenge *) sowie dic durch sie von Necu-Guinea
abgetrennte Insel ihr zu Ehren benannt ¥). Als der ,Postillon” am 10. aus der Strasse auslief,
bestimmte Kool die Siidwestecke zu 8° 18’ S. % und sprach zugleich die Vermutung aus, dass
der von KOILFF gesichtete Bartholomacus-Fluss %) ebenfalls mit der Prinses Marianne-5Strasse
identisch sel.

Nach Beendigung der Aufnahmearbeiten am 28. Mai %), wurde am 30. in See gestochen,

worauf die Ankunft in Amboina am 8. Juni und in Batavia am 3. Juli erfolgte.
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Fig. 4.

In einem Erlass des stellvertretenden Generalgouverneurs J. C. BAUD vom 1T1. September
wurde bestimmt, dass fir dic Meerenge der Name Prinses Marianne-Strasse beizubehalten,
fiir dic grosse Inscl an der Siidwestecke aber die Bezeichnung Prins Frederik Hendrik-Eiland %)

1) Trotz der ausdriicklichen Bemerkung, dass der Ostmonsun als cine fiir dag Tefahren der Siidweslkiiste von
Neu-Guinea ungecignete Jahreszeit zu betrachten sei, hatte man sich die Erfahrung der Triton-Expedition nicht zu
Nutze gemacht, i

2) Man scheint gar micht auf den Gedanken gekommen zu sein, den weit passenderen Mamen Dourga-Strasse
einzufithren. Die einheimische Name lantet Muli.

3) Genau 11 Jahve zuvor war Kool Zeuge gewesen, wie die Inscl Rakaanga (10° 2" 5., 151° 3" W.),
Voraussetzung, dass es sich um eine Entdeckuny handle, auch den ephemcren Namen Prinses Marianne-lnsel erhallen
hatte (J. P. M. WitLiNck. Reize om de Wereld gedaan in de jaren 1823 & 1824. Breda 1836, p- 8o).

4) Sie heisst Kombia (87 16’ 5.}

5) Wenigstens was KorL¥ dafiir angesehen hatte.

6) Die Karte wurde im verkleinerten Massstabe von (5 b. Baron vON TELFEIDRN VAN TIINDERSTEN [(Algemeene
Kaart van Nederlandsch-Indié 1842. Bl 8 Nebenkarte) verdffentlicht. Unsere Fig. 4 stellt einen Wiederabdruck der-
selbien vor,

7) Nach dem FPrinzen FrepErRTK HENDRIE, bekannter unter dem Namen Prinz THENDRILK,
gestorbenen Schue des Kénigs Wirnres 1. der Niederlande,

in der irrigen

dem zweiten 1879
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einzufiihren sei. Das auf demselben nahe dem Nordeingange der Strasse liegende Vorgebirge
wurde Kap Kolff und das an dem Siideingange licgende Kap Kool genannt').

Nachdem diese Entdeckung in den Niederlanden bekannt geworden ?}, war es der
allezeit vorlaute G. LAUTS, der da behauptete, dass dic Nordmiindung der Prinses Marianne-
Strasse sich bereits auf Karten aus der zweiten Hilfte des I7. und der ersten Hailfte des
18. Jahrhunderts unter dem Namen Keerweer cingetragen finde %), womit er nur einen
bereits von anderer Seite gemachten Irrtum wiederholt ‘). Wie bereits frither nachgewiesen
wurde, entspricht diesem Keerweer die Mindung des Digul %). Im Rechte ist LLAUTS mit der
Bemerkung, dass Cook den Ausfluss der Prinscs Marianne-Strasse nicht gesechen habe ; schade
nur, dass weder dieser, noch uberhaupt ein verstindiger Mensch etwas derartiges behauptet hatte.

Robert L. Hunter 183s.

Im Jahre 1835 begegnen wir zum ersten Male ROBE. L. HUNTER, dem Fiihrer des
Walfischfingers ,Marshall Bennett”. Er war einer der kenntnisreichsten Seefahrer im west-
lichen Teile des Stillen Ozeans, leider hat cr sich nur dazu verstehen konnen, abgerissene, fiir
die Navigirung wichtige Mitteilungen zu machen. ;

Als er sich im Oktober 1835 in der Nihe der Asia-Inseln befand, suchte er, in Gstlicher
Richtung steuernd, St. Matthias zu erreichen, was sich aber, infolge der stark westlichen Strémung,
als unméglich erwies. Erst durch Anderung des Kurses in nordlicher Richtung, gclang es am
19. Oktober unter 2°6'N., 134° 11’ E. diese Strémung zu umgehen. Am 27. wurde unter

147° 5. wieder in siidlicher Richtung gesteuert, worauf alsbald St Matthias gesichtet werden
konnte. Am 30. ging es durch den St. Georg-Kanal und darauf nach den Treasury-Inseln [Mono),
die zu den Salomo-Inseln gehéren; bis zum 19. Dczember widmete er sich hier dem
Walfischfang. Am 15. Januar 1836 ging HUNTER in der Bay of Islands, Nord-Insel ven
Neu-Seeland, vor Anker 9).

Kapt. Cobern 1833.

Das Schiff ,Jane and Henry™, Kapt. COBERN, scheiterte Ende 1835 in der Torres-Strasse ?).

Kapt, Hobson 1835.

Wie J. LorRT STOKES mitteilt, war der Kapitin des Schiffes yRattlesnake”, HoOBSON,
der erste, der einen Postkasten auf der Booby-Insel errichtete ¥). Da simtliche Schiffe die

1) Over de benaming van dit eiland en de ontdekte straal, alsmede over de positién van ecnige plaatsen op en
langs de kust van Nieuw-Guinca, J. I'. L. Schrider. Verhandelingen en berigten over. eenige onderwerpen der zeevaart
kunde (z) I. 1837—qo0, p. 618—b19.

z) Algemeene Konst- en Letterhode. Haarlem 1836. I, p. 162

3) Opheldering wegens de ontdekking van Prinses Mariannc-Straat en Frederilk Hendriks-Eiland. 1. c. 1836,
11, p. 226—=228.

4) Verschillende berigten en opmerkingen. Tijdschr. toegewijd san het Zeswezen, I Amsterdam 1832, z¢ afd., p. 16.

5) Nova Guinca. L 1909, p. 54, 93.

6) Winds and Currents of the Pacific Ocean. Nautical Magazine. XII. London 1843, p. 1—6. Aus dem Register
Pag. 845, geht hervor, dass HUNTER der Verfusser dieser Mitteilung ist. Wicderabdruck in: ANDREW CHEYNE. A Descrip-
tion of Islands in the Weslern Pacific Ocean. London 1852, p. 167—168.

Rop. L. Honter., Remarks on Winds and Currents of the Pacific Ocean, Nautical Magazine, XXVIIT. 1859, p. 251.

7) Nautical Magazine. V. 1836, p. 318,

&) Discoveries in Australia. T, London 1846, p. 37I.

Nova Guiwea. II. ENTDECKUNGSGESCHTCHTE,
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Torres-Strasse durch den Prince of Wales-Kanal verliessen, so war ihnen Gelegenheit gegeben,
Briefe zur Weiterbeforderung zu deponiren und zugleich ihren Nachfolgern Kunde von dem
Verlauf ihrer TFahrt zu geben.

Robert Brown 1835.

Auf dem Schiffe ,New Grove” durchsegelte RoB. BROWN am 19. Mai 1835 ungefdhrdet die
von ihm 1829 unter 12° 10'S. entdeckte Durchfahrt, der Brown-Linfahrt, durch das Barrier-Riff 1).

John Coulter 1835.

Zu den fingirten Reisen muss, soweit sich dies auf Neu-Guinea und die benachbarten
Inscln bezicht, dicjenige des Arztes JoHN COULTER gerechnet werden. Seiner Aussage nach
hatte er London im Jahre 1832 verlassen und war Anfang 1836 zuriickgekchrt. Nachdem in
cinem 1843 erschienenen Werke seine Erlebnisse bis Tahiti eine Schilderung gefunden hatten ),
liess er zwei Jahre spiter ein weiteres folgen, das eine Darstellung seiner bis zur Riickkehr
crlebten Abenteuer bieten sollte ®).

Seinc crsten Fahrten mit DEinschluss der nach den amerikanischen Kiisten will
CouLTER auf dem von Kapitain Lock gefithrten Walfischfahrer ,Stratford” gemacht haben.
Darauf will er aber in Kalifornien auf die amerikanische Brigantine ,Hound”, Kapitin
TRAINER, tbergcgangen scin und auf dieser zunachst die Gilbert-Inseln und darauf, in west-
licher Richtung segelnd, an die Ostkiiste von Neu-Mecklenburg gelangt sein. Stimmt bereits
die Schilderung des Landes nicht mit der Wirklichkeit iiberein, so erregt es noch mehr unsere
Verwunderung, wenn er einen Hiuptling an Bord des Schiffes erscheinen ldsst, der sich als
cin Englinder, namens THOMAS MANNERS, entpuppt, der auf einem Walfischboot gedient
hatte und 10 Jahre zuvor auf seinen Wunsch hicr abgesetzt wurde *). Die Phantasic COULTER’s
lisst auch die Neu-Mecklenburger Kiirbisse, die mit Kokosnussol gefiillt sind, besitzen, das
dazu dienen soll die Fackeln zu besprenkeln, um deren Leuchtkraft zu erhhen. Auch
der Gott KaNUA, den dic Eingeborenen angeblich verehren, ist eine bis zum heutigen Tage
unbekannte Personlichkeit geblieben. Nach dem Verlassen von Neu-Mecklenburg wurde Neu-
Hannover, das cbenfalls in unrichtiger Weise beschrieben wird, umfahren und alsdann auf
der Siidkiiste der Insel gelandet, wo die DBekanntschaft der koniglichen Familie WATTOS
gemacht wird. Hierauf ging die Fahrt eine zeitlang lings der Siidkiiste von Neu-Mecklenburg,
um alsdann dic Strasse zu tiberqueren und nach Neu-Pommern zu gelangen, wo in einer
dunklen Nacht Vulkane in Titigkeit gesehen werden 9). In westlicher Richtung gelangt der
,Hound” an eine Inselgruppe, die fiir die Willaumez-Inseln gehalten wird und durch welche
sich hindurchzuarbeiten schwer hielt¢). Auf einer von ihnen wird abermals ein Einsiedler,

1) James ITorseURGH. India Directory. 4th cd, II. London 1836, p. 687, 688.

2) Adventures in the Pacific; with observations on the natural production, manners, customs ol the natives of
various islands &c. Dublin 1845.

3) Adventures in the Paeific Coast of South America, and the Interior of California: including a Narrative of
Incidents at the Kingsmill Islands, New Ireland, New Britain, New Guinea and other Islands in the Pacific Ocean
London 1847,

4) L. c. I. pag. 230—240.

5) L. g T, p. 41,

6) Hier rennt sich CouLTER fest, da die Willaumez-Inseln als solche gar nicht existiren, sondern Berge sind,
die einer flachen Ebene aufgesetszt sind.
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JOHN SELWIN, entdeckt, als letzter Uberlebender der grossen Brigg ,Thomas”, dic vor 19
bis 20 Jahren auf ein Riff aufgelaufen war.

Nach Fortsetzung der Fahrt wurde das Kap King William, an der Nordostseite von
Neu-Guinea, erreicht und lings der Nordkiiste weiter gesegelt. In einer Bucht trifit COULTER
hier - Wunder tber Wundcr — sein altes Schiff ,Stratford”, nunmehr von Kapitin THOMAS
gefithrt, wicder an '). Beide Fahrzuge gehen gemeinschaftlich weiter, erreichen die Grosse
Bai, womit der Geelvink-Busen gemeint ist, und ankern viermal an iher Waestkiiste, wo sie
jedesmal chinesische Junken angetroffcn haben wollen. Auch Doré soll ein Ort ,greatly
ressorted by Chinese traders” sein. Nachdem dic nordwestliche Halbinsel umfahren worden
ist, wurde in den Mac Cluer-Golf eingelaufen und an der Siidkiiste ihres letzten Drittels
eine. grosse holldndische Brigg ,Swerrer”, Kapitin MILLER, angetroffen. Darauf fahren die
ochiffe lings der Siidwestkiiste weiter, finden unter 6°S. eincn bedeutenden Fluss und machen
hier die Bekanntschaft eincs Lnglanders, TERENCE CONNEL, der sich zum Konige der ,Horra-
forras” aufgeschwungen hat?. Endlich wird Kap Valsch umfahren und die Torres-Strasse
durchsegelt, worauf die Schiffe sich in 25°S., 154° E. trennen. Der »Hound” besucht noch
Malikolo und trifft im November 183g auf Tahiti ein.

Fort Du Bus 183;5.

Ebenso diirftig wie die Nachrichten iiber das Jahr 1834, sind auch diejenigen iiber
1835. Im Marz war der Leutnant A. T. ]J. CARTON zum Kommandanten des Forts ernannt
und H. KOOLSTED als Arzt dorthin versetzt worden, wihrend H. G. BooN und J. B. DE BRABANT
nach Amboina zuriickkehrten 2).

Inzwischen hatte die Indische Regicrung im Dezember 1834 den Antrag gestellt, die
Niederlassung an der Triton-Bai vorliufig aufzuhcben und nach einem geeigneteren Gebiet
Umschau zu halten. Er fand im Juni die kénigliche Genehmigung, worauf ein dahin ziclender
Frlass im Dezember bekannt gemacht wurde. Zu gleicher Zeit erhielt der Gouverneur der
Molukken den Auftrag, die Einziehung der Garnison zu bewirken.

A. Anemaet 1336.

Die unter dem Kommando des Kapitin z. See A. ANEMAET stchende Fregatte ,Diana”
hatte den Befehl erhalten sich zur Verfiigung des Gouverneurs der Molukken zu stellen und
verlicss am 24. Dezember 1835 die Reede von Batavia. Sie traf am 8. Januar 1836 vor
Amboina ein. In Begleitung decs vom Lt. z. See VAN DER WOUDEN befehligten Schoners
,Pylades” wurde die Ifahrt iiber Banda und Goram fortgesetzt, worauf die Ankunft vor
Merkus-Oord an der Triton-Bai am 14. Februar erfolgte *). Aus den Aufzeichnungen des
damaligen Lt.z. See A. D. vAN DER GON NETSCHER erfihrt man, dass die an Bord genommene
Besatzung aus 3 Offizieren, 23 europidischen und 42 cingeborenen Soldaten, nebst 20 Frauen

1) L. &, pag. 102

2] L. & pag. I7d.

3) A. Haca, Nederlandsch Nieuw-Guinea. Il. 1884, p. 65, 66,

4) Q. M. R. Ver IUELL, Verslag van cenen kruistogt, volveerd in den jare 1836, met %, M. fregat Diana,
onder de bevelen van den Kapitein ter Zee A, ANEMADRT, Verhundelingen en berigien betreldkelijk het Zeewezen.
(2) IV. Amsterdam 1844, p. 301, 302.
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und Kindern bestand ). Das Fort Du Bus wurde geschleift und alle nicht brauchbaren Vorrate
vernichtet. 62 Jahre sollte vergehen, ehe die Niederlinder aufs neue eine Niederlassung an
der Kiiste von Neu-Guinea griindeten.

Am 22. Februar traf das Geschwader wicder in Amboina ein, worauf die ,Diana” am
1. April eine zweite Fahrt antrat, um vergebliche Nachforschungen nach Schiff briichigen des
,Charles Eaton’ anzustellen, von welchem Schiffe, wie wir oben (pag. 26) sahen, 5 Matrosen
nach Amboina gelangt waren.

Mannigfache Ursachen haben das IFehlschlagen dieser crsten europiischen Niederlassung
auf Neu-Guinea bewirkt. Es wurde oben bereits darauf hingewiesen, das die Cerammer sich
durch dieselbe benachteiligt wihnten. Ihrer Uberfille am 1i. September und r2. November
1829 hattcn keine Wicderholung gcfunden. Sie waren um so zweckloser gewesen, als die Nieder-
linder ihren Handelsfahrten nicht die geringsten Hindernisse in den Weg legten. Die
Abgeschlossenheit der Lage aber, die nicht cinmal einen freien Ausblick auf das Meer
gestattete, sowie die zahlreichen Erkrankungen und Todesfille konnten nicht verfehlen einen
niederschlagenden Eindruck hervorzurufen, so dass in jener Zeit eine Versetzung nach Neu-
Guinea nicht ganz mit Unrccht cinem Todcsurteil gleich crachtet wurde ?). Infolge des mangel-
haften Verkehrs durch Segelschiffe und der weiten Entfernung von Amboina bot die
Verpflegung grosse Schwierigkeiten. Als Ende 1832 Eingeborene und Ildndler von den Ceram,
Laut- und Kei-Inseln nicht mehr nach dem Fort kamen, um Friichte und andere Produkte
feilzubicten, sah sich die Garnison fast ginzlich auf den Genuss von Pokelfleisch, Speck und
Reis beschrinkt. Man suchte Anfang 1833 dicsem grossen Ubelstande durch Zusendung von
Kokosniissen, Sago, Ziegen, Hiihnern und einige Kithen von Amboina abzuhelfen, was
wenigstens cine zeitweilige, aber nicht durchgreifende Verbesserung der Menage bedeutete.
Als den grissten Ubelstand muss er aber bezeichnet werden, dass man statt sich korperliche
Bewegung zu machen, die Zeit im dumpfen Hinbriiten zubrachte. Nicht einmal eine topo-
oraphische Aufnahme dieses doch iiber 7 Jahre lang besetzt gehaltenen Gebietes wurde vorge-
nommen, so dass wir auf diejenige der DumoNT D'URvVILLE’schen Expedition angewiesen
sind. Auch nicht cin Einziger hat sich bewogen geschen, seine Erlebnisse auf diesem Flecken
Erde der Nachwelt zu iiberlicfern. Der Ausspruch von J. B. HOMBRON ,La baie Triton est
destinéee a devenir un des plus beaux ports du monde civiliséc™ ist von der Verwirklichung
noch immer ebenso weit entfernt wie zur Zeit als er getan wurde ).

Schiff ,,Y,ord William Bentink” 1836,

Die Bark ,Lord William Bentink” verliess, mit 313 Personen an Bord Port Jackson
am 15. Mdrz 1836. Sie hattc Stiirme zu tiberstehen und erreichte erst am 12. April die

1) P. J. B. C. ROBIDE VAN DER AA. Reizen naar Nederlandsch Nieuw-Guinea. 's Gravenhage 1879, P- 325-

2) Es liegt ein Kern von Wahrheit darin, wenn P. BrirExer (Reis door de Minahassa en den Molukschen
Archipel, I Batavia 1854, p. 220) sagt, ,dass die Niederlassung nicht aufgehoben wurde, weil der Ort so ungesund war,
wie man behauptete, sondern weil er als ein Verbannungsort angesehen wurde, an den man vorzugsweise solche Leute
schickte, die durch ihre Kenntnisse und durch ihr Betragen am allerwenigsten geeignet erschienen unseren Einfluss zu
befestigen und auszudehnen oder ebensowenig durch ihren Lebenswandel geeignet waren, sich dort ciner einigermassen
bestindigen Gesundheit zu erfreuen’.

3) Apergu géologique et ethnologique de PAustralic ot la Nouvelle-Guinée. Nouvelles Annales des Voyages. (5) 1L
Paris 1845, p- 384.



37

Stead-Passage, auf der das Barrier-Riff und darauf dic Torres-Strasse ohne weitere Hinder-
nisse durchfahren wurde ),

T, Johnson 1830,

Die ,Recovery”, Kapt. T. JOHNSON, verliess am 7. April Sydney, um den 1803 von
der ,Cumberland” eingeschlagenen Kurs bis nérdlich von der Diana-Untiefe zu wihlen. Unter
12° 10’ S., 145° E., wurde das Barrier-Riff bei der Brown-Einfahrt ohne Schwierigkeit durchfahren,
und auch auf der Weiterfahrt durch die Torres-Strasse wurde gutes Fahrwasser gefunden 2).

Kapt. Clark 1836.

Das Schiff ,Adelaide”, Kapt. CLARK, traf, von Port Jackson kommend, am 15. August
1836 auf der Reede von Surabaja cin. Es entdeckte auf seiner Fahrt unter 10° 20'S., 147"
27" W. (sic.) die Adelaide-Bank ?).

Schiff ,,Kingsdown" 1836.

Wic Ros. L. HUNTER mitteilt, befand sich das Schiff ,Kingsdown’ aus London im
Jahre 1836 in der Nihe der im Osten von Neu-Mecklenburg liegenden Inseln, bei welcher
Gelegenheit die ausgesetzten Boote von den Eingeborenen angegriffen wurden. Als eine
besondere Merkwiirdigkeit wird dabei mit Recht hervorgehoben, dass zwei durch Gewehr-
schiisse verwundcte Minner, gerade als ob nichts vorgefallen wire, sich nach den Booten
begaben, um sich verbinden zu lassen und endlich, ohne etwas iibel genommen zu haben,
Tauschgeschafte trieben 7).

Charles M. Lewis und Igglesdon 1836.

Bald nachdem die Nachricht von dem Schicksal des ,Charles Eaton” nach Sydney
gelangt war, sandtc der Gouverneur von New-Siid-Wales, Sir RICHARD BOURKE, den kolonialen
Schoner ,Isabella”, Kapitin CHARLES M. LewIs, zur Rettung der etwa Uberlebenden aus 9).

Am 3. Juni 1836 wurde Port Jackson verlassen, worauf bereits am 19. Mér | Murray-
Insel] in Sicht kam. Bei der Landung traf man JOHN IRELAND und WILLIAM D’OvLY an,
und DUPPAR erhielt reiche Geschenke dafiir, dass er sie in seine Obhut genommen hatte.
Gelegentlich der Untersuchung des Fahrwassers zwischen Mér und den siidwestlich davon
liegenden Inseln Waier und Dauar landete man am 21. auf der letztgenannten %) und fand

1) To. Roson. Comparative Merits of the Outer and Inner Routes to Torres-Strails. Nautical Magazine, VI.
1837, p. 7o, 72.

2) L.c., pag. 69, 72. Statt der Angabe 145° muss es jedenfalls heissen 144° E.

3) Bane Clark, dans le détroit de Torrds, asseche i mer basse. Ann. marit. et colon. (2) XXII. Paris 1837, i
p- 282—283, Die wrspriingliche Nachricht steht im Chronicle von Dundee, 31. Januar 1837, woraus sie in das Nautical
Mapazine idbergegangen ist. In zutreffender Weise hatte die Redaktion dazu bemerkt, dass es E. statt W. heissen und
dass die Bank im Golf von Carpentaria liegen muss, wo sie bereits von FLINDERS auf seiner Karte, nur 7 Lingenminuien
von der oben angegebenen Lage entfernt, cingetragen wurde. Da sie namenlos war, gab man ihr nunmehr den Namen
Adelaide-Bank.

4) Matthias Island, New Ireland &c. Nautical Magazine. XI. 1842, p. 6.

) [P. P. Kixg]. Voyage of the Colonial Schoner Isabella. In search of the Survivers of the Charles Eaton.
Nautical Magazine. VI. 1837, p. 654—663, 753—760, 790—806 mit Karte. Eine kurze Notiz hatte kurz vorher LEWIS
selbst (L. c. pag. Tog—111) verbffentlicht.

6) Die Zahl der Eingeborenen wurde auf etwa 250 geschiitat.
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hier cine Anzahl Schidel, die nach der Angabe von IRELAND von Mitfahrenden des ,Charles
Eaton” herriihrten. LEWIS gab der Insel aus diesem Grunde den Namen Golgatha. Nachdem
am 23. auch Waier cin Besuch abgestattct worden war, nahm man von den Murray-Insulanern
am 26. Abschied, um die Fahrt in nordwestlicher Richtung fortzusetzen. Ilicraul ging die
JIsabella” an der Nordseite des Canoe-Cay vor Anker, wo sie des schlechten Wetters wegen
zunichst liegen bleiben musste. Erst am 5. Juli konnte die Fahrt wieder aufgenommen werden
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und das Schiff lief in die Treacherous Bay auf der Darnley-Insel [Erub| ein. Auf diesem
Eiland fanden sich nur geringfiigige Uberreste von den Schiffbriichigen vor. Nach Einnahme
von Wasser wurdec am 17. wieder unter Segel gegangen, doch zwang die ungiinstige Witterung
zur Umkehr nach der erwihnten Bucht. LEWIS brachte bei dicser Gelegenheit in Erfahrung,
dass die Schidel derjenigen, welche auf Boydan den Eingeborenen zum Opfer gefallen waren,
sich im Besitz der Bewohner von Aurid befinden sollten.

Am 21. segelte man mit westlichem Kurse an der Nepcan-Insel [Edugor] und der
Stephen-Insel [Ugar| vorbei; darauf passirte man, in siidwestlichcr Richtung steuernd, die
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Campbell-Insel [Jarmuth oder, wie LEWIS schreibt, Japear] 3), auf der einige Hiitten zu bemerken
waren. Alsdann ging es an der Yorke-Insel [Masig oder Kibikan| und Dalrymple-Insel
| Damut| vorbei, um endlich, nach Kinschlagen eines siidlichen Kurses vor der unbewohnten
Marsden-Insel [Sireb oder Igarbu] vor Anker zu gehen. Ihre Lage wurde zu ¢° 42' S. bestimmt.
Von hier aus besuchte LeEwis die Keat-Inseln ?), von denen die nérdliche Mdsid und die
sidliche Kuderal genannt wurde. Letztere war bewohnt und mit Kokospalmen bedeckt. Auf
der Weiterfahrt am 23. ging cs zundchst an der Rennel-Insel [Mauar], auf der man einige
Eingeborencn bemerkte, vorbei, um nachmittags die Bourke-Gruppe %) zu erreichen und bei
einer kleinen nérdlich von Aurid licgenden Insel vor Anker zu gehen ). Sie erwies sich als
unbewohnt, doch konnte man erkennen, dass sie zeitweilig besucht worden war. Am 25. wurde
die Fahrt nach Aurid fortgesetzt, auf der nach einigem Suchen wirklich die Schidel ciniger
erschlagencr Europédcer aufgefunden werden konnten. In siidlicher Richtung wurde eine @stlich
von Aurid liegende, unbewohnte Insel bemerkt, die man aber auf den neueren Karten nicht
eingetragen findet, und darauf das Halfway-Eiland erreicht, wo nichts Erwihnenswertes
entdeckt wurde. Am 29. ging die ,Isabella” bei der Mount Adolphus-Insel [Muri] und am
folgenden Tage bei der Double-Insel vor Anker. -

Hier kam am 31. das von dem gleichnamigen Kapitan gefiihrte Schiff , Thomas Harrison™
vorbei, das Sydney am 16. verlassen hatte, in der Absicht auf dem Wege durch die Torres-
Strasse nach Java zu gelangen. An dem namlichen Tage stellte sich der der britischen Ost-
Indischen Kompanie angehérendc Krecuzer ,Tigris”, Kapt. IGGLESDON, ein, der ebenfalls die
Murray-Insel besucht und von dort aus in siidwestlicher Richtung die Tigris-Passage aufgefunden
hatte. Nach einem Besuch der Halfway-Insel war er nach der Double-Insel gelangt. Der Arzt
der . Figris™ erklarte, dass dic von der oIsabella” gesammelten 17 Schadel Buropidern
angehorten.

Nachdem die beiden Schiffe am 2. August vor der Wednesday-Tnsel [Maurura|, die sie
bewohnt fanden, geankert hatten, liefen sic am nichsten Tage durch den Prince of Wales-
Kanal aus, besuchten die Booby-Inscl, und liefen, nach Durchqueren des Golfs von Carpentaria,
am 7. in die Raffles-Bai cin. Am 24. wurde Kupang erreicht, worauf diec Schiffc sich trennten
Die ,Tigris” kehrte nach Bombay zuriick, wihrend die ,Tsabella” die Heimfahrt nach Sydney
antrat, wo ihre Ankunft am 12. Oktober erfolgte.

Kapt. Grimes 1836.

Uber die Entdeckung der Insel Woodlark ") durch GRIMES, den Fiihrer des Schiffes
» Woodlark™, liegt nur die Angabe von Rowr. L. HUNTER vor, dass sie kurz vor seinem

1) Zapker [Sapker] nach A. C. [lappox, jedoch Tappoear der englischen Scekarte (Torres Straits. North East
and East Entrances. N° 2422, London 1902).

2) Mit der Keat-Insel wird heutigentags nur dic nordliche bezeichnet, dic in Wirklichkeit Umaga [IHomogar]
heisst. Die siidliche, Kodall der Seckarte, gehort zu den Yorke-Inseln, von denen die gréssere Musig genannt wird,

3) Von Lewis zu Ehren des Gouverneurs von Neu-Sid-Wales benannt.

4) Sie legt unter g% 57'/,' S, 143° 19" E. und ist auch heute noch namecnlos.

5) Nach der Untersuchung von W. WmiTToN heisst die Insel bei den Eingeborenen der Nerdkiiste und den-
jenigen der Trobriand-Inseln Mujua, wihrend sie von den Bewchnern der Siidkiiste und den siidlich von ihr liegenden
Inseln Murna genannt wird (Report of the Special Commissioner for 1888. Blue Book [C. 3620-—3]. London 188g,
Colonial Report N° 45, p. 74)-
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Besuche erfolgt sei und er davon im November 1336 bei seiner Ankunft in Sydney Kenntnig
erhalten habe ).

Robert L. Hunteor 1536.

Als HUNTER, auf dem ,Marshall Bennett”, sich am 23. Juni 1836 unter 1°S., 149° E.,
also westlich von St. Matthias befand, begegnete er einer starken westlichen Stréomung von
2!/,—3 Knoten in der Stunde. Um ihr zu entgchen, steuerte er nordwirts und traf, unter die
Linic gekommen, Westwinde an. Mit ihren Hiilfe gelangte er am 27. in 0° 45" S., 145° E. und
erreichte bald darauf das Nordkap [Bouka Point] der Buka-Insel, wo er eine ebenso kriftige
Stromung wie bei St. Matthias gewahr wurde 2).

Die hierauf aufgesuchten Fischgriinde bei den Treasury-Inscln [Mono und Stirling] und
Neu-Georgia |Kausagi] * (Salomo-Inscln) wurden am 25. September in nérdlicher Richtung
wieder verlassen. Nachdem mit Anbruch des Tages am 28. mit vollen Segeln WSW-Kurs
genommen worden war, crblickte HUNTER gegen 11 Uhr morgens, unter ctwa ¢° 12'S.,
153° 25" E., im Siiden einen kleinen hohen Felsen. Es gelang der Insel bis auf 1 mile von
der Brandung zu nahen, worauf wihrend der Nacht das hohe Meer wieder aufgesucht werden
musste. Am 29. wurde zuriickgekehrt und nunmehr eine grossere Insel aufgefunden, deren
Linge in der Richtung EzS-WzN. auf 40 miles geschiitzt wurde. Sie war von maissiger Hiohe,
unter den Bergen stellte ciner, von zuckerhutférmiger Gestalt, die héchste Erhebung dar.
Zwei Boote wurden zu Wasser gelassen, doch bevor sie den Strand erreicht hatten, kamen
ihnen bereits zwei Kanus entgegen, deren Insassen Taro *) sowie einige Fische gegen Taschen-
messer und Eisenstiicke austauschten.

Im November desselben Jahres gelangte HUNTER abermals in dic Nihe dieser Insel,
namlich Woodlark, deren Ostende zu 9°9'S., 153° 5’ E. bestimmt wurde, wihrend er fiir das
Westende 8° 535, 152° 24’ E. fand. Diesmal kamen die Eingeborenen ganz von sclbst an das
Schiff, um Lecbensmittel feilzubicten. Im Westen entdeckte HUNTER noch 3 kleine, hohe
Inseln in 8°50'S., 152°0°E., 8°49'S,, 151°56' E. und 8°46'S., 151°22'E. Es sind die nach
seinem Schiffe benannten Marshall Bennett-Inseln. Hierauf wurde Sydney aufgesucht %),

Augenscheinlich hat HUNTER in dem namlichen Jahre dem Gower-Hafen [Kambotorosch]
auf Neu-Mecklenburg einen Besuch abgestattet f).

F. BR. Stavers 1336.

Der Walfischfinger ,Tuscan” (300 Tons), Kapt. F. R. STavers, lief am 17. Oktober
1833 aus der Themse aus, um dic Fischgriinde im Stillen Ozean aufzusuchen. Dem Umstande,

1) Woodlark Island. Nautical Magazine. IX, Londen 1840, p. 465—467.

2) Remarks on the Winds and Currents of the Winds and Currents of the West Pacific (cean. Nautical
Magazine, XXVIIL. 1859, p. 251

3) Knollen von Colecasia aptiguorzme Schott., KEladi [Kladi] der Malaien,

4) In Wirklichkeit ¢°9'S., 152° 58’ E. und 8° 48’ 5., 152° 27 E,

5) Woodlark Island. Nautical Magazine. IX. London 1840, p. 465—467,

6) Gowcer's Harbour. New Ireland. Nautical Magazine, VIII. 1839, p. 37—39 mit Kartenskizze. Bel dieser
Gelegenheit werden auch einige Notizen iiber die Trobriand-Insel sowie fiber einige der im Osten von Neu-Meck]enburg
liegenden Inseln mitgeteilt.
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dass der Naturforscher FREDERICK DEBELL BENNETT, der die Anatomie und Lebensweise
dieser Ticrc zu studiren beabsichtigte, haben wir eine genaﬁe Beschreibung dieser Fahrt zu
verdanken ).

Nach Umschiffen des Kap Hoorn im Januar 1834 wurde in den Stillen Ozcan
cingelaufen und nach einander Juan Fernandez, Pitcairn, Tahiti, die Iax raii-Inseln, die Marquesas
besucht und hicrauf e¢in Vorstoss bis in 35° N. unternommen. Alsdann wurden Santa Christina
(Marquesas) und Raiatea (Gesellschafts-Inseln) nochmals angelaufen und darauf die Heim-
fahrt angetreten.

Am 13. Juni 1836 kam die Tench-Insel im Sidwesten, 7 miles entfernt, in Sicht.
BENNETT beschreibt sic als ein kleines, niedriges Eiland, das kaum 3 miles im Umkreise
misst ). Die Angabe ihrer Lage zu 1°39'S., 151°31' E. wurde zweifellos der Bestimmung von
PH. G. KING entnommen, denn der einzige Unterschied (151° 31" K., statt 150° 31" E.) beruht
auf cinem Druckfehler ?). Am Abend wurden auch dic Inseln Keru& und St. Matthias bemerkt,
wahrend zu gleicher Zeit Tench noch sichtbar war. Mit der erstgenannten war die Sturm-
Insel DamPiER’s, das Emiran der Eingeborenen ), gemeint. Am 16. kam die Kanit-Gruppe
| Anachoreten] in Sicht. Nachdem unter 137° E. die Linic geschnitten worden war, steuerte
der ,Tuscan™ lings 1° N. in westlicher Richtung. Am 27. erblicktc man die hohen Berge der
Nordwesthalbinsel von Neu-Guinca, um am nachsten Tage zwischen Waigéu und den Ajau-
Inseln, wo man grosse Mengen von Bimsstein treibend antraf®), hindurchzufahren. Die Fahrt
ging hierauf durch die Gilolo-Passage, lings der Nordkiiste von Ceram und ferner durch
die Manipa-Strasse. Auf dem Wege durch die Banda-See ging es durch die Ombai-Passage,
worauf am 18. Juli in der Bai von Sutrana an der Nordwestkiiste von Timor geankert wurde.
Am 23. lief der ,Tuscan” wieder aus und setzte dic I'ahrt durch den Indischen Ozean fort,
erreichte am 12. September das Kap der Guten Hoffoung (Afrika) und am 27. November
den Hafen von Gravesend.

A. de Monye 1837.

Die am 25, Mai 1837 von Surabaja abgesegelte, unter dem Befehl des Kapt. z. See
A. DE MONYE stehende Fregatte ,Zaan” traf am 19. Juni auf der Reede von Amboina cin,
wo sic bis zum 5. Juli liegen blieb *). Auf der Weiterfahrt ging es zunichst durch die Manipa-
Strasse, alsdann lings der Nordkiiste von Ceram, worauf am 13. die Siidwestkiiste von Neu-
Guinea in Sicht kam. Am nichsten Tage wurde das Siidwestkap der Halbinsel Kumawa zu

1) Narrative of the Whaling Voyage round the Globe, from the year 1833 to 1836, Comprising sketches of
Polyncsia, California, the Indian Archipelago &c. with an account of the southern Whales, the Sperm Whale Fishery
and the Narural History of the climatcs visited. London 1840.

z) L. ¢, pag. 64, 65. Nach Parkinson besitzt sie einen Flichenminhalt von reichlich 150 ha.

3) Jorx HUNTER, An IHistorical Account of the Transactions at Port Jackson. London 1793, p. 236.

4) R. PARFINSON. St Matthias und die Inscln Kerué und Tench, Globus, LXXXVIIL 1905, p. 71 Dreissig
Jahre in der Siidsee. Stuttgart 1907, p. 345.

5) Aus dem Jahre 1836 sind im dstlichen Teile des Indischen Archipels nur die Ausbriiche von Banus Wuhu
und Ruwang (Sangi-Inseln) an den Tagen des 2z.—z4. April bekannt geworden.

6) J. H. SOKTERMEER. Extract uir het Journaal, gehouden aan boord van s Rijks Fregat Zaan. op cene reis naar
en door de Moluksche Eilanden van Mei tot November 1837. Verhandelingen en berigten betreldeelijk het Zeeweren.
(2) IL Amsterdam 1842, p. 695—697., Bepaling van eenige punten in Qost-Indign, aan boord van Z. M. Fregat Zaan.
Tijdschr. toegew, aan het Zeewezen (2) I. Medemblik 1841, p. 411. Den Namen des in der Abhandlung nicht genannten
Kommandanten verdanke ich der Giite des Herrn Kontreadmiral C. J. pE Jone im Haag.

Nova Guinma, 1. ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 6
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132° 43’ 33" E. bestimmt ') und hier zwei bisher unbekannt geblicbene Klippen entdeckt.
Nachdem lings der Siidkiiste von Adi gesegelt worden war, wurde am 16. auf die Lriton-Bai
zugesteuert, vor deren Eingang die Fregatte am 17. anlangte *). Hier kehrte das Schift um,
passirte dic Insel Aiduma und setzte alsdann Kurs nach den Aru-Inseln, wo die Ankunft
vor Dobo am 20. crfolgte. Nach weiteren, ausgedehnten Kreuzfahrten traf die ,Zaan” am I.

November wieder auf der Recde von Surabaja ein.

Schiffe ,,John”’ und ,Adam Lodge” 1837.

Die Schiffe ,John” und ,Adam Lodge” durchfuhren im Jahre 1837, von Sydney
kommend, dic Torres-Strasse, wohin sic auf dem Wege durch die Tnnere Route, die von

beiden Kapitinen warm empfohlen wurde, gelangten ?).

Kapt. Fraser 1837 ().

Das von Kapt. FRASER gefiihrte Schiff ,Stirling Castle” scheiterte auf dem Wege nach
der Torres-Strasse. Uber Einzelheiten vermag ich keine Auskunft zu geben, da das hieriiber
handelnde Werk #) mir unzuganglich ist.

George Crichton 1838.

Am 17. Oktober 1837 segelte das Schilf ,,Cordclia” von Liverpool ab und traf am 26.
Januar des folgenden Jahres in der Pidju-Bai auf Lombok ein. Da die Wassereinnahme hier
mit Schwierigkeiten verkniipft war, scgelte CRICHTON weiter und erreichte abends noch
Labuan Hadji. Auf der Weiterfahrt wurde am 8. Februar in die Manipa-Strasse eingelaufen.
Am 13. befand die ,Cordelia” sich in Begleitung eines ungenannten Schiffes in der Gaman-
[Dampier-| Strasse und fand am nichsten Tage hier eine Durchfahrt zwischen einer Sand-
bank und Djerif [Foul-Inscl]. Bei dieser Gelegenheit gibt CRICHTON noch einige Anweisungen
iiber dic Navigirung in dicser Mcerenge nach den Mitteilungen des Kapt. BENSON vom
amerikanischen Schiffe ,Roman”, der sie auf nicht weniger als 13 Reisen durchfahren hatte.
Am 20. Februar wurde das Helen-Riff passirt, worauf die Ankunft in Macao am 6. Mirz erfalgte °).

Schiff ,Lord Tiyndock” 1838.

Das Schiff ,Lord Lyndock™ durchfuhr im Oktober 1838, aul der Fahrt nach Java
begriffen, die Torres-Strassc. Wie O. PINEO mitteilt %), wurde der Weg durch die Stead-
Passage gewdhlt. Nachdem an der Turtlebacked-Inscl [Jama] vorbeigesegelt war, wurde bei
der Pigeon-Inscl geankert. In der Nahe der Prince of Wales-Inseln will PINEO ein Neu-Guinea-

Kanu bemerkt haben, deren lnsassen sich mit dem Fange von Tripang beschiftigten.

1) Nichs 123% 43" 33", wiec es im Text heisst,

2) Aus der hier lie_gcnden Insel Sémién wird ein Zeemesuwen-Eiland gemacht. Uberhaupt haben die Namen
stellenweise eine arge Verstiimmelung erfahren.

3) J. ¥. M. Inner Passage from Sydney through Torres Straits. Nautical Magazine. VII 1838, p. 296—297.

4) Jous CURTIS. Shipwreck of the ,Stirling Castle™ on the Barrier Reefs in Torres Straits. London 1838.

5) Account of a Voyage to China, in the Ship Cordelia of Liverpool. — Notes on Lowbock, Laboaque, Strait
of Bapy, Flores Sea, Strait of Manippa, Gillolo 'assage und Lintin. Nautical Magazine. VLIIL. London 18349, p. 73—382.
Der Verfasser unlerzeichnet sich als GRORGE CREIGHTON, aber sowohl auf der Karle (p- 587) als im Register lautet der
Name CRICHTON.

6) Lyndock Shoal. Timor Sea. Naulical Magazine. VIIL 18339, p. 714—715:
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Sir J. J. Gordon Bremer 1338.

Ende Februar 158338 segelten die Kriegsschiffe ,Alligator”, Kapitin Sir J. J. GORDON
BREMER, und ,Britomart”, Kapitin OWEN STANLEY, von England ab mit dem Auftrage, die
Nord- und Nordwestkiiste von Australien fiir die Britische Krone in Besitz 7zu nehmen.
Nachdem die Ankunft in Sydney im Juli erfolgt war, wurde die Fahrt in Begleitung des
Transportschilfes ,Orontes”, Kapitin MAc ARTHUR, am 17. September fortgesetzt. Die Torres-
Strasse wurde auf dem Wege durch die Innere Route erreicht. Am zo. Oktober crfolgte dic
Proklamation der Besitznahme bei Kap York. Am nichsten Tage wurde die Booby-Insel
erreicht und hier gelandet. Das Einlaufen in Port Essington erfolgte am 27., worauf mit
Hilic der mitgebrachten Materialicn die fiir die Niederlassung erforderlichen Gebidude errichtet
wurden *). Der ,Orontes” segelte am 16. Dezember nach Indien ab, lief aber noch an dem-
selben Tage auf ein Riff und musste abandonnirt werden. Der pAlligator’” verliess den Ort
am 3. Juni 1839, um lings der West- und Sidkiiste von Australien nach Sydney zuriick-
zukchren, wihrend der ,Britomart” noch verschiedene Inseln im éstlichen Teile des Indischen
Archipels besuchte.

Port Essington wurde teilweise von Kupang aus mit Lebensmitteln verschen, ,but our
main dependence was placed upon a vessel that was sent to us annually by the firm of
Messers. ALMEIDA AND SONS, of Singapore, which touched at the settlement on her way to
the Arru Islands and New (Guinea, bringing live-stock and refreshments” *. EARL hoffte, dass
durch die Niederlassung Gelegenheit geboten wiirde, mit der Westkiiste von Neu-Guinea
Handelsbezichungen anzukniipfen, eine Hoffnung, die umsoweniger auf Verwirklichung rechnen
durfte, als Port Essington sich als ein ganz ungecigneter Platz erwies, so dass der Posten
1849 wieder eingczogen werden musste.

J. S. C. Dumont d'Urville 1838—4o0.

Am 7. September 1837 trat J. DUMONT D’URVILLE von Toulon aus seine letzte Fahrt
an, die in erster Linie der Untersuchung der antarktischen Gewisser gewidmet war. Das
seinem Befehl unterstellte Geschwader bestand aus den Korvetten ,Astrolabe™ und ,Lelee”,
letztere unter dem Kommando seines alten Gefihrten CH. H. JacQuiNor. Am 13. Dezember
wurde in die Magalhdes-Strasse eingelaufen und, nachdem der Stille Ozean errcicht worden
war, die Fahrt lings der Westkiiste von Siid-Amerika fortgesetzt. Die letzte Hafen, Valparaiso,
wurde am 29. Mai 1838 verlasscn, worauf die zu den Marquesas gehérende Insel Nukuhiwa
am 3. August errcicht wurde. Nachdem das Geschwader hintereinander Tahiti, die Samoa-
und die Viti-Inseln Dbesucht hatte, kamen am 8. Dezember die Griinen [5ir Charles Hardy-]
Inseln und einen Tag spiter die St. Jan- |Feni-] sowie dic Anthony Cacns- [Tanga-] Inseln
in Sicht. Am 1I. wurden dic I’ead- [Abgarris-| Inseln, von den Eingeborenen Nuguria
genannt, passirt ?).

) G. Winpsor EarL. Enterprise in Tropical Australia. London 1846, p. 14.
) L. c. pag. 31, 32.
) L. c. pag. 66, 67.

4) J. DumonT D'URVILLE. Voyage au Pole Sud et dans I'Océanie sur les corvettes 1'Astrolabe et la Zélée. .. .
pendant les années 1837—1840. Histoire des voyage. V. Paris 1843, p- I15—116.

C. A. VINCENDON-DUMOULIN. Carte des fles Vertes, de I'ile de St. Jean et de l'ile Caen., Carte du groupe des
fles Abgarris (Voyage au Péle Sud et dans I"Océanic. Atlas, Pl XX).
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Auf dem Wege iiber die Karolinen und Mindanao trafen die beiden Korvetten am
2g. Januar 1839 auf der Reede von Ternate ein und blieben hier bis zum 1. Fcbruar liegen.
Vier Tage spiter erfolgte die Ankunft auf Amboina, wo der Aufenthalt bis zum 18. wahrte. Nach
cinem Besuch der Banda-Inseln vom 21. bis 25., wurde Kurs nach der Stidwestkiste von
Neuw-Guinca gesetzt, deren Berge zuerst am Abend des 28. auftauchten !). Am I. Miarz wurde
an der Insel Adi vorbeigesegelt, worauf am nichsten Tage cin nicdriges Vorgebirge passirt
wurde, dem DUMONT D'URVILLE den Namen Kap Debelle gab und das heutigentags irrtim-
licher Weise als Vlakke Hoek bezeichnet wird ). Der einheimische Name soll Namaripa
lauten. Als man sich in der Nihe des Utanata wihnte, begab der Lt. z. Sce DESGRAZ sich
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mit einigen Leuten nach der Miindung, doch fand er hier am Ufer nur die Uberbleibsel zweier
Ilitten, die scit langer Zcit verlassen secin mussten. Es ist durchaus nicht sicher, dass man
sich am gesuchten Flusse befand *). Die im Hinterlande aufragende Bergkette, der westliche

Ausliufer des Schneegebirges, wurde von DUMONT D'URVILLE Charles Louis-Gebirge genannt i

1) J. Duyont n'UrviLLE. L ¢, VI, 1844, p. 21.

2) A. Wicnmany, De Moordenaars- en de Doodslagers-rivier op Nieuw-Guinea, Tijdschr. K. Nederl. Aardr.
Genootseh. (2) XXV, 1908, p. 576.

3) J. Dumont p'UrviLLE. 1 ¢ pag. 299—300,

4) Wahrscheinlich nach einem Offizier CARLES Louts benannt. Einige deutsche Karten haben einen KarL Lunwic
daraus gemacht.
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Am 4. ging es an dem damals namenlosen Kap Steenboom, das den Namen Champel erhielt,
vorbei. Wihrend bisher westliche Winde vorgeherrscht hatten, stellten sich mit dem Erreichen
der Siidkiiste, nachdem Kap Valsch dublirt worden war, kriftige 6stliche Winde ein, die dem
Vorwirtskommen so hinderlich wurden, dass am 13. der Befehl zur Umkehr gegeben werden
musste. Am 27. tauchte bei Tagesanbruch die Kiiste von Neu-Holland auf und wurde alsbald
in der Raffles-Bai geankert. Nach einem von 6. bis 9. April wihrenden Besuch von Port
Essington ¥), ging die Fahrt nach den Aru-Inseln, wo die Ankunft vor Dobo am 12. erfolgte.
Am 21. wurde aufs neue Kurs nach der Siidwestkiiste von Neu-Guinea gesctzt und konnte
das Geschwader bereits nach Ablauf zweier Tage in die Triton-Bai einlaufen und vor dem
gewesenen Fort Du DBus vor Anker gehen. Was von der Niederlassung erhalten geblieben
war, beschrinkte sich auf einen Backofen, auf die Fundamente ecines Gebaudes, auf Pfeffer-
pflanzen und einige Orangenbiume, im iibrigen war alles bereits Wildernis geworden.
Der bis zum 30. wihrende Aufenthalt wurde zu einer Aufnahme der Bucht durch die
Lcutnants z. Sec TARDY DE MONTRAVEL und MARESCOT benutzt ?) (Fig. 6). Die von ihnen
erkundeten Namen weichen von den in den niederlindischen Quellen erwihnten ab. Im
Gegensatz zu jenen heisst die Landschaft nicht Lobo, sondern Lorembo. Die Stelle, an der
das Fort gclegen hatte, nannten die Eingcboren Wama Runi, den im Osten miindenden Fluss
Sungun Walar *). Trotz der keinen Tag ausbleibenden Regengiisse unternahmen DUMONT
D'URVILLE und J. B. HoMBRON fast tiglich Ausflige *). Der letztgenannte machte aus der
Triton-Bai einen Erhebungskrater 3).

Am 30. wurden dic Anker wicder gelichtet, jedoch gclang cs erst wihrend der darauf
folgenden Nacht aus der Bai hcrauszukommen. Am Abend des 1. Mai war das Geschwader
bis in die Nihe der Inseln Karawatu und Kélemala, die den Namen Plana-Inseln erhielten,
gelangt. Der am folgenden Tage unternommenc Versuch durch die Nautilus-Strasse zu segeln,
misslang, weshalb die Insel Adi im Osten umfahren werden musste ¥). Ohne nochmals einen
Landungsversuch zu machen, wurde die Fahrt langs Neu-Guinea in nordwestlicher Richtung
fortgesetzt. Die wihrend derselben gemachte Aufnahme 7) blieb die Grundlage fiir alle spiter
crschicnenen Karten (Fig. 7). Am 5. wurde die Insel Batu Puti, unweit des Siideinganges zum
Mac Cluer-Golf gelegen, passirt und darauf die Bai von Waru an der Nordostkiiste von Ceram

1) G. Wrnpsor Eari, Tropical Enterprise in Anustralia, London 1846, p. 57.

2) Nebenkarte der Carte de la céte sud-ouest de la Nouvelle-Guinée (Atlas, PL 24).

3) Auf der Karte heisst er Lungun Walar. Walar bedeutet in der Landessprache Fluss oder See.

4) J. DumMoNT »'Usvitie Loc., VI 1843 pag. 140—I41, 201—300, 405—315.

5) HoMBrRON hahanptet auch, dass die umliegenden Berge aus Basalt und Sandstein bestiinden, aber das erster-
wihnt¢ Gestein kommt in demn ganzen Gebiet nicht vor. (Apergu géologique de I'Australie ct de la Nouvelle-Guinée,
Ann. des Voyages (5) L. Paris 1843, p. 384).

G) J. DuMoNT URVILLE, 1, ¢, pag, I141—144.

7y €. A, Vinemwpon-Dumourix, Carte de la cdte sud-omest de la Nouvelle-Couinée (Atlas PL. 24). Es wurden anf
dieser Karte eine Reihe von Namen eingefiihit, dic im Text keine Erwithnung gefunden haben und die auf den neueren
Karten zum allergréssten Teile nicht mehr vorkommen. Der Berg Burn wird als Mont Lakahia, das Kap Bohia als Cap
Périer, das Kap Awura als C. Buudin, die Insel Kajumerah als I Chasor, Namatote als lle (¥) Prévost, das Vorgebirge
am Karnfa-Fluss, Tenggiri, als ., Boucher, die Inscln Arobi, Pasiata und Wainaga als Iles de Lucea, die Inseln Madaif und
Dombio im Arguni-Busen als lles Cabot, das Kap Baik als C. Sapey, die Karas-Inseln als Iles Gudin, das Kap Patimuni
als C. Foullioy, die lnseln Otar und Urat (Samei der Karten) als L. Jacobs, Pandjang als I. Caster, liga als L. Roze,
Bati Puti als 1. Gide bezeichnet. Ferner sind verschiedene bekannte Namen verstimmelt worden, Es miuss heissen Vogel-
Eiland [Tumbu-Tumbu] statt I. Wogel, Kap Katumin statt C. Kaloeman, Ruloffs-Inseln [Nusa Wulan] statt Iles Buloff.
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aufgesucht. Nach einem von 7. bis 9. Mai wahrenden Aufenthalt scgelte das Geschwader
tiber Makassar nach Batavia, wo dic Ankunft am §. Juni erfolste. .

Die ,Astrolabe’ traf mit der ,Zélée” am 17. Februar 1840 im Hafen von Hobart auf
Tasmania ein!). Am 25. wurde die Fahrt nach Neu-Seeland, am 4. Mai von dort nach den
Loyalitits-Inseln fortgesetzt ?) und alsdann ven diesen aus westlicher Kurs eingeschlagen. Am
Abcnd des 23. Mai gelangte das im Siidosten der Rosscl-Inscl liegende, kleine Eiland Adéle
und zugleich das Kap Délivrance in Sicht ®). Am Siidrande des Louisiade-Archipels weiter
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segelnd, passirten dic Schiffe am néchsten Tage die Sud-Est-Insel | Tagula] und die Calvados-
Gruppe. Am 25. wurden die Montémont-Tnseln und abgesehen von der berecits bekannten Insel
QOuessant, die Stuers-*), die Teste- [Wari-|, Lebrun- und die Dumoulin-, Castori- und Blanchard-
|:Doi.ni—] Inseln entdeckt. Mit den letztgenannten war das Geschwader in die Nihe der Siidostspitze

1) Voyage au Péle Sud el dans I’Océanie. Histoire du Voyage 1X. Pavis 1846, p. 1—92.

2) L.c. pag, g3—204.

3) L. ¢ pag. 208. Es moge nochmals betont werden, dass damit ein anderes Vorgebirge, als das von Bougain-
ville und das von IVEntrecasteaux entdeckte gemeint ist, wie auch aus den folgenden Breitenbestimmungen hervorgeht,
Bougainville 11° 45" 8., Dumont d’Urville 11° 23’ 25% S., D'Entrecasteaux 11° 20/ 3777 S,

4) Nach F. V. A. pE Stuers, Gouvernenr der Molukken, in Amhboina.
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von Neu-Guinca geclangt'). Am nachsten Tage tauchten in weiter Ferne hohe Gipfel anf,
wihrend langs der Kiiste eine Reihe kleiner Inseln, die durchweg bewohnt waren, an dem
Auge vorbeizogen. Thre Namen, die nur auf der Karte vermeldet werden, lauten Brumecr-
Inseln, Léocadie-Inseln [Deirinal, Tissot-Inscl | Beibesika], Mallein-Tnscl ), Roux- und Webb-
Insel. Am 27. befand das Geschwader sich angesichts der Orangerie-Bai. Heftige Unterleib-
schmerzen drangten DUMONT seine Fahrt zu beschleunigen, so dass von dem Einlaufen in
dicse abgeschcn worden musste. Am westlichen Ende wurde die kleine Juliade-TInsel |Imsal
bemerkt, der weiter im Westen die Toulon-Inseln ?) folgten. Am Vormittag des 28. ging es an
der Grange-Insel [Bana-Bana] und dem Kap Colombier, der heutigen Dedere-Spitze, vorbei.
In der anschliessenden [Cloudy-] Bai wurde die Eugénie-Tnsel [Naria] gewahrt. Hinter dem
am Westende der Bai liegenden Kap Rodney wurde cin Bergriicken, die Terre de Bocage %),
und schliesslich am Abend noch die Coutance-Insel entdeckt. Am Mittage des 2g. befand

——

Tatitude m.;-:.lin.‘.n.-/'

Fig, 8.

man sich vor dem Hood-Kap, ohne dass es von DUMONT erkannt werden konnte, und in der
Abendstunde kam eine hohe Bergkette in Sicht, deren Hauptgipfel den Namen Mont Astrolabe
erhielt ). Der letzte Punkt an der Kiiste, der noch vor dem Scheiden des Tages erkannt
werden konnte, war das Kap Passy, womit aber wohl nur cine der westlich von Port Morcsby
liegenden Inseln gemeint sein kann. Nunmehr konnte Dumo~T die wiederholt von franzésischer
Seite geplante Durchsegelung der Torres-Strasse zur Tat werden lassen. In dstlicher Richtung
weiterfahrend, gelangte das Geschwader am 30. an den Portlock-Riffcn, am 31. am Anchor
Cay vorbei durch die Bligh-Einfahrt, um noch bei der Darnley-Insel LErub] vor Anker zu

1) L. ¢. pag. 210, 330—341.

2) Damit ist die &stlich vom Baster-Iafen sich erhebende Halbinsel gemeint.

3) Die grisste und eigentliche Toulon-Inscl heisst bei den Eingeborenen Mailu oder Mairu.

4) Iis sind dies die Ganai-Hiigel.

5) Gegenwiirlig bezeichnet man mit diesern Namen das ganze Gebirge und nennt man den ITauptgipfel
D' Urville-Pile.
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gehen. Nach einem Besuch der Insel am 1. Juni wurde dic Fahrt fortgesetzt und an der
Nepean-Inscl [Edugor], der Stephens-Tnsel [Ugar], der Campbell-Insel [Sapker] und der Dalrymple-
Insel [Damut], die zur Linken blieben, vorbeigesegelt. Bei dem Versuch, die stlich von Tud
|Warrior-Insel| sich befindende Durchfahrt durch das Warrior-Riff zu passiren, liefen die
Korvetten auf und konnten erst nach lebhaften Anstrengungen am 4. wieder abgebracht
werden !). Zur Erinnerung an dieses Missgeschick erhielt dic Durchfahrt den bleibenden
Namen Canal Mauvais. (9°46%,' S., 142°581[,"E.,—0°49'5., 142° 591/, B.). Es wihrtc noch
bis zum T10., ehe das Geschwader imstandc war, die Fahrt, und zwar nunmehr stidwestlich
von Tud, fortzusetzen. Nachdem es an der Dungeness-lnsel [Djeaka] ?) und der Turtlebacked-
Insel vorbeigesegelt war, ankerte es nachmittags bei dem siiddstlich von der Jervis-Insel
gclegenen Passage-Eiland. Am ndchsten Tage ging es durch den Bligh-Kanal nordlich von
der Mulgrave Inscl [Badu], worauf am 12. das offenc Meer erreicht wurde ?).

Nach einem vom 2r1. bis 26. Juni wahrenden Aufenthalt in Kupang auf Timor *) wurde
noch dic Insel Réunion besucht. Am 7. November 1840 licfen die beiden Korvetten nach
mehr als dreijahriger Abwesenheit wieder in den Hafen von Toulon ein.

Inmitten der Vorbereitungen fiir die Herausgabe seines Reisewerkes sollte DUMONT
D' URVILLE ein jihes Ende finden, indem er am 3. Mai 1842, auf der Riickfahrt von Versailles
nach Paris begriffen, das Opfer eines Eisenbahnunfalles wurde, Es ist insbesondere den
Bemiihungen von C. A. VINCENDON-DUMOULIN zu verdanken, dass das Reisewerk zustande kam ).

John Clements Wickham 1839.

Die Indienststellung der Korvette ,Beagle” hatte in erster Linic zum Zweck eine Auf-
nahme derjenigen Kiistcnabschnitte Australiens vorzunehmen, die durch F LINDERS cine geringere
oder gar keine Beriicksichtigung crfahren hatten. In der dem Kommandanten J. C. WICKITAM
am 8. Juni 1837 erteilten Instruktion kommt jedoch noch der weitere Auftrag vor: ,You are,
on the contrary, to proceed, if practicable, but most cautionsly, in examining the complicated
archipelago of rocks and islands which line the northern side of Torres Strait, till, at length,
reaching New Guinca, you will there ascertain the general character of that part of its shore,
whether it be high and continuous, or broken into smaller islands with available channels
between them, as has been asserted; or whether, from being guarded by the innumerable
reefs and dangers which are marked in the charts, it must remain altogether sealed to the
navigator. The nature of the country as well as of its products, will also be inquiries of
considerable interest; and you will, perhaps, be able to learn whether the Dutch have madc

1) L. c. pag. 220—234, 331—360., auch Suite et retour 2 Toulon de Pexpédition au péle antarctique. Annales
marilimes ot coloniales. LXXV, 2. Paris 1840, p. 826—829 und Naufrage de I'Astrolabe ct la Zélée dans le Détroit de
Tatres, Fr. Lacroix, Annuaire des Voyages ct de la Géographie. IIL Pars 1846, p. 17—39-

2) Djeguel nach [UMONT D' URVILLE.

3) L.c. pag. 239.

4) L.c. X. 1846, p. 1—13, 23—20.

5) Ausser der in 10 Binden erschienenen Histvire des Voyage 1842—1846 nebst Atlas von VINCENDON—DUMDUTIN,
C. A. VincenpoN—Dusotrnin, Hydrographie. 2 Bde. 1843 und 1851, C. A, VINCENDON—DEMOULIN &t COURVENT—
Dusgols. Physique I 1842., DUMOUTIER. Anthropologie. Paris 1854., HOMBRGN et [ACQUINOT. Botanigque. I 1845 par
C. MoNTAGNE., II. 1833 par J. 1JECAISNE.,, GrANGE. Minéralogic et Géologie. Ubersetzungen der Reisebeschreibung im
Auszuge: J. Dumont p'UrviiLE. Rcise nach dem Sidpol und Oceanien. Heransgegehen von Friepr, [IEINZELMANN,
Leipzig 1851 und Reise nach dem Siidpol und Oceanien. Herausgegeben von PHIL. Hepwic KULE Darmstadt, 1846—47.
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any progress in forming scttlements along its shores; and if so, you will take spccial care
not to come into collision with any of their authorities” Ay

Am 5. Juli 1837 wurde von Plymouth aus die Fahrt angetreten und bereits am 5.
November in George’s Road an der Miindung des Swan-Flusses geankert. Wir kbnnen die
Aufnahmearbeiten an den Kisten Australiens bis zu dem Augenblicke Ubergehen, an welchem
der ,Beagle” sich der Torres-Strasse nihert. Dies geschah am 12 Juli 1839, als das Schiff
sich bei der Cairncross-Insel befand und am Nachmittage die Blackwood-Bai, in der Nihe
der York-Insel [Wamilug|, im SW. der Inscl Mount Adolphus gclegen, errcichte *. Am folgenden
Tage wurde zwischen Possession Island und dem Festlande hindurchgesegelt und alsdann in
dic Endcavour-Strasse eingelaufen. Nachdem Kap Cornwall erreicht worden war, gelangte
man mit einem NW.!/,W-Kurse nach der Booby-Inscl, wo vor Anker gegangen wurde. In
dem Postkasten fanden sich Nachrichten von der hier vor & Monaten passirten Port Essington-
Expedition und iiber den Schoner ,Essington” vor. Hierauf setzte der ,Beagle’ seine Fahrt
nach Port Essington fort. '

Kapt. @ill 1830,

Das Schiff ,Aliquis”, Kapt. GILL, von Ncu-Siid-Wales kommend, scheiterte am 15. Mai
1839 in der Torres-Strasse. Die Mannschaft wurde gercttet ?).

J. M. Laws 1830.

Kapt. J. M. Laws durchfuhr auf dem Kriegsschifl ,Satellite”, im Juli 1839, die Torres-
Strasse auf dem Wege durch die Innere Route ?).

Robert I.. Hunter 1339—40.

Anfang des Jahres 1839 hatte der ,Marshall Bennett” von England aus seine Fahrten
nach dem Stillen Ozean aufs ncuc angetreten. Von der Mindoro-Strasse aus berichtete ROB.
L. HUNTER unter dem 12. Mirz 1841 Gber St. Matthias und die benachbarten Inseln, in
deren Nihe cr zwei Wochen lang gekreuzt hatte 3). An der Siidkiiste von St. Matthias wurden
mchrere Inseln entdeckt, im Siidosten, etwa 10 miles entfernt, aber cine nicdrige, zwei Hiigel
tragende, gegen 10 miles lange Insel, deren Mitte sich unter etwa 1°41'S., 149° 52" E. befindet.
Es war dics ohne Zweifel die von Dampier entdeckte Sturm-Tnsel [Squally Island], wie
CURT DANNEILL bereits herausgefunden hat 9). Ostlich davon wurde ein kleines, bewaldetes
Eiland, von etwa 4 miles Umfang bemerkt, das von HUNTER flr die Sturm-Insel angesehen

1) J. LORT SToxEs. Discoveries in Auslralia; with an account of the coasts and rivers explored and surveycd
during the voyage of H. M. 8. Beagle, in the Vears 1837-35-39-40-41-42-43. By Command of the Lord Commissioners
of the Admiralty. Also a narrative of Captain OWEN STANLEY’s Visits to the Islands in the Arafura-Sea. I. London 1846, p. 13.

2} T..¢. pag. 367—376.

3) Nautical Magazine. IX. lLondon 1840, p. 6&.

4) P. P. Kinc. Directions for the Inner Route from Sydney to Torres Strait. London 1847, p. 9—r11.

5) Matthias Island — New Ireland &c. Nautical Magazine. X1. 1842, p. 2—7. Over eenige Eilanden ten Noord-
Uosten van Nieuw-Guinea, door Kapitein HuNTER, van het Schip Marshall Bennctt. Tijdschr. toegewijd aun het Zee-
wezen. (2) V. Medemblik 1845, p. 195—2z04.

6) Zwei wenig bekannte Inseln, Gstlich von St. Matthias im Bismarck-Archipel. Petermanns Mitllg. XLWVIIL
19o2. p. 286.

Nova Guinea. 1. ERTDECKUNGSGESCHICTHITE. 7



50

wurde. In Wirklichkeit war es aber die Tench-lnsel, die von R. PARKINSON zum crstenmale,
am 18. April 1905, besucht worden ist !).

Auch auf andere fehlerhafte Angaben der Karten lenkte HUNTER die Aufmerksamkeit.
Nach einigen kurzen Mitteilungen Gber Neu-Hannover und die Byron- [Intricate-] Strasse,
geht er zu einer Besprechung von Neu-Mecklenburg [Neu-Irland] iiber und bemerkt, dass er
dessen Nordspitze zu 2° 36'S., 150° 46" E. bestimmt habe %). Fiir dic Ostspitze wurdc ca. 3° 56'S,,
1527 56" E. und- flir das Kap Santa Maria 4°2'S5., 153° 2" E. gefunden ?). Ferner liegen nach
seinen Angaben die eine Hohe von 2000 feet erreichenden Gardner-Inseln zwischen 2° 34" und
35, 151° 52" und 152° 4" E. *). Die Mitte der nur einc mittelmissige Hohe besitzenden Visscher-
| Fischer-] ‘Insel wurde von ihm zu 2°32’S., 151° 53' E. bestimmt 7). Vier miles westlich von
ihr befindet sich eine Untiefe, auf die der , Marshall Bennett” am 28. Juni 1840 getrieben wurde ).

Die  schmale Meerenge, die die Fischer-Insel [Simberi] von der sidlich gelegenen
Insel. Korumbo trennt, ist nach HUNTER nur einmal und zwar von dem Schiffe ,Vigilant™ durch-
fahren worden. Er bemerkt fe‘rner,‘ dass mit den beiden auf NORIE's Kartc cingetragenen Inseln
Du Bouchage und Day cinc und dieselbe Inscl gemeint ist 7). Sie besitzt eine dreieckige
Gestalt und die héchste Erhebung (etwa 3200 feet} unter den unweit Neu-Mecklenburg auf-
ragenden Inseln. Mit der nordlichsten, die beinahe genan im Norden von den vorhergehenden
liegt, von HUNTER irrigerweise als Garret Denis bezeichnet, war die Insel San Francisco von
MAURELLE, das Mahur der Eingeborenen, gemeint. Von den Eingeborenen aller dieser Inseln
sagt HUNTER, dass sie wolliges Haar besitzen, und fiigt seinen Bemerkungen noch Einzelheiten
iiber den Verkehr mit ihnen hinzu.

In einer weiteren Notiz teilt HunNTER mit, dass er auch durch dic Dampier-Strasse
laings der Ostkiiste von Neu-Guinea gesegcelt sei ®). Er habe das Land in der Niahec und im
Westen von Kap King William hoch und zwar bis ctwa 13000 feet ansteigend gefunden 9),
Auch die Long-Insel, die von den Wallischjigern Crown-Insel genannt werde '%), habe er
gesehen. Das zu gleicher Zeit im Nordwesten von Rook bemerkte Eiland kann nichts andercs
als Tupinier [Ginges] sein. . '

Am 14. November 1840 verliess HUNTER auf der Fahrt nach dem Chinesischen Meer
das St. Georg-Kap, am 5. Dezember befand er sich an der Ostseite der Gardner-Inseln,

1) St. Matthias und die Inseln Kerué und Tench. Globus 1.XXXVIIL 1905, p. Bog—72.

2) In Wirklichkeit 2° 32° 58" 5., 150° 48" 10" E.

3) HUNTER meinte damit wohl das in 3°58 S, 152°59' E. liegende Vorgebirge, denn das Kap Santa Maria
befindet sich in 4%17° 5. 153° 117 E. .

4) In Wirklichkeit 2 32'—3° 8., 151° 56'—152° 3' I, wenu man dic Visscher-Insel ausnimmmt, Hu~rer erkannle
noch nicht, dass die Gardner-Insel aus zwei Eilanden bestand. '

5) In Wirklichkeit 2® 34" 8. 151° 54/ E.

6) Hierauf wird HUNTER wieder pach den Philippinen gesegelt sein, um Proviant einzunehmen, denn im September
1840 befindet er sich, von Westen kommend, auf der Fahrt nach den’ Admiralitits-Inseln. Infolge der starken, westlichen
Strémung sah er sich geswungen nérdlichen Kurs bis in 2° N. einsuschlagen, um sodann in cinem weiten Bogen nach
der Ostscite der Grimen Inseln zu gelangen (Nautical Magazine, XIT. 1843, p. 2).

7) Es ist diejenige, welche heutigentags wieder den ihr urspringlich von Tasman verlichenen Namen
Gardenys tript:

8) Eastern Dampier Strait. Nautical Magazine. X. London 184X, P. T43—745.

9) Der hachste dieser Berge, der Cromwell-Berg [Ulur|, erreicht eine Hohe von 2347 m.

10) Es beruht dies zweifclsohne auf einem Irrtume, denn DAMPIER gab dem kleinen, NW2zW. von der Long-Tnsel
liegendem FEiland den Namen Crown-Insel.
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und kam am 14. Dezember mit den Eingeborenen von Nukuoro (Monteverde-Inseln), deren
Lage er zu 3° 52'N., 154° 56' . bestimmte, in Beriihrung.

Schiff ,,Lady Blackwood” 1840.

Einer kurzen Notiz von JounN Francis KING ist zu cntnehmen, dass das Schiff ,Lady
Blackwood” im Jahre 1840 auf ein Riff lief, das sich in siidéstlicher Richtung von der
Long-lnscl aus crstreckt ').

Anonymus 1840,

PAUL REINA erwihnt, dass 1840 cin Schiff auf ein Riff bei der Insel Woodlark geriet
und dessen Mannschaft darauf von den Eingeborenen crmordet wurde ). Mir ist nur der
Bericht eines Ungenannten bckannt geworden, der erziihlt, dass im Dezember des erwahnten
Jahres einc vor dieser Insel liegende Flotte von Walfischfuhreren von cinem Zyklon uber-
rascht worden sei, der grossen Schaden angerichtet habe. Eines der Schiffe sei bei den
Laughlan-Inseln gescheitert und iiber das Riff hinweg in dic Lagune geschleudert worden 7).

Kapt. Carr 1840.

Das Schiff ,Mangles”, Kapt. CARR, durchfuhr im Jahre 1840 die Torres-Strasse und
ankerte am 5. Juni 1840 bei der Murray-Insel [Mér] 4).

W. Gooedwyn 1840,

Das von W. GOODWYN gefiithrtc Schiff ,Florentia” hatte Port Jackson am 12, Mirz
1840 verlassen und war, nach Umschreibung eines weiten Bogens durch den Stillen Ozean,
am 3. Mai nach Manila gelangt?®). Am 3. Juli wurde die Reede wieder verlassen, Zunichst
nordlichen Kurs einschlagend, befand die ,I7lorentia” sich am 17. iIn 183° 41" N, 119°48 E.
angesichts Babuyan Claro. Am 23. wurden die Palau-Inseln passirt, worauf 8 Tagc spiter,
unter 0° 50'N., das noch 80 miles entfernte hohe Land der Nordwesthalbinsel von Neu-Guinea
auftauchte ®). Am Morgen des 5. August wurden die Ajau-Inseln und am nichsten Tage
Waigéu bemerkt. Bald nachdem das Schiff sich unter o° 45 N., 131° 20" E. befunden hatte,
kam in SW. einc kleine, niedrige, mit Biaumen bedeckte Insel in Sicht, die sich auf keiner
Karte angegeben fand ). Aus dem liickenhaften Bericht ersieht man dann erst wieder, dass
am 10. Pulu Pisang, am r12. Buru gesehen wurde. Am I7. ging die Fahrt durch die Saleyer-,
am 26. durch die Sunda-Strasse, worauf die Ankunft vor Kapstadt am 14. Oktober erfolgte.

1) Navigation through St. George Channel to the westward towards the coast of New Guinea. Nautical
Magazine. XTIL. 1844, p. 13,

z) Uber die Bewohner der Insel Rook. Zeitschr. f. Allgem, Hrdkuynde. N. T. IV. Beilin 1853, p. 355.

3) T. V. Observations sur le temps dans 'Océan pacifique ouest. Ann. hydrogr. XXXI. Paris 1868, p. 50.

4) ]. Lort STOKES. Discoveries in Australia. I Tondon 1846, p. 444, 453., 1L, p. 200.

[P. P. Kwa]. Vovage of the Colonial Schooner ,Isabella”. Nautical Magazine. VI. 1837, p. 660,

5) Voyage of the Ship Florentia. W, Goopwyn, Commander. Nautical Magazine. X. 1841, P 448—453,
537—543, 674—6783.

6) L. ¢. pag. 675. : ‘

7) Dieses Eiland Flerentia ist mit dep Budd-Tnsel, der Ile Isolée von J. Dumont D'URVILLE, identifizirt worden
(Eastern Archipelago — EFastern Portion. Part 2. T.ondon 15889, N° o942 Hydrogr. Office).
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Schiff ,,Gdlmore’” 1840.

Wie BYRON DRURY mitteilt, segelte das Schiff ,Gilmore” am 26. September 1840 van
Sydney ab, um durch die Torres-Strasse nach Port Essington zu gehen, wobei die Wahl auf
die Tnnere Route fiel. Bei dieser Gelegenheit wurde unweit der Cairncross-Insel die Gilmore-
Untiefe entdeckt *).

Sir Bdward Belcher 1840,

Im Jahre 1835 riistete die britische Admiralitit das Kriegsschiff ,Sulphur” nebst dem
als Begleitschiff dienenden Schoner ,Statrling” aus. Den Befehl fithrte Fren. W. BEECHEY,
wahrend der Teutn. H. KELLET das Kommando iiber den Schoner hatte. Wahrend fiir
die an den amerikanischen Kiisten vorzunehmenden Untersuchungen eingehende Instruk-
tionen festgestellt worden waren, crlicss die Admiralitat fiir die lbrigen Gebiete des Stillen
Ozeans nur ganz allgemcin gehaltene Vorschriften, die sich besonders auf das Studium
der Meeresstromungen bezogen. Es waren wohl die Untersuchungen von CH. DARWIN gewesen,
welche den Anlass gaben, dass auch die Aufmerksamkeit auf die Koralleninseln gelenkt
wurde. Der Expedition wurden sogar Bohrapparate beigegeben mit deren Hiilfe man vorahnend
niheren Aufschluss liber die Tatigkeit der ,Koralleninsekten” zu crhalten hoffte.

Dic I'ahrt wihrte von 1836 bis 1842, doch stellt der Aufenthalt in den Gewdssern
Neu-Guineas e¢inen so unbedeutenden Ahschnitt derselben dar, dass es nicht lohnt lange bei
ihr zu verweilen. Die von BELCHER verfasste Beschreibung muss zudem als eine aussergewohnlich
diirftige Leistung bezeichnet %), und ebensowenig kinnen die Arbeiten des begleitenden Natur-
forschers R. B. Hiwns?®) als hervorragend angesehen werden. Es zeugt daher von grosser
Naivitdt, wenn C. GEORGE behauptet, ,that the Sulphur has equalled, if not surpassed,
any vessel that left England in the like interesting expedition” *).

Am 24. Dczember 1835 verliessen beide Schiffe den Hafen von Plymouth. BEECHEY,
der wahrend der Fahrt erkrankt war, sah sich nach der am ¢. Juni 1836 erfolgten Ankunft
in Valparaiso gezwungen den Befehl abzugeben und nach England zuriickzukehren. Zu seinem
Nachfolger wurde Sir EpwaArD BELCHER ernannt, der am 30. November 1836 Falmouth
verliess, um zu dem vor Panama licgenden Geschwader zu stossen, das darauf am 15. Mirz
1837 scinc l'ahrt fortsctzte.

Im Mai 1840 waren die Viti-Inseln erreicht worden. Nach einem Besuch der Neu-
Hebriden gelangten die Schiffe an den Salomo-Inseln vorbei und darauf am 5. Juli in die
Kambotorosch-Bai unweit des St. Georg-Kap auf Neu-Mecklenburg ®). Ohne auch nur die
geringste Keantnis von den ausgezeichneten Aufnahmen, die unter DUPERREV und DUMONT

I) Gilmore-Shoal, north-west of Cairncross Island. — Tanner Passage through Torres Strait. Nautical Magazine
X. 1841, p. 292.

2) Sir Epwarnp BrrcHer. Narralive of a Voyage round the World performed in H. M. S. Sulphur during the
years 1836—1842. London 1843. 2 Vals

3) The Regions of Vegetation; being an analysis of the distribution of vegetahle forms over the surface of the
globe in connection with climate and physical "agents, ibid. II. Appendix. Ausserdem wurde von ihm herausgegeben:
The Zoology of I, M. 8. Sulphur. London 1844. Der erste Band behandelt die Siugeticre, Vogel und Fische und wurde
verfasst von J. F. Gray, J, Gourp und J. RiCHARDSON. Der zweite Band, der die Mollusken enthZlt, ist von Hinps
hearbeitet worden,

4) Outlines of the Sulphur’s Voyage. Nautical Magazine. XII 1843, p. 569.

5) BELCHER, L. c. p. 71.
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D'URVILLE gemacht worden waren, wurde der hier gewidhlte Ankerplatz zu Vermessungen
verwendet '). Zu den alten Namen von CARTERET, nimlich English Cove und Gower's Harbour,
tritt als ncuer Port Sulphur [Sulphur-Bai], der als der beste der hier befindlichen Ankerplitze
bezeichnet wurde *) Nach dem Wiederauslaufen am 16. segelten die Schiffe durch den St. Georg-
Kanal, passirten am folgenden Tage die Duke of York-Inseln [Neu-Lauenburg], und folgten darauf
dem lLaufe der Kiste von Neu-Mecklenburg. Der vielen Kranken und auch des schlechten
Wetters wegen erschien es nicht angebracht noch linger in dieser Gegend zu verweilen. Von einer
kraftigen, norddstlichen Strémung ergriffen (1 mile in der Stunde), gelangten die Schiffe am
23. an der [Elisabeth-Insel [Alim] vorbei, sichteten andere zu den Admiralitits-Inseln gehorende
Eilande und passirten am 24. die Purdy-Inseln.

Am 25. wurde die im Jahre 1795 von der ,DBritannia” gesichtete Insclgruppe, die
A. ARROWSMITH auf sciner Karte unter dem Namen Six Islands eingetragen hatte, bemerkt g
Bei der Anndherung an die Kiiste kamen zwei niedrigere Inseln im Norden in Sicht ) und
zu gleicher Zeit wurde eine tiefe Bucht an der Siidwestecke einer — wie BELCIIER anfianglich
vermutete — Halbinsel wahrgenommen. Spiter stellte sich jedoch heraus, dass man es mit
ciner Insel zu tun habe. Sie erhielt ganz iiberfliissiger Weise den so hiufig missbrauchten
Namen Britannia. Da BELCHER keine Positionsbestimmungen mitteilt und ausserdem seine
Beschreibung durchaus unzuldnglich ist, so konnte erst auf Grund scincr anderwcitig ver-
offentlichten Aufnahme ®) ermittelt werden, dass damit die D’Urville-Insel ) gemeint war. In
der erwdhnten, Victoria-Bai genannten Bucht wurde am spiten Abend des 26. geankert. An
ihrer Siidseite fand man eine Salzquelle, deren Temperatur beinahe den Siedepunkt erreichte.
Dic ganze Inselgruppe erhielt den Namen Britannia-Gruppe.

Auf der am 28. fortgesetzten Fahrt wurden von der Mastspitze aus einc Mcnge
Inseln — im ganzen 18 — beobachtet. Am Abend des 1. August befanden die Schiffe sich
in einer schr tiefen und ausgedehnten Bucht, worauf am Mittage des folgenden Tages nicht
weniger als ¢ Inseln gesichtet wurden, von denen BELCHER irrigerweise annahm, dass sie den
Los Crespos der alten Karten entsprichen. Mit Sonncnuntergang war die siebente Tnsel,
namlich Jamna, erreicht worden, vor der geankert wurde. Am Morgen des 3. stellten sich
bereits zahlreiche LEingeborene ein, von denen gegen 300 Kokosniisse sowie einige Bananen
crworben wurden. Hierauf will BELCHER dic Arimoa-Inseln aufgesucht und am 4. in ihrer
Nihe geankert haben. Er zihlt ihrer drei, Arimoa, Moa und Insu, auf, die in Wirklichkeit
die beiden Wakdé-Inseln Insu Moar und Insu Manai, nebst dem unfernen Masi-Masi sind.
Die Arimoa-Inscln lagen ausserhalb. des Kurses. In westlicher Richtung weitersegelnd, konnten
dic Schiffe am 6. in den Geelvink-Busen cinlaufen und am 7. in ciner an der Sudkiste von
Japen gelegenen Bai — wahrscheinlich der von Ansus — ankern. Auch hier unterlisst es

1) New Ircland, Pacific Ocean, Cape St. George to Carteret Point, including Gower und Carteret Harbour, also
Englisch and Irish Coves 1840. Tondon., Hydrogr. Office 1863. N° 1105.

2) In der Sulphur-Bai ankerte auch die ,Cazelle” unter der Fithrung von G. E. G. VON SCHLEINITZ 1875, Die
Lage wurde zu 4°43,5° S., 152 44.6° E, bestimmt,

3) Nova Guinea. L 1gog, p. 281, .

4) Es waren dies dic Inseln Gilbert [Walis] und Bertrand [Tendangs].

5) New Ireland, South-west Part. Cape St. George to Carteret Point.... New Guinea, 1)'Urville Island: Victoria
Bay. Surveyed by Commodore E. BiLoHER 1840 London, IIydrogr. Office. corr. Febr. 1877, N°. 1705.

6) Kairu oder, wie neucrdings ermittelt wurde, Kairiru.
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BELCHER Mitteilung iiber ihre Lage 2zu machen. Nach Erledigung der astronomischen
und magnetischen Beobachtungen wurde die 'ahrt am 16. fortgesetzt. Am 24. abends konnte
erst am Kap der Guten Hoffnung vorbeigesegelt werden, worauf die Schiffe am folgenden Morgen
in die Ndhe der Mios Su [Amsterdam und Middelburg| gelangten. In einem Boote wurde
nach der Ostseite der letztgenannten Insel gerudert, um Beobachtungen anzustellen. Mit Sonnen-
untergang ging der Kurs nach dem Kap Ume |Pigot-Spitze| auf Waigéu, in dcsen Nihe die
Schiffe aber erst am Abend des 26. kamen, um darauf in dic Gaman-Strasse einzulaufen.
In der Friihe des 27. wurde in der Nihe zweicr niedriger Inseln Djérif [Foul-Inseln]| geankert.
Aul dem Pigeon-Eiland, einer der Wai-Inseln, landete man alsdann, um Beobachtungen anzu-
stellen. In schneller Fahrt gelangten dic Schiffc bereits am Morgen des 28. an die Kiiste
von Ceram und liefen am 31. in die Kajeli-Bai auf der Insel Buru ein. Am nichsten Tage
wurde nach Amboina weitergesegelt. Nach der am 3. September erfolgten Ankunft blieb man
auf der Reede bis zum 13. liegen, ging nochmals nach der Kajeli-Bai, um sie zu ver
messen. Am 16. wurde die Fahrt iiber Makassar nach Singapore fortgesetzt, wo, bei der am
16. Oktober erfolgten Ankunft, BELCHER den Befehl vorfand an den Kriegsoperationen in
China teilzunehmen. Erst nach der Erledigung dieser Aufgabe konnte der ,Sulphur” die
Heimfahrt antreten. Am 19. Juli 1842 fielen die Anker auf der Reede von Spithead.

J. Lort Stokes 184r1.

Als der ,Beagle” zum zweiten Male in Sydney eintraf, musste J. C. WicknaM Krankheit
halber, Ende Midrz 1841, das Kommando abgeben und J. LORT SroKES tibertragen V). Indessen
konnte erst am 3. Juni wieder ausgelaufen werden ®), um eine Untersuchung des Golfs von
Carpentaria vorzunchmen. Am Abend des 1g9. war die Restoration-Insel erreicht worden, die,
wi¢ man am folgenden Morgen bemerkte, von Insulanern der Torres-Strasse besctzt war %),
STOKES hatte sich die endgiiltige Losung der Frage, ob die Endeavour-Strasse als ein sicheres
Fahrwasser zu betrachten sei, zur Aufgabe gestellt und fand, dass sie fiir Schiffe von (8 feet
Ticfgang passirbar sei, wenn diese 1Y/, miles im Norden der Wallis-Inseln einen westlichen
Kurs einschliigen.

Nach dem Verlassen der Meerenge stcuerte der ,Beagle” auf die Booby-Insel zu und
ging hier am Abend des 23. zuglcich mit 3 anderen Schiffen vor Anker. Der auf ihr befindliche
Briefkasten war seit dem letzten Besuch (1839) beschidigt und das zu Eintragungen bestimmte
Buch vernichtet worden. Es wurde ein neues Buch hinterlegt und der Postkasten ausgebessert,
worauf am 26. die Fahrt fortgesetzt wurde. Als STOKES die Riickreise antrat, besuchte cram
13. Juli nochmals die Booby-Inscl, bestimmte deren Westspitze zu 10° 36' 42" S., 141° 57" 45" E.
und ‘unternahm aldann eine genauere Untersuchung des: Westeinganges der Endeavour-Strasse.
Am 16. wurde nochmals bei der Booby-Insel geankert und am Abend des 17. in westlicher
Richtung weitergesegelt. Der ,Beagle” passirte am 18. Kap Wessel und traf am 20. vor
Victoria ein 4).

1) J. Loxt Stoxes. Discoveries in Australia, II. London 1846, p. 27.. IL, p. 250.

2) An anderer Stelle heisst es dagegen, dass an dem erwiihnten Tage Rreaksea Spit dublirt wmrde {Proceedings
of H. M. 5. Beagle. Nautical Magazine, XI. 1842, p. 177y).

3) J- Lorr Srokes 1. c. II, p. 255—260. j

4) L. e. pag, 328—231.



55

Aus dem bceabsichtigten Besuch der im nérdlichen Teile der Torres-Strasse liegenden
Inseln sowic der Siidkiiste von Neu-Guinea wurde auch diesmal nichts.

Am 13. September 1843 traf das Schiff nach sechsjahriger Abwescnheit auf der Reede
von Spithead ecin.

M. Miller 1841,

Unter dem 27. August 1841 berichtete der Hafenkapitin von Manila und Cavite,
SALOMON, dass Kapitin M. MILLER auf dem englischcn Schiffe ,Maria” am 1. Juni cine
unter 11°33'S., 160° 32" 13" E. v. Cadiz (154° 39 52" E. v. Greenw.) licgende Tnsel entdeckt
und nach seinem Schiffe Maria benannt habe !). Es ist dies die bereits 1802 von RUAULT
COUTANCE aufgefundene Insel Adéle, das Loa oder Bélora der Eingeborenen 2. Dagegen
liegt mit der am 29. Juni unter ¢° 37'S., 158° 355 13" E. v. Cadiz bemerkten Sharp-Insel eine
wirkliche Entdeckung vor. Was endlich die am 3. Juli unter 2°47'S., 150° 20" 13" E. v. Cadiz
cntdeckte Miller-Insel anbetrifft, so ist deren Lage nicht zu ermitteln, da in der Positions-
bestimmung ein Druckfehler stecken muss. Erstens war das Schiff gar nicht imstande inner-
halb 4 Tage die erwihntc Stelle zu errcichen, und zweitens befindet sich dort ubcrhaupt
keine Insel.

S. Green 1841,

Der von 5. GREEN gefiihrte ,William Money” segelte inmi Jahre 1841 in Begleitung der
Schiffe ,Lady Clarke”, ,Livingstone” und ,King William” auf dem Wege durch die Torres-
Strasse nach Vorder-Indien. Bei dieser Gelegenheit wurde unter 10° 19'S., 132° 47" E. einc
Korallenbank von etwa 5 miles Ausdehnung entdeckt, dic den Namen Moncy-Untiefe erhielt %)

Owen Stanley 184r1.

Das britische Kriegsschiff ,Britomart”, Kapt. OWEN STANLEY, segelte 1841 von Sydney
aus nach Port Essington auf dem Wege durch die Torres-Strasse, wo es stiirmisches Wetter
zu iiberstehen hatte *). Wie es scheint, war diese Fahrt durch den Schiffbruch des ,Montrcal”
auf dem Alert-Riff veranlasst worden, denn OWEN STANLEY teilt mit, dass er den Kapitdn und
die Mannschaft wohlbehalten in Port Essington angetroffen und man daher seiner Dienste
nicht mehr bedurft habe. Er setzte cine Fahrt iiber die Aru- und Kei-Inseln nach Banda fort.

John Franeis King 1842.

Eine Reihe, allerdings recht zweifelhafter Entdeckungen hatte JorN FraNCis KING
auf seiner 'ahrt mit dem Walfischfinger ,Waterwitch” im Jahre 1842 zu verzeichnen ®). Die
erwdhnte Bark war am 22, September an dem St. Georg-Kap vorbei, in den St. Georg-Kanal

1) Nautical Notices, Nautical Magazine. XI. 1842, p. 495 (aus der Gacéta de Madrid, 28 Mai 1842).

2) Nova Guinea. ik 1909.‘ Pe 203,

3) S. Green. The Money Shoal—Arrafura Sea. Nautical Magazine. X, 1841, p. 181—182,

G. W. E[arst]. Sketch of the Steam Route from Singapere through Torres Strait. Journ. of the Indian
Archipelago. V. Bingapore 1831, p. 624.

4) OWEN SranLey. Notes of a Cruise in the Indian Archipelago in 1841. Journ. R. Geogr. Soc. XIL London 1842, p. 262,

5) Navigation through St. George Channel to the westward towards the coast of New Guinea. Nautical Magazine, XTI1.
London 1844, p. 12—13.
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eingelaufen und hatte nach dem Verlassen desselben westlichen Kurs cingeschlagen. In der
Frilhe des 23. wurden unter 3°350' S, 150°50 E. zwei, durch ein 200 yards breites Fahr-
wasser von einander getrennte Unticfen aufgcfunden, die den Namen Legelis Shoals erhielten ).
Das Kap Lambert [Tongilus| kann von ihnen aus nicht in SSW., wie angegeben, sondern
miisste in SSE. liegen. Nach Ablauf einer Stunde, in W!/, 5. weitcrsegelnd, bemerkte KING
eine bei Niedrigwasser trocken liegende Bank. Bei dem Betreten stellte sich heraus, dass sie
aus vulkanischen Auswurfsmassen bestand und eine Ausdehnung von 1!/, Seemeilen in O—W,
besass. Sic wurde Elizabeth-Rifl genannt ?) und ihre Lage zu 3° 58'S., 151° 30" 15" E. bestimmt ¥).
Ein anderes, unter etwa 4°13 10"S., 151° 24’ E. liegendes Riff erhielt den Namen Coop-to-
do-Choose-Riff ¥). Zwei weitere Binke, Father und Son, wurden in 3° 55" 30" 5., 151° 10' IE. auf-
gefunden ®) und ferner noch die Horton-Banke entdeckt, die sich ectwa 3 fcet iiber dem
Meecresspiegel erheben. Die Lage der Ostbank wurde zu etwa 4° 32'5., 151° 15 K. und die-
jenige der Westbank zu etwa 4° 33" 30 5., 151° 10 E. bestimmt °).

Am 1. Oktober wurde eine unter 4° 15° S., 149° 16’ 30" E. liegende '), 3 miles im Umkreise
messcnde Insel bemerkt, die den Namen Gipps-Insel erhielt®). Sie tragt einen zuckerhut-
formigen Berg, ist von einem Riff umgeben, das sich an der Ostseite 3 miles weit ins Meer
erstreckt und einen fiir klcinere Fahrzcuge schr brauchbaren Hafen einschliesst. Das Eiland
war gut bevélkert, und die Eingeborenen erwiesen sich gern zum Verkauf der Erzcugnisse
ihres Landes bereit. Diese Insel, Narage, gehtrt zu den Franzésischen [Witu-|Tnseln und war
bercits 1792 von ID’ENTRECASTEAUX entdeckt und als I. du Nord bezeichnet worden . KiNG
entdeckte noch zwci intermittirende Quellen, dic von Zeit zu Zeit siedendes Wasser bis zu
einer Hohe von 20 feet herausschleuderten. Die eine befand sich an einer sandigen Bucht
am Siidostende, die andere an der Siidwestseite der Insel '®). Auf der Weiterfahrl wurden
noch zwei Riffe bemerkt, zwischen denen hindurchgesegelt werden konnte. Das ecine wurde
Victoria-Riff (4° 17' 5., 148° 10' E.), das andere Albert Riff (2°58°S., 147° 58" E.) genannt ).

1) Nach den tbereinstimmenden Berichten von Voss (Ann. d. Hydrographie XIX. Berlin 1891, p. 473)
L. ITernsuemM (L ¢, XXII, 1894, p. 415) und JANKE (L. ¢. XXV. 1897, p. 4) sind an der erwihnten Stelle keine Untiefen
vorhanden. Auch von BICESTEDT verneint deren Anwesenheit, doch bemerkte cr 7 Scemeilen NW. von der angegebenen
Stelle (3577 33,5 K.} ein Rt (1. e.. XIII. 1885, p. 19g)

2) Augenscheinlich nach dem zur nimlichen Zeit im Stillen Ozean kreuzenden Walfischfinger ,Elizabeth™,
Kapt. BUNRER, bLenanut.

31 P. Lanenans verlegt ein Riff dieses Namens, das zugleich mit dem Wracl-Riff identifizivt wird, anter etwa
4°7' 8., 151°30°E. Damit kenn aber micht das von KiNc erwihntc und schwerlich dberhaupt vorhandene Rill gemeint
sein. Nicht weit von der Stelle; wo dieses liegen miisste, gibt LANGHAKS eine Bank an, deren Lage aber uusicher ist
(Deutscher Kolonial-Atlas N°. 25. Gotha 1892).

4) Auch die Lage dieses Riffe wird von LaNcHANS als unsicher bescichnet.

5) JaNKE (Ann. der Hydrographie XXV. 1897, p. 4) vermochte diese Riffe trotz genauester FPositionsbeslimmung
nicht aufzafmden.

6) Aunch dicse Binke sind bisher nicht wieder aulgefunden worden.

77 In Wirklichkeit 4% 37°—40" 3., 149° &' E.

8) Zu Ehren des Gouverneurs von Neu-Siid-Wales;, Sir GrorcE Gi1prs.

g) Nova Guinea. L. 1904, p. 270.

10) Das Vorkommen heisser Quellen wird bestitigt von O. ScANRIDER (Deutsches Kolonialblatt. 1. 1890, p.271.,
Ann, d. Tlydrographic XIX. 1891, p. 45), R. vox Bexnincsex (Deutsches Kolonialblatt XI. 19:0, p. 758) und A. Protcer.
(Mitteilungen aus den Deutschen Schutzgebieten. XIV. 1901, p. 134).

11) Als die Kreuzerkorvette ,Sophie”, Korv. Kapt, HeEreNG, diese Stelle am 20. Februar 1890 auf 4 Secemeilen
Abstand passivte, konnte trotz scharfen Ausgucks und guter Beleuchtung weder Brandung, mnoch verfirbtes Wasser
gewahrt werden (Amnn, d. Hydrographie. XVIIL 1dgo, p. 339].
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Am 6. Oktober gelangtc KING nach der Long-Insel und fand hier eine von ihm Antediluvian
Island benannte, unbewohnte TInsel, die 2z Seem. im Umkreise besass und von einem Riffe
umgeben war, das sich in siidostlicher Richtung bis zur Long-Insel erstreckte. lhre Lage
wurde zu 35°43'S., 146° 50 E. angcgeben, doch besteht diese Insel nur in der Einbildung
ihrer Entdeckers !).

G. ¢. Budd 1842.

Als G. C. Bupp, Fihrer des Schiffes ,Regular”, sich auf der Riickreise von China
befand, glaubte er unter 0°23' N., 130° 44 E. ein Eiland entdeckt zu haben, das or zu
Ehren seiner eigenen Personlichkeit Budd-lnscl nannte, unter welchem Namen sie noch
heutc auf den meisten Seckarten prangt?). Wie hereits frither®) bemerkt worden, ist
sie identisch mit der 2z. Juni 1828 von DUMONT D’UrviLLE entdeckten Ile Isolée. Ferner
berichtet BUDD in seiner kurzen Mitteilung, dass er Kurs lings Waigéu an der Pigot-Spitze
vorbei genommen habe, darauf durch dic Gaman-Strasse, dic Pitt-Passage und dic Saleyer-
Strasse gefahren sei. Das letzte, was man erfihrt, ist, dass er vor Ampenan auf TL.ombok vor
Anker ging. | :

Henry P. Webb 1842,

Im Juli 1842 scheiterte aul der Fahrt nach der Torres-Strasse, unweit der Raine-Tnsel,
das Schiff ,Martha Ridgway™. Ven dem Kapitin HEnry P. WEBB und der Mannschaft wurde
nie wieder etwas vernommen ). Am 27. September desselben Jahres wurde das Wrack von
den Schiffen ,Wilmot”, Kapt. NORMAN MILLER, ,Platina”, Kapt. MicHAEL WYCHERLY, und
,Charlottc”, Kapt. JoHN C. WOERD, dic wohl simtlich den Weg durch die Torres-Strasse
einschlugen, besucht 9).

2

Schiffe , Maryts” und ,Two Sisters’” 1842,

Am 10. August 1842 erlitt das Schiff \Maryts™ Schiffbruch in der Torres-Strasse, wobei
die Mannschaft gerettet wurde ©). Lin gleiches Loos fiel den ,Two Sisters” zuteil, doch ist das
Datum, an welchem der Unfall sich creignete, nicht bekannt geworden 7).

M. Mackenzie 1842.

Der Schoner ,Heroine”, Kapt. M. MAcCKENZIE, hat cine Reihe von Fahrten zwischen
Singapore und Australien unternommen. Im Jahre 1842 machte er von Port Essington aus
einen Abstecher nach den Kei- und Aru-Inseln %), und es wird bei dieser Gelegenheit gewesen

1) Wire die Positionsbestimmung zutreffend — und Kixg behauptete doch mit guten Chronometern ausgeriistet
g-:“esen za sein —, so miisste diese Insel 10 km. von der Kiiste von Neu-Guinea und iber 40 km. von der Long-Tnscl
entfernt liegen. Alber niemand hat dieses Eiland wiedergesehen, und sie fehlt auch auf allen Scckarten. Auf der Karte:
British New Guinea and the qolom(}n, Santa Cruz &c. New Hebrides. London 1go3. Epw. STANFORD, st ein Antediluvian
Island unter 4°45 S.. 146° 30" E G, alse WNE., von der Rich-Insel eingetragen. Auch dicse Insel besteht nicht.

2) Nautical Magazine, XII London 1843, p. 36.

3) Nova Guinea. L. 1909, p. 333,

4) A Lost Commznder of a British Merchant Ship. Nautic, Magazine. XXXIX. 1370, p. 159- -161,

5) J. Bugre Jukes. Narrative of the Surveying Voyage of H. M. 8. Fly. I. 1847, p. I19—r124.; 11, p. 267.

6) Nautical Magazine. X1I. 1843, p. 200,

7) Nautical Magazine. XI. 1842 p. 871,

8) M. M’Kenzic. The Kii Islands. Nautical Magazine. XVIL 1847, p. 225—227.

Nova Guisea. 11, ENTDECKUNGCSGESCHICHTE, 8
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sein, dass er auch einen Teil der West- und der Siidwestkiiste von Neu-Guinca besuchte !).

Ganz unvermittelt treffen wir das Schiff im sidlichen Teile der Sélé-Strasse an. An der
Sitidkiiste von Salawati wird ein Dorf besucht und darauf siidwestlicher Kurs eingeschlagen.
An der Sidwestkiiste von Neu-Guinca wird bei der Insel Adi ein Boot an Land geschickt,
um iiber eine sichere Durchfahrt nach der Nordkiiste von Neu-Guinea Erkundigungen ein
zuziehen. Von der kleinen Vogel-Insel [Tumbu-Tumbu], die er Sandy Island nennt, sagt er,
dass sie von den Eingeborenen Egg Island genannt wiirde. Darauf erfolgte die Rickkehr
nach Port Essington.

Dampfer ,,Vietoria” 1843.

Nur kurz erwahnt mdge werden, dass der erste Dampfer, der dic Torres-Strasse durch-
fulir, die ,Victoria” war, welche 1843 eine Reise von Sydney nach Singapore machte und
bei dieser Gelegenheit den Victoria-Felsen entdeckte ?). Die erste regelmassige Dampfschiffahrt
nach Australien wurde crst Ende 1848 ins Leben gerufen ?).

F. P. Blackwood 1343—1845.

Dic zahlrcichen Schiffsunfille, die die Fahrten nach und durch die Torres-Strasse zur
Folge hatten, veranlassten die britische Admiralitidt, den Kapitin F. P. BLACEWOOD auf dem
Kriegsschiff ,Fly”, dem der Schoner ,Bramble™ als Begleitschiff zugeteilt war, mit der Aulnahme
des Ostrandes des Barrier-Riffes, das sich vom Breaksea Spit auf Australien bis nach Neu-
Guinea erstreckt, zu betrauen. Durch Untersuchung der zur Torres-Strasse fiihrten Zugangs-
strassen sollte dic beste Fahrrinne crmittelt und durch eine Bake weithin sichtbar gemacht
werden. Die Instruktion liess es als sehr erwiinscht erscheinen, die Aufnahmen auch auf die
Siidkiiste von Neu-Guinea und die Sudwestkiiste des Louisiaden-Archipels auszudehnen.

Die Erlebnisse der Expedition sind wvon einem Teilnehmer, dem Geologen ]. BEETE
JUKES, geschildert worden 7). Einzelheiten hat auch HARDEN S. MELVILLE in seinem Buche mitge-
teilt ?). Die von BLACKWOOD verfassten Segelanweisungen wurden jedesmal nach ihrem Ein-
treffen verdffentlicht ¥) und nach der Riickkehr der ,Fly” in zusammenhingender Gestalt
herausgegeben 7). '

Am 11, April 1842 wurde die Reise von Falmouth aus angetreten. Uber Madeira und
Sao Thiago wurde das Kap der Guten Hoffnung am 19. Juni erreicht. Nach einem kurzen
Besuch der Insel St. Paul im Indischen Ozean am 5. August, liefen die Schiffe in Port

1) M. M'Kunzie, Notes on East India Islands. Nautical Magazine. XVI. 1847, p. 63—65.

2) G. W. E[ARL]. Steam Route from Singapore to Torres Strait. Journ. Indian Archipelago. V. 1851, p. 624.

3) Nautical Magazine, XVIII, 1849, p. 44, 45. :

4) Narrative of the Surveying Voyage of H. M. 5. Fly, commanded by Captain I. P. Brackwoop, R. N. in
Torres Strait, New Guinea, and other Islands of the Bastern Archipelago, during the year 1842—1846. Londan 1847, 2 Vals,

Uberserzung : W. R. vAN HofiveiL. Togten wvan een Engelschman door den Indischen Archipel, voor Neder-
landsche lezers bewerkt. Zalt-Bommel 1857,

The Letters of J. B. JUKES edited with Memorial Notes hy his Sister. London 1871 (unzuginglich).

5) Sketches in Australia and the Adjacent Tslands... during the years 1842—46. London (unznginglich).

6) Outer Passage to Torres-Strait. Nautical Magazine. X111, 1844, p. 184., Torres Strait. Beacon on Raine Island
ibid: p. 527, 793., The Barrier Reef, near Raine Island, from lat. 13°30' 0" 8., to ¢° 55" o 8. ibid. p. 537—541,, The
Barrier Reef, Australia, Directions for Entering ihid. p. 650—653., The Eastward Passage through Torres Straits, from
India to Australia. ibid. XIV. 1845, p. 688—6g6.

7) Directions for the Outer Passage from Sydney to Torres Straits. London 1847.
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Jackson am 15. Oktober ein, wo der Aufenthalt bis zum 24. November wihrte; dann
begann die ,Fly” ihre Titigkeit. Die am 21. Dezember am Breaksca Spit begonnenen, Arbeiten
crlitten der erforderlichen Schiffsreparaturen wegen eine zeitweilige Unterbrechung ).

Die Durchforschung des nordlichen Teiles des Barrier-Riffes begann am 4. Juni 1843
mit der Lizard-Insel. Am 2g. Juli wurde die Raine-Insel (11°35'S., 144°6'L.) besucht ?) und
am 1. August traf dic ,Fly” in der Pandora-Einfahrt cin, in der EDWARD EDWARDS I17QT
Schiffbruch erlitten hatte ¥). Vier Tage spiter wurde die etwa 700 fect hohe Murray-Insel [Mer]
erreicht, auf der man mit den Eingeborencn freundliche Bezichungen ankniipfte. Am 6. August
wurde die Fahrt nach den York-Inseln fortgesetzt, die vermessen wurden, und am 11,
gingen die Schiffe in der Blackwood-Bai, an der Mount Adolphus-Insel, vor Anker. Der
hochste, fast 500 feet messende und aus Quarzporphyr bestchende Berg wurde von JUKES
bestiegen *). Nachdem das letzte Ende der Durchfahrt nérdlich von der Wednesday-Insel
zuriickgelegt worden war, gelangte man durch den DPrince of Wales-Kanal nach der 5o fect
hohen Booby-Insel 7).

Nach cinem Besuch von Port Essington ging es nach Kupang auf Timor, wo die
Schilfe am 2. September eintrafen, um Proviant cinzunchmen. IHierauf wurde der Swan-Fluss
{West-Australien) und Hobart (Tasmania) aufgesucht und am 13. Januar 1844 wicder
Sydney crreicht. Widrige Umstinde verzigerten die Weiterfahrt, dic erst am 27. Mirz
und zwar dicsmal nicht allein in Begleitung des yBramble”, sondern auch des Kolonial-
schoners ,Prince George” %) erfolgte. Am 27. Mai wurde ein Teil der Manunschaft auf der
Raine-Tnsel gelandet, um ein weit sichtbares Zeichen zu errichten. Das erforderliche Material
war teils aus Sydncy mitgebracht worden, teils fand hierzu das Wrack der 1842 in der Nihe
gescheiterten ,Martha Ridgway” Verwendung ?). Wihrend dicser Tatigkeit beschiftiste sich
der ,Bramble” mit Aufnahmearbeiten in der Endecavour-Strasse, die ,Fly” und der »Prince
George™ dagegen in dem zwischen dicser und der Raine-Insel licgenden Gebiete.

Am 21. Scptember licfen die 3 Schiffe aus der Endeavour-Strasse aus und trafen am
19. Oktober auf der Reede von Surabaja ein. Der ,Prince George” kehrte von ecinem
Abstecher nach Singapore am 4. Januar 1845 wieder zurick, woraul die Schiffe Surabaja
10 Tage spiiter verliessen. Am 27. befanden sie sich vor Port Essington und am 10. Februar
am Eingange der Endeavour-Strasse %). Nach Erledigung einiger Aufnahmearbciten und einem
Besuch der Bramble-Insel wurde mit der Untersuchung der nérdlichen und &stlichen Teile
der Torres-Strasse ein Anfang gemacht ’). Zunichst gelangte die Expcdition nach den drei
Murray-Inseln und nach der Darnley-Insel [Emb], fiir die JUxEs, in der Meinung, dass sie

1) J. BEETE |UKES 1, c. II, p. 235—246.

2) L. ¢. I, p. 126,

gy L e I puagi,

4) L. e L, p. 135.

5) Hierzu die Karten: Barrier Reefs, Raine Island to Cape York. Surveyed by Capt. P. F. BLAckWooD 18544.
London 1846, und Endeavour Strait, Booby Island to Cape Vork, Surveyed by Capt. P. F. BLACKW0OD 1844. Tondon 1846.
Hydrogr. Office, N°. 1748.

6) L. ¢ 11, p, 267, 268.

3 L. e I, p. 119—1724.

8) L. ¢ I, pi 268.

9) L. c. I, pag. 158, — Torres Strait. North-cast Entrance along the coast of New Guinea surveyed by Capt.
F. P. Brackwoop 1843. London 1847. Hydrogr, Office, N°. 1792,
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aus Lavastromen aufgebaut seien, einen vulkanischen Ursprung annahm. Auch der Bramble
Cay [Masaramker|!) sollte in der Mitte aus vulkanischem Gestein bestchen ?). Die 8oy feet
hohe Insel Mount Ernest [Nagir] wurde bestiegen und Ende Februar auch die Turtlebacked-
Tnsel [Jama] besucht. Am 17. Mirz wurde auf der kleinen, flachen Keat-Insel [Umaga], die
ein ausgedehntes Riff an der Ostseite besitzt, gelandet. Vier Tage spiter wurde in der Nihe
der Dalrymple-Insel |Damut] geankert. Bei dem Besuch wurde den Englindern ein freund-
licher Empfang zuteil, die Hiitten erschienen im Vergleich mit den bisher gesehencn, weit
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besser gebaut?). Am 22. gingen die Schiffe nochmals bei Umaga vor Anker, besuchten die
kleine, bewohnte Insel Kuda [Cuda] und das benachbarte Misig [Yorke-InseI]. Am 28. langte
die ,Fly” an der Westseitc von Erub und zwar gegeniiber dem Dorfe Keriam an. Sie zeigten
den iibrigen Inseln gegeniilber — Mér ausgenommen — ein ganz anderes Aussehen, indem

1) Juxss gibt (p. 261) als einheimische Benennung Cacdha an, cin Name, der bei spiteren Autoren als Keda
wiederkehrt.

2) L. c¢. I, pag. 154.

3) L. ¢. I, pag. 160—160.
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sie, iiber oo fcet hoch, wulkanischen Ursprungs erschien, wihrend die Reihe der zwischen
Kap York und Mount Cornwallis [Dauan| gelegenen Inseln aus granitischen und alten
metamorphischen Gesteinen bestand!). Die zwischen ihnen und der Murray-Gruppe sowie
Erub befindlichen Inscln waren flach und korallogenen Ursprungs.

Am g. April befand die ,Fly” sich zwischen dem Anchor Cay [Garboei] und dem
Portlock-Riff, um zwei Tage spiter an der Westseite der Murray-Inseln vor Anker zu gehen.
Unter ihnen erreicht Meér, bei einem Durchmesser von 3—4 miles, die Hohe von 750 feet,
wihrend die schr viel klcincren Dauar und Waier ¥} 670 und rcichlich 300 fcet hoch sind.
Kaum waren die Anker gefallen, als auch das Schiff bereits Besuch von den Eingeborenen
erhiclt. Die Untersuchung dieser Inseln ergab, dass Mér aus Sandstein und aus einem Kon-
glomerat, das Blécke von Trachyt und Kalkstein umschloss, besteht und dass auch Dauar und
Waier eine dhnliche Zusammensetzung aufweisen.

Von 19. bis 21. April wurde nochmals vor Erub gecankert. Wihrend der ,Bramble”
nach Sydney zuriickging, setzten ,Fly” und ,Prince George” die Fahrt nach der Siidkiiste
von Neu-Guinea fort? und befanden sich am 25. am Rande des grossen Barrier-Riffs, das
sich von Neu-Guinea bis nach der Warrior-Insel [Tud] erstreckt. Nachdem noch wihrend der
Nachmittagsstunden der vergebliche Versuch gemacht worden war, auf der nicdrigen Bristow-
Insel [Bobo], die der Hauptsache nach einen Rhizophorenmorast darstellt, zu landen, wurde
wahrend der beiden nichsten Tage in @stlicher Richtung gesegelt, um die Untiefen der ganz
flachen, mit Kokospalmen besetzten Neu-Guinea-Kiiste auszuloten. Die in ihren Kanus sich
zuweilen ndhernden Eingcborenen glichen denen der Darnley-Insel und waren ginzlich
unbekleidet. Als man am 28. sich weiter in westlicher Richtung bewegte, gelangte man bei
der Bampton-Tnsel [Parama| an eine grosse Schlammbank, die sich 6 bis 8§ miles von der
Kiiste aus erstreckte. Hier wurde zugleich dic Miindung cines Flusses entdeckt, mit deren
Untersuchung sich eines der Boote vom 2¢. April bis 1. Mai beschiftigte *). Mit dem am
Westufer bemerkten Dorf ist Sui und der nérdlich davon liegenden Flussinsel Mibu gemeint.
Es durchquerte am 30. den etwa 3 miles breiten Miindungsarm und traf am Nordufer
cine Bevélkerung von etwa 300 Seelen an®). Da man sich dieser Menschenmenge gegeniiber
zu schwach fihlte, gab BLACKWoOD den Befehl zur Umkchr, worauf das Boot noch cine
Zeitlang von 4 Kanus mit je 40 Insassen verfolgt wurde. Der erwihnte Fluss erhielt spiter
den Namcn Fly River. |

Die Fahrt, die wihrend der nichsten Tage lings der Kiiste fortgesetzt worden war,
musste des stiirmischen Wetters und der vielen Untiefen wegen abgebrochen werden, worauf
die Schiffe am 6. Mai am Bramble Cay vor Anker gingen%). Bereits am folgenden Tage
wurde ecin Vorstoss in nordlicher Richtung unternommen. Am Nachmittage des 9. erblickte
man, ectwas unterhalb 8° S. liegend, in NzE. einen Berg, der den Namen Aird Hill

) L. ¢ I, pag. i6g.

2) Dowar und Wyer bei Jukes.

3) L. g I, . 2T2

4) L. e. I, p. 215

5 B i Ly il 208, ‘

6) Das was fiir das Nordufer der Fly-Miindung gehalten wurde, ist in Wirklichkeit das Siidufer der Insel
Kiwai. Die dort bemerkte Nicderlassung waren die beiden, unmittelbar ancinander stossenden Dorfer Gelare und Iasa
[Kiwai],



62

erhielt !). Die Aufnahmen dehnten sich aus bis zur Risk-Spitze (8° 1o’ 5., 144° 27" E.),
dem an der Mundung eines der Arme des Aird-Flusses, die Ince-Spitze gegeniiberlag
(8°9'S., 144°35'E.), ausserdem wurde noch eine Evans-Insel (8°g—10'S., 144°40—42' E.)
gesichtet 2). Auf dem Aird-Fluss wurde bis 7° 50’ 5. vorgedrungen und der Aird-Berg zu
7° 48%, S. bestimmt. Da die beiden mit der Kiistenvermessung beschiftigten Doote am 11.
Mai noch nicht zuriickgekehrt waren, so wurden Nachforschungen nach ihnen bis zu 7°40' 5,
144° 30" E. angestellt, ohne eine Spur zu entdecken. Inzwischen war der ,Prince George”
nach dem Bramble Cay und darauf nach der Darnley-Inscl abgegangen, ohne auch hier
Spuren der Vermissten aufzufinden. Am 24. Mai traf die ,Fly” in der Treacherous-Bai auf
der Darnley-Insel ein, und hier beschloss BLACKWOOD noch einen letzten Rettungsversuch zu
unternehmen ?). Zu dicsem Zweck ging er auf den seines geringeren Tiefganges wegen geeig-
neteren ,Prince George” am 28. nochmals nach der Neu-Guinca-Kiistc ab. Am folgenden
Tage wurde nach dem FErreichen des alten, siidlich von 8° 5. gelegenen Ankerplatzes in
nordwestlicher Richtung weitergesegelt und in eine 3—4 miles breite Flussmiindung einge-
laufen, in deren Mitte, eben vor Sonnenuntergang, der Anker fallen gelassen werden konnte.
Etwa !/, Stundc zuvor hatte man cin am Ostufer liegendes Dorf passirt. Inzwischen waren
von beiden Seiten Kanus auf das Schiff abgekommen, deren Insassen nicht gerade von wohl-
wollenden Absichten beseelt waren, so dass man auf alles gefasst sein musste. In demsclben
Augenblicke als zwei Pfeile entsandt wurden, gab Brackwoon den Befehl zum Feuern,
worauf die Kanus schleunigst das Weite suchten und auch von dem sic verfolgenden Kutter
nicht mehr eingeholt werden konnten *). Auf der am 30. stromabwirts gerichteten Fahrt
wurden nach Zuriicklegung einiger niiles cinige Diérfer am westlichen Ufer bemerkt, nach
deren Passiren der ,Prince George” infolge eingetretener Ebbe vor Anker gehen musste.
Dieser erzwungene Aufenthalt konnte dazu benutzt werden cines der Dérfer zu besuchen,
Auf dic Pfeile der Bewohner hatte der ,Prince George” mit Geschutzfeuer geantwortet, und
als die beiden Boote landeten, war das Nest leer. In den Hiitten konnte nirgends ein Gegen-
stand europiischer Herkunft aufgefunden werden. Als Beute fielen den Besuchern eine Reihe
von Gebrauchsgegenstinden und, woriiber JUKES mit Recht Gewisscnsbisse empfand, zwei
Schweine in die Hinde, denen zu Ehren das Dorf Pigville genannt wurde ®). Nach der Riick-
kehr an Bord, segelte das Schiff stromaufwirts und gelangte einige miles oberhalb Pigville in

cinen anderen, etwa 2 miles breiten Arm, dessen Stromrichtung NNW.—-53E. war und in

1) Zu Ehren des Leutnant D, Amgp. Nach Sir Winriam MAccrecor lantet der einheimische Name Darai (Ann.
Report Brit. New-Guinea 1891—uyz. Brisbane 1893, p. 43).

2) Torres Strait. NE. Entrance along the Coast of New Guinea. London 1847. Hydr. Off, N°. 1792

3) J. Berte JukEes Loc 1, p. 262.

4) J. BEETE Jugeks L e I, p. 265. — Als Sir Witniam MacGRuGOR sich am 1. April 1891 in dem Bebga Romo,
dem nérdlichen Miindungsarm des Bamu, befand, begaben sich die Bewohner des Dlorfes Bebéa bei Anndherung des Bootes
auf die Flucht. MAcGREGOR sucht dicses Verhalten durch dic Annahme. die auch in den Angaben der Fingeborenen
ihre Stiitze findet, zu erkliren, dass hier die Begegnung statlgefunden habe (Annual Report Brit. New Guinea 1890—91,
P- 53 —54). Dics ist aber ein Irrtum, denn es kann keinem Zweifel unterliegen, dass BLacEwWoOD den éstlichen Miindungs-
arm des Turama aulwirts segelte. Ausser der ganzen Situation ist besonders massgebend, dass Bebéa genau unter 8° S5,
withrend das von Brackwoon erwihnte Dorl unter 7° 49’ S., 144° o4’ E. liept. (siche auch J. B. CAMERON. Sketch Map
shewing the Rivers and outline of the Coast from 143%° 40 to 144° 35 E. Gulf of Papua. Annual Report Brit. New
CGuinean 1891-—gz, Map 5§ und Sir WiLLiAM MACGREGOR, Map of the Western Part of British New (Guinea., Ann.
Report Brit. New Guinea 1898—ogg, Sheet 5).

5) Dieses Dorf ist dementsprechend auf der Insel Morigio suchen.
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welchem abends geankert wurde. Infolge andauernden Regenwetters musste BLACKWOOD am
nichsten Morgen davon absehen wciter aufwirts zu gehen und beschloss er stromabwirts zu
fahren. Der erwiahnte Mindungsarm teiltc sich bald darauf in einen sidwestlichen, an welchem
zwei Dorfer lagen, und einen siidlichen ¥), dessen Lauf gefolgt wurde. Nach dem Auslaufen
wurde wiederum der Ostliche Miindungsarm aufgesucht und hier geankert. Dic weiteren Nach-
forschungen mussten der iiberaus ungiinstigen Witterung halber aufsegeben werden, so dass
am 2. Juni die Kiste verlassen wurde. Am 3. wurde LErub wieder erreicht #). Nunmehr gingen
beide Schiffc am 4. lings der Nepean-Insel [Edugor] weiter, darauf zwischen der Dalrymple-
Insel |Damut] und der Warrior-Tnsel | Tud] hindurch, um abends bei der Dove-Tnscl | Utu|
vor Anker zu gehen. Am 5. wurde in dic am Kap York licgende Evans-Bai eingelaufen,
um Wasser einzunchmen. Nachdem der »frince George” nach der Booby-Insel vorausgesandt
worden war, folgte dic ,Fly” am Morgen des 9°). In der Postkiste wurde die erfreuliche
Nachricht vorgefunden, dass die vermissten Boote dicse Insel errcicht und nach Port Essington
weitergefahren waren. Eine andere Nachricht besagte, dass das Schiff ,Hyderabad™ in der
Cumberland-Passage bei der Murray-Insel und dic nCoringa Packet” an der Ostseite des
Barrier-Riffes gescheitert, Mannschaft und Passagiere beider aber gerettet worden seien.

Am 12. Juni traf die ,Fly” in Port Essington ein. Wihrend ein Teil der dort vorge-
fundenen Schiffbriichigen mit dem nFrince George” nach Sydney zuriickgesandt wurde, ging
der Rest auf die ,Fly” iber, um nach Singaporc mitgenommen zu werden, wo die Ankunft
am 5. Juli erfolgte. Nachdem das Schiff nochmals die Fahrt nach Sydney zuriickgelegt hatte,
fand es bci seiner Ankunft am 23, September, den Befehl zur Heimreisc vor. Die Leutnants
C. B. YULE und D. AIRD wurden mit der Fortsetzung der Vermecssungen an der Neu-Guinea-
Kiiste beauftragt. Erst am 19. Dezember vermochte die ,Fly” Port Jackson endgiiltic zu
verlassen und am 19. Juni 1846 auf der Reede von Spithead einzutreffen.

Was BLACKWOOD hauptsichlich in bezug auf das uns angehende Gebict bewirkt hat,
das ist in erster Linie die Aufnahme einer bisher unbckannten Teiles der Stdkiiste von Neu-
Guinea von 8°45'S., 143° 55" E. bis 5°40'S., 144° 30 E., die zu der Entdeckung des Fly-
Flusses, des Turama und des Aird-Flusses fiihrte. Ebenso ist seine Untersuchung der Torres-
Strasse als die erste zu bezeichnen, dic sich eingehender mit ihrem nordlichen ‘Leile befasst hat.
Die Resultate finden sich in den alsbald verdffentlichten Karten niedergelegt *).

Als nicht weniger verdicnstvoll sollten sich dic auf anderen Gebicten bewegenden
Forschungen von JURES crweisen. Abgesehen davon, dass die Kenntnisse von den Insulanern
der Torres-Strasse durch ihn eine wesentliche Bereicherung erfuhren, hat man ihm die ersten
zuverlassigen Beobachtungen iiber die Geologie der besuchten Gebiete zu verdanken. Er glaubte
festgestellt zu haben, dass die Gesteine, aus denen das Hochland an der Nordostkiiste von

Neu-Holland Dbesteht, sich in einer schmalen Zone quer durch die Torres-Strasse bis in die

1) Gewai der Eingeborenen,

2) J. BEETE JUKES 1. c. T, p. 202,

3) Nicht 2. Juni wie JUREs (p. 3064) schreibit.

4) Australia—Papua Sheel z. Torres Strait, North-cast Entrances with the ontlying reefs. Surveyed by Capt,
F. P, BLacEwoon 1843—45. Londen 1856, Hydrogr. Office. N2, 24323 Torres Strait, Endeavour Strait from Booby
Island to Cape York, London 1846. Hydr. Office N°. 1748, Torres Strait, South-eastern Entrance, by Blackwoad Channel.
ibid., N° 1%49; Torres Strait, North-east Kntrange along the Coast of New Guinea (7° 50'—10% 40’ 8., 142” 30'—144° 20’ E.
London 1847, N2 1792 '
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Nihe von Neu-Guinca fortsctzen und zugleich dic Westgrenze des Barrier-Riffes bilden. Aus der
vermeintlichen, erst Ende des vorigen Jahrhunderts berichtigten Tatsache, dass die Murray-Inseln,
nebst Erub. und Bramble Cay vulkanischen Ursprungs scien, wurde zugleich auf die Anwesen-
heit ciner die Torres-Strasse durchquerenden vulkanischen Kette, als dercn I'ortsetzung der
suf Neu-Guinea sich erhebende Aird-Berg zu betrachten sei, geschlossen 1, Auch in bezug
auf die Bildung der Koralleninscln wusste JUKLS bemerkenswerte Einzelheiten mitzuteilen ®).

Kriegsschiff ,Vestal” 1344.

In ciner kurzen Notiz war behauptet worden, dass das britische Kriegsschiff ,Vestal”
in der ersten Dezemberwoche 1844 lings der Nordkiiste von Neu-Guinea gesegelt sei ). Es
stellt sich jedoch heraus, dass es nach dem Auslaufen von Port Jackson am 22. November
1844, am g. Dezember den Aquator unter 160° E. geschnitten, am I12. Ngatik [Raven-Inseln],
am 15. Oroluk [Jane-Insel] und am 13. Rota passirt, demnach Ncu-Guinea gar nicht
gesehen hatte *).

J. B. Pain 1343,

Die Brigg ,Spy”, Kapt. J. B. PaIN, welche im Juni 1845 die Torres-Strasse durch-
segelte, hatte auf ihrer Fahrt das Gliick, die Mannschaft zweier gescheiterter Schiffe aufnechmen
zu kinnen. Der Kauffahrteifahrer ,Coringa Packet” war am 8. Mai auf das Riff in der Nihe
einer Insel unter 6°32 30" S. 149°355 15" L. geraten und zum Wrack geworden ol Adn 23,
hatten 21 Mann dasselbe auf einem Floss verlassen. Die Ubcrlebenden wurden am I1. Juni
von der ,Spy’ auf einer der Sir Everard Hume-Inseln, wo sie sich durch Muscheln am Leben
erhalten hatten, aufocfunden. Als die Nachricht von dem Unfall nach Sydney gelangte, sandte
der Gouverneur den Schoner »Frolic” zur llilfcleistung ab. Die Ungliicksstatte erhielt bei
dieser Gelegenheit den Namen Coringa-Inseln ).

Der Schoner ,Maids of Athene”, war auf der Fahrt von Sydney nach Hongkong
siidlich vom Wrack des ,Ferguson” durch das Barrier-Riff gegangen und unter 12° 7" S,
143° 32' E. auf ein Riff gestossen, wodurch er verloren oing. Bereits einen Tag nach dem
Vorfall wurden die Schiffbriichigen von PAIN gerettet ?).

Schiff ,,Hyderabad’’ ©845.

Das Schiff ,Hydcrabad” ging auf dem Wege von Sydney nach der Torres-Strasse in
der Cumberland-Passage zu Grunde ®). Wic PAIN ermittelte, hatten Passagiere und Mannschaft
sich in den Booten zu retten gewusst und waren, nachdem sie bei der Booby-Insel angelegt

hatten, nach Port Essington weitergefahren.

1) J. BEETE Jukus. Geology of Torres Strait. Nautical Magazine. XVI. London 1847, p. 64%—650., A Sketch of
the Physical Structure of Australia. London 1850. Die von ihm pesammelten Gesteine sind von A. C. Happon, W. [,
Sorras und G. J. Cont eingchend beschrieben worden (On the Geology of Torves Straits. Transact, Irish Academy. XXX,
Dublin 1802—0g6, p. 419—476).

2) J. Bemre Jures. Narative of the Surveying Vayage of H. M. S. Fly. I, p. 3r1—348.

3) New Georgia—New Dangers in the bSolomon Archipelaga, Nauntical Magazine. X VL 1847, p. 266.

4) Notes during a Run from Port Jackson to ITongkong in II. M. S. Vestal, 1844. 1. c. XIV. 1845, P 337—340.

5) Loss of the Coringa Packet. 1. c. XIV. 1845, p. 556—557.

6) C. B. Yuim. Australia Directory. IL 2. ed. 1864, p. 333. M. MACKENZIE fand Anfang August 1845 das Wrack
auf und rettete drei der Schiffbriichigen (Nautical Magazine. XVI. 1846, p. 549).

7) J. B. Pain, Torres Straits. Nautical Magazine. XIV. 1843, p. 720.

8) J. Beere Jukes, Narrative of the Surveying Voyage of H. M. S. Fly I. 1847. p. 302, I, p. 269,
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Schiff ,Persian” 1845.

Das von Sydney nach Calcutta bestimmte Schifl ,Persian® war am 10. September 1845
ausgesegelt. Am 25. war die Raine-Tnsel in Sicht gekommen, worauf bereits zwei Tage spater
die Torres-Strasse ungefihrdet verlassen werden konnte: Aus den in der Postkiste auf der Booby-
Insel vorgefundenen Nachrichten brachte man in Erfahrung, dass die Schiffe »Ann”, , Bussullah
Mcrchant” und ,James Wheeler” die Meerengc durchfahren hatten ?).

Schill ,8ir Archibald Campbell” 1843,

Das Schiff ,Sir Archibald Campbell” scheiterte im Jahre 1845 auf der Fahrt durch
die Torres-Strasse. Der Anfang 1846 von Sydney ausgesandte Schoner ,Castlereagh™ konnte
das Wrack nicht auffinden?). Erst J. F. TRIVETT traf dessen spdrlichen Reste am 30. Mai
1847 in der Nahe der Sir Charles Hardy-Inseln an 3

Anonymus 1845.

Wie C. M. LEorpoLp VERGUET berichtet, wurde die Mannschaft eines 1845 auf ein
Riff der Woodlark-Insel geratenen Schiffes von den Eingeborenen iberfallen, bei welcher
Gelegenheit 11 Weisse ihr Ieben einbiissten 2

M. Mackenzie T845—406.

Der von M. MACKENzLE gefiihrte Schoner ,Heroine” war das zweite Schiff, dem es
gliickte die Torres-Strasse in der Richtung von Westen her zu durchfahren ). Am 15,
November 1844 war Singapore wverlassen und, nach einem Besuch von Bali, Kupang auf
Timor am 27. Dezember erreicht worden. Vier Tage spiter ging es durch die Simau-Strasse
und darauf weiter nach Port FEssington. MACKENZIE nahm hier den bekannten Forscher
Lupwic LEICHHARDT, der auf der Riickkehr von der erfolgreichen ersten Durchquerung

des australischen Kontinents begriffen war, an Bord %),

Mit Tagesanbruch des 17. Januar 1843 kam die Booby-lnsel in Sicht. Bei dem Besuch -
stellte sich heraus, dass die Postkiste zertriimmert war und die Briefe ncbst anderen Schrift-
sticken zertreut umherlagen. Die noch vorhandenen Lebensmitte]l waren géanzlich verdorben 7).
Hierauf wurde die Fahrt durch die Endeavour-Strasse fortgesetzt, am 28. das Barrier-Riff, in
der Ndhe der Rainec-Insel, passirt und schliesslich Sydney wohlbehalten crreicht )

Im Juli trat MACKKNZIE die Riickfahrt an. Am 5. August befand ecr sich abermals bei
der Raine-Insel, nachdem er zuvor — wie bereits (p- 64) erwahnt — das Wrack der ,Coringa

1) Passage through Toires Straits by the Barrier Reefs. Nautical Magazine. XV. 1846, p. 658—662,

2) [C. B. Yure]. North-west Coast of Australia. I ¢. XVI. 1847, p. 415,

3) Notes on a Passage between Manila und Sydney. L e. XVIIL. 1849, p. 7.

4) Histoire de la premiére mission catholique au vicariat de Mélanésie. Carcassonne 1854, p. 230

5) Zum erstenmale war dies der von Jumn Limou gefiibrien ,Zenobia im Jahre 1823 gelungen (Nova Guines,
I. 1909, p. 209).

6) Lvpwic LEICHHARDT. Journzl of an Owverland Expedition, from Moreton Bay to Port Essington. London 1847,
p- 536. Die Angabe, dass die Ankunlt in Sydney am 20. Mirz erfolgte, kann schwerlich richtig sein. In einem anderen
Werke (Dr. Lupwic LECHHARDTS Briefe an seine Angchérigen. Hamburg 1881, p. 154) schreibl cr, dass die Ankunft
Anfang April erfolgt sel.

7) Devartige schindliche Rohheiten sind auch spéterhin wiederholt veriibt worden.

&) M., Mackenzin, Voyage of the Heroine from Tndia to Sydney through Torres Straits. Nuutical Magazine. X1V,
1845, p. 491—494. -

J. Beere Jukges. Namative of the Surveying Voyage of H. M, S. Fly. 1. London 1847, p. 310., 1L, p. 268,

Nova GuiNga. II. ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 9
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Packet” besucht hatte. Am 6. August streifte der Kiel der ,Heroine” nach dem Passiren des
Kap York eine verborgene Klippe in der Endeavour-Strasse. Nachdem Port Essington und
Batavia angelaufen war, wurde Singapore wieder erreicht 7).

Von dicsem I[lafen aus wurde im Dezember nochmals eine Fahrt nach Australien
unternommen. Uber Bali (zg. Dezember) und Kupang (5. Januar 1846) segelte die ,Heroine™
nach Port Essington und auf dem Wege durch die Torres-Strasse nach Sydney ).

Als der Schoner ,Enchantress”, Kapt. RICIIARD ESSENIGH, am 6. April 1846 Port
Jackson verliess, um im Auftrage der Regicrung Lebensmittel nach der Booby-Insel zu bringen,
wurde er von der Bark ,Sapphire”, Kapt. MILLAR, sowic auch von der  Heroine” begleitct.
Es wurde die Fahrt durch die Innere Route eingeschlagen. Am 21. wurde Breaksea Spit dublirt;
und in der Nacht des 24. lief das letztgenannte Schiff auf cin in der Nihe der Gloucester-
Inseln befindliches Riff und scheiterte. Dabei biissten 8 Mitfahrende ihr Leben ein, wihrend
MACKENZIE gerettet wurde ®).

Charles B. Yule und D. Aird 1846.

Zwei Tage, nachdem die ,Fly™ ihre Heimreise angetreten hatte, verliessen C. B. YULE
auf dem Schoner ,Bramble” und D. AIRD auf dem Schoner ,Castelreagh” Port Jackson am
21, Dezember 1845. Sie statteten zunichst der Moreton-Bai einen Besuch ab und sctzten
darauf die Fahrt in nordlicher Richtung fort. Bei den Sir Charles Hardy-Inseln (11°55"5.)
angelangt, wurde der ,Castelreagh”, dem es an geniigendem Ballast fehlte, nach den Wracken
der ,Maids of Athene” und der ,Martha Ridgway™ gesandt. Als das erstgenannte nicht
aufgefunden werden konnte, wurde auch dasjenige des ,Sir Archibald Campbell” aufgesucht.
Nachdem hierauf auf der Cairncross-Insel Wasser und Brennholz eingenommen worden war,
wurde gemeinschaftlich die Fahrt nach der Torres-Strasse und der Siidkiistc von Neu-Guinea
fortgesetzt 9). Als dic Schiffe sich am 10. April 1846 der Kiiste naherten, tauchte im Hinter-
orunde cine machtige, NW-—5E. streichcnde Bergkette aus, deren hbchster Gipfel in den
Wolken verschwand und den Namen Victoria-Berg zu Ehren der Konigin erhielt 7). In der
Nihe cines Vorgebirges, Kap Possession genannt ‘), wurde gelandet, der Union Jack gehisst
und von diesem Teil von Neu-Guinea im Namen der Konigin Besitz ergriffen 9. Beim Abstossen
vom Lande traf einem der Boote das Ungliick in der Brandung zu kentern, wobei die Walfen

1) M. Mc. Kpnzie, Passage of the Heroine through Terres Straits. Nautical Magazine, X'V, 1846, p. 541-—549-

2) M, Mc. Ken#ir. Observations on making the Fassage to the Eastward through Torres Strait, and the Mousoons
in the Timour [sic!] Sea, ibid. pag. 115—117, 172—178.

2) Ricuard Essunicd. The Pass through Torres Straits. ibid. p. 548 —5571.

4) C. B. YUim. Survey of Scuth Coast wilh EL. M. Scheoners Brazwble and Castlereagh. Australia Directory. 1.
3d ed. London 1879, p. 467. (urzuginglich)., C. B. YuLE. Australia Directory. 1L 2d ed. London 1864, P- 2754 353—331.

5) Er wurde spiter Yule-Berg genannt. Der einheimische Name lautet Kowio [Kobio] oder Gumi-Gumi.

6) Waimaituna der Kingeborenen.

7) North-west Coast of Australia, Nautical Magazine. XVI. lLonden 1847, p. 414—419 auch Ontdekking en
inbezitneming van de Znidkust van Nicuw-Guinea. Tijdschr, tvegewijd aan het Zeeweren. (2) VILL Medemblik 1848,
p. 55 —&6. Der erstc Bericht erschien in der Singapore Free Press vom 3. Sepleniber 1546, der im Javazche Courant
vom 16. September (N7, 74) zum Wiederabdruck gelangte. Dags diese, von der hritischen Regierung ibrigens nicht
anerkannte Tlaggenhissung in den Niederlanden mit Missfallen aufgenommen wurde, zeigt ein kleiner Aufsatz von
P. MeLvitn vay Carwpin (Moniteur des Indes. Il 1847—48. La Taye 1848, 2éme partie, p- 72—73) Wie A. Haca
(Nederlandsch Nieuw-Guinea. I1. 1884, p. 76) dazu kommt, das Kap Possession nach 1o®1g’ B. T48% K. 2u verlegen, ist
uncrklislich. €. B. Yuin hatte es zu 8° 35’ 40 S., 146° 46’ E, bestimmt. (Australia Directory. 11. 2d ed. London 1864, p. 416).
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verloren gingen. Inzwischen kamen bei dem Vorgebirge eine Menge Eingeborener mit Speeren,
Keulen und Steinwaffen versehen zum Vorschein. Nachdem das Boot zerschellt war, erfolgte
cin Angriff, und die Bemannung wurde der Instrumente und anderer (zegenstinde beraubt.
Glucklicherweise war cs dem zweiten Boot inzwischen gelungen, durch die Brandung zu
kommen und den ,Castlercagh” zu erreichen, der nunmehr niher herankam und es dadurch
den Zuriickgebliebenen ermdéglichte, auf den zur Hiilfeleistung cntsandten Booten mit heiler
Haut zu entkommen.

Nunmehr wurden dic Vermessungsarbeiten an der Kiiste in nordwestlicher Rich-
tung fortgesetzt. FEinc Bucht, in der cin Fluss miindete, der den Schiffen Gelegenheit gab
ihren Wasservorrat zu erginzen, erhielt den Namen Freshwater-Bail). Die Bergkette, welche
sich 12 miles im Norden bis 35 miles im NW. ausdehnte, erhielt den Namen Albert-Berge.
Auf der Weiterfahrt stiess man am westlichen Ende der Bucht auf das Kap Cupola. Ein weiteres
Vorgebirge, 3%/, miles davon entfernt, crhielt den Namen Pier-Spitze und ein noch wéiter
westlich liegendes den Namen Mac Clatchie-Spitze 2). Hier erregte ein aus 4 zusammengc-
bundenen Kanus gebildetes Fahrzug, das von ausserordentlicher Grisse (etwa 6o feet lang
und 20 feet breit) war, die Aufmerksamkeit der Mitfahrenden %). Sicbenzehn miles von
letzterem Vorgebirge traf man dic Last Entrance- und 10'/, miles weiter die West Entrance-
Insel, beides Eilande, die dem damals noch nicht erforschten Purari-Delta angehorten. Zwolf miles
weiter stiessen dic Schiffe auf die Bald-Spitze. Die zwischen dieser und dem bereits bekannten
Kap Blackwood liegende Einbuchtung erhiclt den Namen Deception-Bai. Nach Erledigung des
erteilten Auftrages durchquerten dic beiden Schoner wiederum die Torres-Strasse, von der aus
sie nach Kupang auf Timor segelten, um nach Umschiffung des australischen Festlandes im

W. und 5. wieder in Sydney einzutreffen.

Schiff ,, Thomas Lord” 1846.

Das erste Schiff, von dem man vernimmt, dass es die Torres-Strasse zu Fischereizwecken
aufgesucht hat, ist der ,Thomas Lord”, der von Sydney aus im Jahre 1846 dorthin abgegangen
war, um Tripang und Schildpatt zu erwerben. In der Nihe der Mulorave-Insel |Badun] ange- .
langt, begab sich der Supercargo mit einem Teil der Mannschaft in ecinem Boote nach der

Insel, wo sic von den Fingeborenen freundlich aufgenommen wurden. Misstrauen veranlasste

1) Augenscheinlich wurde das siisse Wasser dem Karowa entnommen.

2) Der Name wird weniger zutreflend bercits auf der Karte von J. Maceiiiiveay und allen spiteren Maelatchie-
Spitze geschrieben.

3) Diese Handelsfahrzenge der Papuanen aus der Landschaft Motu (Gegend von Port Maresby) werden Lakatoi
genannt, Es sind dies 5 bis 10 fest mit cinander verbundene Kanus, die ein gemeinschaftliches Declk erhalten und durch
Segel von wunderlicher Gestalt f{ortbewegt werden. Seit uralten Zeit begibt sich eine Flotte dieser Lakatoi, beladen
mit Toplerwaren, gegen Ende des Siidostmonsuns von den Motu-Diérfern nach dem Papua-Golf bis zum Fluss Purari’
mm in den dort gelegenen Ortschafien Sago zn erbandeln, mil dem sie zu Beginn des Nordwestmonsuns wieder zuriicl-
kehrt. Derartige Fahizeuge sind wiederholt beschrieben worden. (Octavio C. Svown, A few Months in New Guinea,
London 1880, p. 64. JaMEs CHATMERS, Pioneering in New Guinea. London 1887, p. 25., THEOLORE F, BEvax, Toil,
Travel and Discovery in British New Guines, London 1800, p. 138—1:9., Annual Report British New Guinea 1900—
1901. Brishane 1902, App. F. 2. Fig, 1), Einer eingechenden Beschreibung dieses stets noch blihenden Handels von
F. R. BarTox ist zu enmehmen, dess die Takatoi von den Motu-Dérfern Hanunabada, Elewara, Ta‘nu‘aada,‘ _\»13]111.1\4;”1111
Lca—],eﬁ.__ Buera, Borebada, Tatana, Wabukoti und Pari ausgeriistet werden. In der Regel besteht eine Flotte qus iber 2o |
derartiger Fahrzenge, Jedes Takatol wird mit 500 Téplen beladen und kehrt mit einer Ladung von etwa 26 tons Sﬂgo‘
wieder zuriick. (Ann. Report on Brit. New Guinea for (he year ending 3o'h June 1903. Victoria 1gog, p. 18—20)
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sie  jedoch nach einer 1 mile entfernten Sandbank zu rudern, um dort zu iibernachten. Sie
wurden hier im Schlaf iiberfallen und dabei der Supercargo nebst 3 Mann ermordet ).

J. F. Trivett 1847.

Das Schiff ,Iris”, Kapt. ). F. Triverr, war am 12, December 1846 von Downs aus-
gesegelt und am 24. Mirz 1847 vor Mclbourne eingetroficn *). Von hier ging es nach Sydney
ab, das am 11. Mai mit der Bestimmung nach Manila wieder verlassen wurde. Nachdem am
Morgen des 2¢. die Raine-Insel in Sicht gekommen war, wurde am 2. Juni die ‘Wednesday-
Insel erreicht und noch an demsclben Tage auf der Booby-Insel gelandet. Am 9. Juni ging
die ,Iris” in der Pidju-Bai (Bali) vor Anker und traf am 4. Juli in Manila ein. Am 3. August
wurde wieder ausgelaufen, um nach Sydney zuriickzukehren. Die Fahrt ging durch die
Bernardino-Strasse in den Stillen Ozean. Am 25. August wurde der Aquator unter 133°6' E.
gcschnitten, wobei zugleich -die Berge der Nordwesthalbinsel von Neu-Guinea auftauchten. Am
Nuachmittage des 26. segelte das Schiff an der Ostkiiste von Waigeu vorbei und befand sich
zwei Tage spiter in der Gaman-Strasse in der Nahe von Gaman. Die Siidseite von Kofiau
wurde am 29. passirt, worauf die Fablrt lings der Nordkiiste von Ceram fortgesetzt wurde.
Am 2. Scptember wurde die Manipa-Strasse durchlaufen, worauf der Kurs durch diec Banda-
See und Ombai-Passage, lings Timor, in den Indischen Ozean ging. Nach dem Passiren von

Kap Leeuwin am 5. Oktober, erfolgtc das Einlaufen in Port Jackson am 235. desselben Monats .

Congregatio Mariae 1847—48.

Nachdem vom Papste Prus IX. die Errichtung eines apostolischen Vikariats von
Melanesien beschlossen und der Société de Marie ibertragen worden war, wurde am 21.
Juli 1844 ihr Leiter, JEAN BAPTISTE ESPALLE, zumn Bischof von Sion i. p. i. geweiht®). Im
Dezember 1844 verliess er Frankreich in Begleitung der. Geistlichen J. P. FREMONT, J. M. PAGET,
C. M. L. VERGUET, E. CHAURAIN, J. X. H. MONTROUZIER und J. THOMASSIN sowie der
Iaienbriider A. P. ROUESNE, CH. VINCENT, J. P. RoLLaND, J. CHATELLET, C. BESSELLE
und J. BRUN. Die Ausreise geschah von London aus am 20. Februar, ?) die Ankunft in Sydney
erfolgte am 21. Juni 1845. Die von der Mission zundchst unternommencn, aber missgliickten
Versuche auf Neu-Kaledonien, den Salomo-Inseln und den Neu-Hebriden Niederlassungen zu
errichten, berithren uns an dicsem Orte nicht, nur moége bemerkt werden, dass der Bischof
EspALLE am 19. Dezember auf der Inscl Vsabel an den Folgen ciner Verwundung starb.
Sein Nachfolger J. G. CoLLOMB, Bischof von Antiphelles i p. i, traf Ende 1847 auf der
,Spec” auf Neu-Kaledonien ein und gelangte von hier aus nach Aneityum (Neu-ITebriden).

Inzwischen hatte sich gozeigt, dass die auf San Cristoval [Bauro] gegriindete

Station unicht zu halten war; die noch am Leben gcbliebenen Priester 1. T TREMONT,

1) C. B. Yurn. Australia Directory. 11 2d ed. Tondon 1864. 1. 256—257,

2) J. ¥, TrRiveTT. Voyage to Port Phillip. Nautical Magazine XVIT, 1848 p. 249—252.

3) J. F. Trverr. Notes on the Passage between Manila und Sydney, 1, ¢ XVIIL 1549, P 6-—15., auch
Amnnales hydrogr, IIL. 1850, p. Qo—103. In diesem Aufsatz wird das Schift stets  ,Ine’ genannt, :

4) Epmarp Micannis. Die Volker der Stidsee und die Geschiclile der protestantischen und katholischen Missionen
nnter denselben. Minster 1847, p- 526—3531.

5). C. M. Lfop. VegeueT. Histoire de la premitre mission catholique au vicariat de Mélanésie. Carcassonne.
1854, p. IL.
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J. X. H. MONTROUZIER und THOMASSIN trafen am 15. September 1847 an der Siidkiistc ‘der
Woodlark-Insel in der Guasépa-Bai, die sie Port de la Nativité nannten, ein. In der Umge-
bung derselben wurden 7 Dérfer angetroffen. Drei Tage nach der Ankunft wurde mit dem
Bau der Stationsgebiude ein Anfang gemacht, doch hatten auch hier die Geistlichen vom
Fieber zu leiden '). Bischof COLLOMB suchte im Jahre 1848 ebenfalls Woodlark auf, da die
Station auf Aneityum nicht zu halten war ?)- Der spiter ausgesandtc Pater VILLIEN war am
6. Januar auf der ,Arche d’Alliance”, Kapt. MARCEAU, von Rotuma aus nach San Christoval gelangt
und, als er dort alles verlassen fand, nach Sydney weitergesegelt. Nach einmonatlichem Aufenthalt
setzte er auf der Brigo ,Anonyme” seine Reise nach Woodlark fort, wo er im April eintraf.
Nunmehr wurde zu ciner Tcilung des Missionsgebietes geschritten ?). Wihrend THOMASSIN und
MONTROUZIER auf Woodlark blieben, gingen COLLOMB, FREMONT und VILLIEN nach der
Rook-Insel ab, Wo sic am 13. August in einer Bai an der Nordkiiste landeten, die den Namen
Port Saint Isidore erhielt *. Auch hier gestalteten die Verhiltnisse sich ungiinstig. COLLOME
verschied bercits am 16. Juli des folgenden Jahres, und VILLIEN traf bald darauf das gleiche
Loos. Im Jahre 1851 wurden beide Stationen von den italienischen Maristen ibernommen A,

Schiff |, Preak” 1848.

Die Brigg ,Freak™ stiess 1848, nach dem Verlassen der Torres-Strasse, auf das am
Siidwestende der Booby-Insel befindliche Rifl al

Owen Stanley und €. B. Yule 1848—so0.

Laut der vom 1. Dezember 1846 datirten Instruktion wurde Kapitin OWEN STANLEY
der Auftrag erteilt, die von der »Fly” begonnenen und von des Schonern ,Bramble” und
»Castelreagh” fortgesetzten Arbeiten zu einem vorlaufigen Abschluss zu bringen. Es wurde dahei
besonders auf einige der Aufklirung bediirftige Punkte in der Torres-Strasse und dann auf das
Barrier-Riff, die Siidkiiste von Neu-Guinca und den Louisiaden-Archipel hingewiesen. Die
Admiralitit hatte dem auf Kosten von Lord DERBY ausgeriisteten Naturaliensammler Jonn
MACGILLIVRAY, der bercits an der Fahrt der ,Fly” teilgenommen hatte, gestattet sich auch dieser
Expedition anzuschlicssen, Wahrend OWEN STANLEY nur dazu kam, einen kurzen Bericht zu

verbffentlichen ¥), hat man jenem eine ausfihrliche Darstellung der Erlebnisse zu verdanken Y.

1) Lettre du P. MonTroUzER . . .. Annales de la DPropagation de la Foi. XXIL Lyon 1850, p. So—100.

2) C. M. LEOP. VERGUET. 1. o, pag. 203, 255, 306.

P. A, Curris, Tisola Muju o Woodlark dei geografi. Politeenico. Giornale di studi applicati alla coltura
sociale. XIL Milano 1862 (nicht zuginglich) '

3) Lettre du P. Vitimx. ., Ann, de 1a Propagation: de 1a Foi, XXIL 1850, p. Tor—r106., Verguet. Le. p. 2go.

4) Auf der Karte von A. Prrenmann (Petermanns Mittlg, VIIL 1862, Taf, 12) lieat diese Bucht an der Nord-
liiste und zwar ostlich vem Kap King. Aufl der Karte von P. SPRIGADE und M, Morsgr (Grosser Deutscher Kolonial-
atlas, N° 26) wird dagegen der an der Westseite und zwar sidlic
Hafen mit dem Porte San Isidoro identifizirt,

5) €. M. [.Eor. VERGUET. 1. c. pag. 292,

6) C. B, YuLe. Australia Directory, 2d. ed. 1I. London 1864, p. 241.

7) Note from Caplain Owen STANLEY on his Explorations in the Pacific Ocean Archipels Louisiade and New
Guinea. Journ. R. Geogr. Soc. XXI, Londan 1851, p. 13—I18.

h von dem erwihnten Vorgebirge eingetragene Luther-

8) Narrative of the Voyage of H. M, §, Rattlesnake, commanded by the late Captain Owey STANLEY, during the
years 1846—1850. Including discoveries and sutveys in New Guinea, the Touisiade Archipelago &e,

— To which is
added the account of Mr. E. B. Kevxany's Expedition for the I

xploration of Cape York Penirsula. Iondon 1852. 2 Bde.
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Am meisten zu bedauern bleibt es, dass der geistiz hervorragendste Tcilnehmer, THOMAS
Hexry HuxLeEY, der die bescheidene Stelle eines ,assistant surgeon” bekleidete, es unterlassen
hat, diese Fahrt zu verewigen. Er gelangte nur dazu einige Episoden zu erzdhlen und zwar
bei Gelegenheit der Besprechung des Macgillivray'schen Werkes ).

Am 11. Dezember 1846 verliess die ,Rattlesnake”, cin altes, ganz ungeeignetes Schiff %),
den Hafcn von Plymouth. Nach einem Besuch von Madeira, Rio dc Janeiro und Kapstadt,
musste zunichst Mauritius angelaufen werden, um £ 15000. in barem Gelde abzuliefern.
Am 25, Juni 1847 wurde llobart ®) auf Tasmania errcicht und am 8. Juli wieder verlassen,
um am 16. Juli in Port Jackson vor Anker zu gehen. Die beiden Schoner ,Bramble” und
,Castlereagh” waren als Begleitschiffe auserschen worden, doch konnte nur der erstgenannte
wieder in einen seetiichtigen Zustand versetzt werden.

Nach Erledigung zweier Fahrten, die hier nichts zur Sache tun, konnte die ,Rattle-
snake” mit dem ,Bramble”, den wiederum C. B. YULE befehligte, am 29. April 1848 endlich
ihre erste Reise nach der Torres-Strasse antreten. Begleitet wurden dic Schiffe von der Bark.
,Tam O’Shanter”, die die Mitglicder der unter der Fithrung von E. B. KENNEDY stehenden
Expedition beherbergte. Sie hatte ¢s sich zur Aufgabe gestellt, von der Rockingham-Bai nach
dem Carpentaria-Golf zu wandern, nahm aber einen ungliicklichen Verlauf?).

Am 3. September ging die ,Rattlesnake” bei den Cairncross-lnscln vor Anker und traf
nach Erledigung des ersten Teiles der ihr gestellten Aufgabe am Nordeingang des Port Albany
am Kap York ein®. Der ,Bramble” erhielt hier den Befehl mit zwei ihr beigegebenen
Booten, das Fahrwasser der Endeavour-Strasse und des Princc of Wales-Kanals aufzunehmen,
Nachdem von cinem am 21. und cinem weiteren am 27. cingetroffenen Schiffe Proviant uber-
nommen worden war, setzte die ,Rattlesnake” ihre Fahrt in westlicher Richtung fort. Sie
erreichte Port Essington am ¢. November und traf, nach Umschiffung von Australien, am
24. Januar 1849 in Port Jackson ein, wihrend der sBramble” seine Arbeiten fortsetzte und
auf direktem Wege nach Sydney zuriickkehrte.

Am 8. Mai 1849 lief die ,Rattlesnake” wieder aus, um sich nunmehr dem wichtigsten
Teile ihrer Aufsabe, namlich der Untersuchung des Louisiaden-Archipels sowie der dstlichen
Hilfte der Siidkiiste von Neu-Guinea, zuzuwenden ®). In der Moreton-Bai, dic am 17. Mai
erreicht wurde, stellte sich auch der »Bramble” ein, worauf beide Schiffe gemeinsam die Fahrt
fortsetzten. Die in dem Barrier-Riff im Siiden der Iouisiaden gefundenen Einfahrten crhielten
die folgenden Namen: 11°18'S,, 152°29 E. English Entrance (wird jetat Duchiteau-FPass
genannt); 11°40'S., 153° 14’ E. Smith Opening (jetzt Smiss-Pass); 11° 1 1’ 8., 150° 30" E. Johnston
Opening (jetzt Johnson-(sic!) oder Dejei-|Deyei-]Pass). Bei Tagcsanbruch, am 10. Juni, kam
unter 11°38'S., 154° 17/ B. hohes Land in Sicht. Es war dies die Sudest-Insel [Tagula|, deren

1) Science at Sea, Weslminister Review. LXIL London 1854, p. 98—119.

g) I¥as drastische Urtell HUXLEV's haben wir bereits frither (Nova Guinea. I, 1909, p. ;92) wiedergegeben,

3) Damals noch Hobart Town genannt.

4) Die Erlebnisse sind ausfithrlich geschildert worden von Wiriam CARRoN (Narrative of an Fxpedition, under-
taken under the Dircction of the late Mz, Assistent-Surveyor F. B, Kennepy, for the Exploration of the Country lying
between Rockingham Bay and Cape York. Sy:ney 1849). [

5) Port Albany. Cape York, Australia. Nautical Magasine. XVIIL 1849, p. 350—360., JOHN MACGILLIVRAY,
1. e L pase E2IL

6) JOHN MAcCGILLIVRAY. L. ¢, I, pag. 166.
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hochste Erhebung (268y feet) den Namen Rattlesnake-Berg ') erhielt. Drei Tage spédter
gelang es die kleine Adéle-Insel und ferner

das Délivrance-Kap, dessen Lage zu 154° 20" E.
bestimmt wurde, zu umschiffen ?). Lings

der Nordkiste der Rossel-Insel segclnd, ent-
deckten dic Schiffe am folgenden Tage, an dem westlichen Ende der Nordseite der
Piron-Insel [Jeina oder Yeina], eine Einfahrt?) in ein weites Becken, den Coral-Ilafen, in
dem sie vor Anker gingen?). Einer in sciner Mitte aufragenden kleinen Insel, Pig-Eiland
[Nimoa| genannt, wurde am 16. und 17. ein Besuch abgestattet. Die bis 479 feet ansteigenden
Hiigel bestanden aus Glimmerschiefer. Die Round- [Osasai] und die Sudest-Inscl wurden am
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23. aufgesucht. Eingeborenc der umlicgenden Inscln stellten sich wiederholt bei den Schiffen
¢in, um Tauschhandel zu treiben. Am 25. wurde der Ankerplatz nach der Nordkiiste der
Sudest-Insel verlegt, um auf bequemere Weise Wasser einnchmen zu kénnen. Auch hier war

Glimmecrschiefer das vorherrschende (zestein ®). Inzwischen hatte der ,Bramble” einc Durch-

fahrt zwischen der Joannct- [Pana Timani] und der Sudcst-Insel aufgcfundcu, worauf am 2. Juli

in westlicher Richtung unter Scgel gegangen wurde, um noch an dem ndmlichen Tage bei

ciner kleinen lnsel, die den Namen Brierly-Insel [Dodahai] erhielt, zu ankern %). Die Leutnants

1) Rui der Eingeborencn.

z) JouN Macerinivea¥, Lo I, pag. 182. Gemeint war das das jetzige Kap Délivrance im Sinne D'ENTRRCASTRATY 5.
3) Es ist dies die -Hudnmu Iwm—EmfahrL.
4) JoHN Maccioriveay. Loc. I, pag, 186,

5) JouN Maccinaveay. Loc. I, pag. 210, s. anch Journal R. Geogr. Soc. XXI. London 1851, p. 15,
6) JoHN MacciLLivrRaY. L e I, p. 219—233.
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DaymaN und SIMPSON gingen am folgenden Tage in zwei Booten ab, zur Fortsetzung der
Aufnahmearbeiten. Sie wurden am 4., an der Sidkiiste von Joannet, von Eingeborenen
angegriffen ). Am 10. wurde der Ankerplatz wieder verlassen. Die ,Rattlesnake” wandte sich
nach Siiden, um, 4 miles vom Riffc entfernt, liegen zu blieben, wihrend der ,Bramble”™ in
Begleitung zweier Boote - westlichen Kurs einschlug. Am 16. traf cincs der letzteren bei der
,Rattlesnake” mit der Meldung ein, dass eine Durchfahrt aufgefunden worden sci, worauf am
niachsten Tage zwischen der Brierly- und der Joannet-Insel hindurchgesegelt und am 18.
etwa $ miles von der zunichst liegenden lnscl [Flat-Insel] der Calvados Gruppe entfernt, zu
dreitigigem Aufenthalt geankert wurde. Die Inseln dieser Gruppe crhiclten von W. nach E.
dic folgenden Namen Flat-{Hemenahai], Kelooma-[Pana Wina], Robinson-[Abaga Gaheia|,
Huxley-[Bobo Ama], Stanton-|Bagaman], Mewstone [Moturina], Brooker-[Utian|

, Eddystone
[Pana Roa| und Réal-Insel [Pana Sia]. Nach Beendigung der Arbeiten wurden die Duchdteau-
Eilande, 3 niedrige und bewaldete Korallen-Inscln, aufgesucht und in ihrer Nihe 11 Tage geblicben.

Nachdem am 4. August der Wiederaufbruch erfolgt war, ging es in westlicher Rich-
tung an den Montémont- und den Jomard-Inseln [Pana Waipona], die niedrige, bewaldete
Korallen-Inseln darstellen, vorbei 2. Die am nichsten Tage erreichten Duperré-Eilande
bildeten ¢inc Gruppe von 5 kleinen nicdrigen und bewaldeten Inseln. Das durch diese und
das ausgedehnte Riff im Siiden gebildete Becken crhielt den Namen Bramble-llafen. Am 7.
wurde mit westlichem Kurse zunidchst die Lejeune-Insel und darauf die 3 niedrigen, zum
erstenmale gesehenen Sandy-Inseln, von denen 2 lediglich Sandbinke sind, passirt. Thnen
benachbart war das von BOUGAINVILLE bereits entdeckte Quessant, das als Ushant bezeichnet
wurde, und die beiden Stuers-Inscln. Im Norden wurden dic isolirte Kosmann- (11°4'/, S,
151° 33 E.) sowie die Imbert-Insel bemerkt.

Am 11. August kamen zwei Gruppen hoher, felsiser Eilande, die Teste- [Wari-] und
die Lejeune-Inseln, in Sicht und tags darauf tauchte das hohe Land von Neu-Guinea auf.
Zundchst ging es an den Dumoulin-lnseln vorbei, von denen YULE ecinige besuchte, aber
stiirmisches Wetter verhinderte wihrend der nidchsten Tage das Arbeiten. Am 17. gingen
die Schiffe unweit der grossten Brumer-Insel vor Anker und blieben dort 13 Tage liegen ?).
Es herrschte hier triibes, regnerisches und stiirmisches Wetter mit Ost- und Ostsiidost-Winden,
das aber dem regen Verkehr mit den Lingcborenen nur geringem Abbruch tat. Dic am 29.
angetretenc Weiterfahrt bewegte sich ldngs der Siidkiiste von Neu-Guinea, als deren hochste
Erhebung (4477 feet) der Cloudy-Berg [Gugusara] erschien. Die sich vem Hintergrunde
abhebende lange Kette erhielt den Namen Owen Stanley-Gebirge. Die einzelnen Gipfel wurden
von L. nach W. Thomson- (5901 feet), Simpson- (9167 feet), Dayman- |Kaowa Goro| (9167
feet), Suckling- (11226 fect), Clarence- (6330 feet?), Brown- (7047 feet), Obree- [Wonore Goro]
(10246 feet) und Owen Stanley- [Victoria-| Berg (13205 feet®) genannt.

1) The South-west Coast-of the lLouisiade. Nautical Magazine. XIX. 1850, p. 363—304.

2) Jounw Maceriiivrav., L e I, p. 248,

3) Jouw MacciiLiviRay. L. ¢. p. 252.

4) Der also nicht verwechselt werden darf mit dem Clarenee-Berg von Epwarp EDwArRDS (I791).

5) Sir WiLLtam Maccrecor, der die Hihe dicses Berges 1889 genauer zu 13121 feet bestimmte, taufte ihn zugleich
in Victoria-Berg um., Seinen héchsten Gipfel nannte er Huxley-Rerg, Anf die mi: H. Q. ForBus gefiilirte Diskussion fiber
die Namengebung und auf die verschiedenen ecinheimischen Namen werden wir weiter unten zuruckkommen.
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Am Nachmittage des 4. September lief die ,Rattlesnake” in dic Orangerie-Bai ein,
als erstes Schiff scit der Fahrt von TORRES im Jahre 1606. Bereits am nichsten Morgen
stellten sich Eingeborene von der 3 miles vom Ankerplatze entfernt liegenden Dufaurc-Insel
[Bona-Bona| ein. Der bis zum 10. wihrende Aufenthalt wurde, soweit die ungiinstige Witterung
dies zuliess, zur Vermcessung der Bucht verwendet. Wihrend der Weiterfahrt ') musste die
»Rattlesnake™ ihres Tiefganges wegen weitab vom Lande halten, so dass man von ihr aus nur ab
und zu cinige Flussmiindungen zu erkennen vermochte. s musste daher dem ,,Bramble” iiber-
lassen bleiben, cine eingehenderc Kenntnis von der Beschaflenheit der Kiiste zu erlangen. Am
Ig. befand man sich angesichts der Astrolabe-Kette, der abgestumpfte Kcgel von 3153, 3540 und
3824 feet Hohe aufgesetzt waren, und am folgenden Tage wurde das nach der roten Farbe seincr
Felsen bcnannte Redscar-Kap erreicht. MACGILLIVRAY besuchte darauf, am 21, in Begleitung
des Leutnant SiMpsoN die grosste der in der Nihe liegenden, 234 feet hohen Pariwari-Inseln,
die eigentlich Wari-Wari [ Varivari| heissen. Die weite zwischen der Redscar-Spitze |Lagaba] und
dem Stidwest-Kap [Kap Suckling] liegende Bucht erhielt den Namen Redscar-Bai. Am 2¢. wurde
weitcrgesegelt, am 26. das Stdwest-Kap passirt und abends bei der Yule-Inse] geankert ?). Hier
wurde von der Neu-(Gainea-Kiiste am 27. Abschied genommen und zwei Tage spater die
Campbell-Insel [Sapker| passirt. Der ,Bramble” setzte hierauf Kurs nach der Booby-Insel,
um die dort befindliche Postkiste einzusehen ®), wihrend die ,Rattlesnake” ihren alten Anker-
platz in der LEvans-Bai am Kap York am 1. Oktober aufsuchen konnte. Einen Tag spater
traf der von Sydney aus entsandte »oit John Byng” mit Lebensmitteln ein. Am 16. Oktober
ereignete sich an Bord ein aufrcgender Vorfall, indem plétzlich eine den Eingeborenen
entronnene weisse Frau, namcns BARBARA THOMSON, erschien, um sich unter den Schutz
des Kommandanten zu stellen. Sie hatte vor 4'[, Jahren ihren Mann auf dessen Kutter pAamerica’,
begleitet, der von der Moreton-Bai nach dem Bampton-Riff gesegelt war, um Tran von dem
Wrack eines dort gescheiterten Walfischfahrers zu holen. Als dieses nicht gefunden wurde,
ging der Kurs nach der Torres-Strasse, wo das Schiff in einem Sturme auf einem Riff in der
Nihe der gstlichen Prince of Wales-Insel, wohl Maurura, zugrunde ging. Wihrend die
Manner in der Brandung umkamen, wurde die Frau von den Eingeborenen gercttet und von
dicsen in Besitz genommen *).

Nach einem ¢ Wochen wihrenden Aufenthalt wurde Kap York am 3. Dezember
wieder verlassen und zunichst die 751 feet hohe Insel Mount Ernest °) aufgesucht ©). Am 7.
ging der Kurs nach der Darnley-Insel lﬁrub], WO bis zum 16. geblieben wurde. Alsdann
segelten die Schiffe nach dem Bramblc Cay, um am 19. nochmals auf Neu-Guinea zuzusteuern.
Eine frische Brise erméglichte es bereits zwei Tage spiter dort in der Nihe der Wari-Wari-

1) The Voyage of the Rattlesnake. Nautical Magazine. XIX. London 1830, p. 624.

2) Jouxn MACCILLIVRAY. 1. ¢, L, p. 299. — L. M. D’ALERRTIS {New Guinea I. London 1830, p. 281) meinte,
dass der einheimische Name Roro sei. Wie jedoch Sir Wririam MAGGREGOR (Annual Report Brit. New Guinea 18g2—q3.
Brisbane 1894, p. 36) ermitielte; lantct er Rawao. Roro ist der Name des dic Insel hewohnenden Stammes,

3) Hier wurde die Nachricht vorgefunden, dass inzwischen ein amerilanischer Walfischfinger am Alert-Rifr
gescheitert war. Die Mannschaft hatte Booby-Insel erreichen und so lange von den Vorrditen zehren kbnnen, bis sie auf
cinem vorbeifahrenden Schiffe Aufnahme fand.

4) Jorn MaceirLiveay. L oo I, p. goz—307.

5) Nigir der Eingeborenen.

6) Jomx Macemrivray. L c. I, p, ZHal

Nova GumNea. I1. ENTDECKUNGSGESCHICHTE, 10
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Toseln ') einzutreffen, worauf YULE bceauftragt wurde mit dem ,Bramble™ die zwischen dem
Direction-Kap und der Redscar-Bai liegende Kiiste zu vermessen. Nach Erledigung dieser Aufgabe
setzten die Schiffc am 3o. ihrc Fahrt in &stlicher Richtung bis zu den Duchateau-Inseln fort,
die am 6. Januar 1850 erreicht wurden. Die am weitesten im Westen gelegenen wurden
besucht und alsdann nach Sydney zuriickgekehrt, wo bald darauf OwEN STANLEY, am 3.
Mirz, seinem Leiden erlag 2).

Am 2. Mai trat die ,Rattlesnake” die Heimfahrt unter dem Kommando von C. B. YULE
durch den Stillen Ozean und um Kap Hoorn herum an. Nach einem vom ¢. bis 23. Juli
wihrenden Aufenthalte in Port Stanley auf den TFalkland-Inseln erfolgte die Ankunft in
Chatham am g. November.

Ausser den Leistungen der Offiziere, die in den durch das Hydrographic Office zur
Veroffentlichung gelangten Aufnahmen ) und anderen Beobachtungen bestanden *), sollte die
Expedition noch andere IPriichte zeitigen. Das Werk von MACGILLIVRAY enthilt eine Fiille
von Notizen betanischen, geologischen, besonders aber zoologischen Inhalts. Wihrend einige
Abhandlungen in dem Buche selbst Aufnahme fanden 7), wurden anderc in Zeitschriften veréffent-
licht ¢). Endlich hatte MACGILLIVRAY sich auf linguistischem Ggebiet betdtigt, indem er Worter-
verzeichnisse anlegte 7).

Auch HUXLEY hatte die Bearbeitung seiner Sammlungen begonnen, doch stiess er bei
der Herausgabe auf unerwartete Hindernisse. Die nachgesuchte Unterstiitzung von £ 300.—
psomething less than the cost of a parliamentary blue-book, which nobody cver hears of %),
wurde ihm unter dem Vorwande, dass der Admiralitit keine Mittel fiir derartige Zwecke zur
Verfligung stdnden, verweigert?). Zwar konnte er cinige Abhandlungen in verschiedenen
Zeitschriften unterbringen ), doch wverliess er bald darauf dicsen Gegenstand ).

1) Sie werden auch Aplin-Inseln genannt.

2] JoHN MacGILLIvVRAY. 1. c. p. 60—63.

3) Australia. — Torres Strait. Western Channel. Surveyed by Capt. Owen STawnev. 1848 —49. London 1856
Hydrogr. Office, N°. 2375.

Endeavour Strait, Aunstralia by Capt. Owex Staviey. lLondon 1849. Hydrogr. Office,

Pacific Ocean, Papua or New Guinea (in 5 shects). Surveyed by Capt. Owen Staniev. 1850. London 1852.
Hydrogr. Office.

4) Owen Stawney and C. B. Yunm. Abstracts of the Meridian Distances measured during the Voyage of L M. S.
Rattlesnake. (Joun Macemrivray. 1. c. I, p. 331—337).

J. Davman. Ohservations on the Temperature of the Sea (ibid. p. 326—331)., Observations of the Mean Magnetic
Inclination made on shore (ibid. p. 337 342).

5) Jomx Macoitrrvray. Catalogue of the Birds of the North East Coast of Aunstralia of Australia and Torres
Strait (Jouy MACGILLIVRAY. 1. ¢, 11, p. 355 —359). Epw. Forees. On the Mollusca collected by Mr. MACGILLIVRAY . . ..
(ibid. p. 360—386). Avprew WHITE. Descriptions of spme new species of Annulosa.... (ibid. p. 387—305). GEORGE
Busk. Account of the Polyzoa and Sertularian Zoophytes (ibid. I, p. 343—402).

6) Jomn MACCIILIVRAY. Sketch of the Natural History of such portions of the Louisiade Archipelago and New
Guinea . ... Journ. R. Geogr. Soc, XXI, Liondon 1851, p, 15—18.

7) JueN Macemiiveay. Comparalive Vocabulary of two of the Languages of the Neighbourhood of Cape Vork.
(Jornw Macemmrrvray. L e T p. 277—317. JoHN MACGILLIVEAY, Comparative Vocabulary of three of the l.anguages of
the South East Coast of New Guinea. (ibid. p. 317—330). R. G. L.aTHAM. Remarks on the Voeabularies of the Veyuge
of the Rattlesnake, (ihid. p. 331—354)

$) Brief vom g. November 1851 an WiLniaM Macreay in Sydney. (Leowagp Ilvsiev. Life and Letters of
TrHomas HENkY Huxrev. 1. London 1goo, p. 92).

9) Ftr die Bearbeitung des zoologischen Materials von der Fahrt des ,Sulphur’® hatten sich die Mittel wohl finden lassen.

10) Sie warden spiter gesammelt und gelanglen in den ,Seientific Memoirs. I London 1898" zum nochmaligen Abdruck.

11) In einem Briefe an Ernst Harckel vom 28, April 1878 dussert er sich iiber diesen Punki folgendermassen :



R. L. Fraser 1849.

Ein wie geringes Vertrauen der Raine-Insel-Kinfahrt entgegengebracht wurde trotz
der von BLACKWOOD auf dieser Insel errichteten, weithin sichtbaren Bake, zeigt die Fahrt
des Kapt. R. L. FRASER von dem Schiff ,Lady Peel”. Er hatte Sydney am r1. August 1849
verlassen, um nach Bombay zu segeln. Unterwegs wurde ein Schiff iiberholt, das 6 oder 7
Tage frither Port Jackson verlassen hatte, das sich aber bald von der ,Lady Pccl” wieder
trennte, um seinen Weg durch die Stcad-Passage zu nehmen. FRASER versuchte dagegen,
und zwar mit ausgezeichnetem Erfolge, scin Heil in der Bligh-Einfahrt, die somit seit 1792
zum erstenmale wieder von einem europdischen Schiffc benutzt wurde. Am 23. konnte bereits
die Cocoanut-Insel passirt werden und am 12. Oktober erfolgte das Einlaufen in den Hafen
von Bombay ). Das nichste Schiff, welches die Route wiihlte, war die ,Gambia” im Jahre 1851,

Henry Keppel 1849—50.

Dem britischen Kriegsschiff ,Maeander” war der Auftrag zuteil geworden, den zum
Gouverneur von Labuan, an der Westkiiste von Borneo, ernannten Sir JAMES BROOKE, der
sich spiter zum Radja von Serawak aufschwang, an seinen Bestimmungsort zu bringen. Am
I. I'ebruar 1848 verliess das Schiff die Reede von Spithead, erreichte am 20, Mai Singapore
und segelte am 2g. August von dort nach Labuan.

Im Jahre 1849 erhielt der Kommandant, HENRY KrrPEL, den Befehl mit dem , Macander”
nach Port Essington, an der Nordkiiste von Australien unter 11°21° 53" 8., 132° 12 27" E.
gelegen, zu fahren, um die dortige Niederlassung aufzuhcben und dic Garnison nach Sydney
tiberzufithren 2).

Nachdem am 24. September 1849 Singapore verlassen worden war, ging die Fahrt,
nach cincm Besuche von Anjer und Batavia, den Nordkiisten der Sunda-Inseln entlang und
Port Kssington wurde schliesslich am rz. November erreicht. Nach Abwickelung der hicr
sciner harrenden Geschifte ging KEPPEL an die Ausfiihrung des letzten Teiles seiner Aufgabe,
nimlich die Truppe nach Sydney zu befordern. Da die neueren Segelanweisungen fiir die
Fahrt durch die Torres-Strasse sich nicht an Bord des »Maeander” befanden, wurde heschlossen
Neu-Guinea im Norden zu umfahren. Am 1. Dezember wurde wicder ausgelaufen und, nach
cinem Besuch von Randa, am 21. in die Sagewin-Strasse eingelaufen. Zwei Tage spiter
befand das Schiff sich bereits zwischen Japen und den Schouten-Inseln und passirte am 24.
Kap D'Urville. Die Absicht, in der Humboldt-Bai anzulegen, wurde leider dadurch vereitel,
dass das Fahrzecug infolge eciner starken Stromung wihrend der Nacht an ihr vorbeifuhr.
Am 29. kamen die Purdy-Inseln in Sicht, worauf der sudostliche Teil der Admiralitits-Inseln

» My dear friend, my cabin on board II. M. S. Rattlesnake was 7 fect long, 6 feet wide, and five foet 6 inches high.
When my bed and my clothes were in it, there was not much room for any collection, except the voluntary one made
by some thousands of specimens of Blrria Orz'erzm.;'z';, with whose presence I should have hesn very glad to dispense,
My Medusae were mncver published. T have heaps of notes and drawings and half-a-dozen of engraved plates. But after
the publication of the Ceeanic Hvdrozea | was obliged to take to quite other occupations, and all that material is like
the ,full many a Hower, born to blush unsecn™ of our poct.” (LeoNarp HUxLey. 1. e. pag. 491).

1) R. L. Fraser. Comparalive Routes through Torres Straits. Nautical Magazine, XXII. 1853, . 214215,

2) Hengy Keeprr. A Visit to the Indian Archipelago in H. M. S. Macander, with portions of the private
Journal of Sir JamEs Brooke. 1I. London 1853, p. 135.
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passirt wurde. Mit den Eingeborenen der éstlichsten Insel ') kam man in Berithrung und trat
mit ihnen in Tauschverkchr. Am Morgen des 4. Januar 1850 befand der ,Maeander” sich in
der Nihe der Sandwich-Insel [Djaul| und segeltc darauf langs der Sidwestkiiste von Neu-Meckl|en-
burg weiter. Am folgenden Tage wurde der Versuch gemacht Port Hunter auf Ncu-Laucnburg
zu erreichen, um dort Wasser einzunehmen, jedoch wurde er an der angegebenen Stelle nicht aufge-
funden. Am 6. gclang es zwar inmitten einiger kleinerer Inseln einen gecigneten Ankerplatz
zu ermitteln, aber dort war kein Wasser aufzutrciben?). Am 8. ging das Schiff weiter
darch den St. Georg-Kanal und lief in den Carteret-Hafen ein, wo man sowohl Wasscr, als
auch Frichte, Yams und Schweine erhielt. Am 13. wurde das St. Georg-Kap, am 1y. die
Laughlan-Inseln passirt, worauf das Schiff am 7. I'ebruar Sydney erreichte ?). Am 20. Mirz
trat der ,Maeander” die Heimreise nach England an.

J. D. van den Dungen Gronovius I3j0.

Als die Englinder die Bewohner der Insel Gabang im Riouw- [Rijau-| Archipel im
Jahre 1336 wegen veriibter Seerdubereien geziichtigt hatten, beschwerte sich die niederlandische
Regierung iiber dieses eigenmachtige Verfahren. Als darauf die Regierung von Britisch-Indien
um eine Ubersicht der unter niederlindischer Oberhoheit stchenden Eingeborenenstamme ersuchte,
sah man sich ausser stande die gewiinschte Auskunft zu liefern *). Erst nachdem J. CHR. BAUD
im Jahre 1841 das Portefeuille des Kolonialministerium ibernommen hatte, wurde beschlossen
ein Verzeichnis aller Besitzungen im Indischen Archipel anlegen zu lassen. Da das im Haag
befindliche Material ungeniigend war, erhielt der Generalgouverneur PIETER MERKUS im Jahre
1843 den Auftrag, eine genaue Zusammenstellung aller Inseln und Ortschaften, soweit die-
selben direkt oder indirekt unter niederlindischer Oberhoheit stinden, einzusenden. Zugleich
wurde empfohlen, etwaige Liicken moglichst bald durch Abschluss von Vertragen mit Haupt-
lingen eingeborencr Stimme zu ergidnzen ®).

Nachdem der zum Regierungskommissar ernannte A, L. WEDDIK in diesem Sinne auf
Borneo tdtig gewesen war, begab er sich zu dem namlichen Zweck im Jahre 1846 nach den
Molukken. In einem gehecimen, vom 10. Januar 1848 datirten Berichte findet sich der Vorschlag,
die Grenzen des niederlindischen Gebietes an der Nordkiiste von Ncu-Guinea bis zum Kap
Bonpland (r40° 27" E.) auszudehnen ). Diesem Antrage wurde vonseiten des Generalgouverneurs
J. J. ROCHUSSEN durch einen geheimen FErlass von 30. Juli desselben Jahres entsprochen 7).
Durch ein Ubereinkommen sollte das erwihnte Gebiet dem Sultan von Tidore unterstellt
werden; cndlich wurde der Resident von Ternate, C. M. VISSER, beauftragt Ernennungs-
dekrete fir die Eingeborenenhiuptlinge auszustellen ®).

1) L. c. pag. 202, Damit kann nur Natina oder Biletwi [l.a Vandola] gemeint gewesen sein. 1)ie Beschreibungen
lassen hei KKErper viel zu wilnschen fibrig, wie denn sein Buch iiberhaupt eine recht mittclmissige Leistung ist.

2) L. c. pag. 204. Augenscheinlich ist damit der Mioko-Hafen gemeint.

3) L. c. pag. 235.

4) W. Baron vaN GOLDSTEIN, Koloniale Politiek. De Gids. Ser. 3. Jaarg. 17. Amsterdam 1879. I, p. 272.

5) J. E. pr Srukper. Het grondgebied van Nederlandsch Oost-Indig in verband met de Tractaten met Spanje,
Engeland en Portugal. Inaug, Diss. Leiden 1881, p. 41.

6) Wie erinnerlich, war in der Proklamation vom 24. August 1828 das Kap der Guten Hoffnung als Ostgrenze
festgesetzt worden (5. oben p. 4 und 10).

7) Nieuw-Guinea, ethnographisch en natuurkundig onderzocht en beschreven in 1858. Bijdragen tot de Taal-,

Land- en Volkenkunde. (2) V. Amsterdam 1862, p. 193
8) A. ITaGa. Nederlandsch Nieuw-Guinea. II. Batavia 1884, p. 7s.
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In den Molukken schleiften seit peraumer Zeit wicder einmal die Ziigel am Boden.
Die Hongifahrten, deren Zweck die Eintreibung von Steuern sein sollte, waren in Wirklich-
keit nichts anderes als Raubfahrten und ein Schrecken fiir die Bewohner der Kiistenplatze
geworden. Ungestraft hatten Hiuptlinge wihrend der verflosscnen Jahrzehnte ithr Unwesen
treiben konnen '). Der mit dem Sultan von Tidore abgeschlossene Vertrag gab dicsem die
erwiinschte Handhabe derartige Fahrten weiter auszudehnen. So erschien bereits im Jahre
1849 cine Hongiflotte an der Nordkiiste von Neu-Guinea. In dem Gebict von Tabi, gegentiber
den Arimoa-Inseln, wurde sie jedoch nachts von den Eingeborenen iiberfallen und zum
Riickzuge gezwungen 2).

Als ein weiterer Ausfluss der von A. L. WEDDIK gestellten Antrige ist der geheime
Erlass vom 24. Mirz 1849 zu bezeichnen, in welchem befohlen wurde, an verschiedenen
Punkten von Neu-Guinea Wappenschilder anzubringen. Mit der Ausfiihrung wurde der zum
Regierungskommissar ernannte D. J. VAN DEN DUNGEN GRONOVIUS betraut ?), der auch die
ITduptlinge mit Anétellungspapieren verschen sollte *). '

Der vor Amboina als Stationsschiff liegende, vom Lt. 7. See J- M. ]J. BRUTEL DE LA
RIVIERE befehligte, altc und halbwracke Schoner ,Circe” wurde fiir gut genug gchalten, um
die Befchle des Generalgouverneurs zu vollzichen. In Ubereinstimmung mit der Beschaffen-
heit des Schiffes war auch die Ausriistung, und vor allem fchlte es an den so notigen Karten.
Von den Aufnahmen der ,Astrolabe” scheint man nicht einmal eine Ahnung gehabt zu haben 3).
Wihrend der Bericht des Regierungskommissars iiber diese Fahrt niemals veroffentlicht worden
ist ), sind wir durch zwei andere Teilnehmer iber ihren Verlauf unterrichtet worden ),

Am 16. Dezember 1849 verliess dic ,Circe” die Reedc von Amboina, um zunichst
nach Ternate zu segeln. Infolge der iiberaus ungiinstigen Witterung wurde das Schiff gezwungen
am 28. in der Bucht von Wahai an der Nordkiiste von Ceram Schutz zu suchen und hier bis
zum 13. Februar 1850 zu bleiben. Nach Eintreffen auf Ternate, am 25., musste zundchst mit
dem Sultan von Tidore unterhandelt werden und dic Besprechungen fiihrten zu dem Resultat,
dass dieser den Prinzen AMIR als scinen Vertrcter anwies, der in Begleitung zweier Kora-Kora’s
an der lFahrt teilzunehmen habe. Am 16. Mirz wurde Ternate verlassen und nach Umschif-
fung von Halmahera in der Meerenge zwischen den Inseln Fau und Gébé vor Anker gegangen.
Nachdem sich hier die beiden Kora-Kora eingestellt hatten, ging es am 26. Miirz weiter an
den Fam-Tnseln [Jef Fam] vorbei, durch dic Gaman-Strasse, worauf die Ankunft in der Doré-

Bai am 3I. erfolgte. An cinem der nichsten Tage wurde bei dem aus 33 Hiusern bestehenden

1) So wurde u. A, fast die gesamte Bevdlkerung der Mapia-Inseln in die Sklaverei weggefiihrt.

2) G. F. DE Brugx Kops, Bijdrage tot de kennis der Noord- en Oostkusien van Nieuw-Cuinca. Natuurk.
Tijdschr. Ned. Indié. . 1850 Batavia 1851, p. 221222,

3) Eine kurze Notiz iiher das in Aussicht stehende Unternehmen brachte das Tijdschr. voor Neérl. Indig 1849. 1, p. 242,

4) A IIaca. Nederlandsch Nieuw-Guinea. II. Batavia 1884, p. 91, 9z.

5) BRUTEL DE La RiviErr wusste sich in Ternate die Kopie einer von dem verstorbenen BARKLEY, der Stewer-
mann auf dem Schiffe ,Rembang”, Kapt, DeveHTON, gewesen war, angefertigtcn Karte zu verschaffen. Sie licgt der von
ihm verdffentlichten zugrande,

6) Wic TI'. 8. A. DE CLERCQ sagt, ist dieser Bericht vor nur geringer Bedeutung (Bijdragen tot de kennjs der
residentie Ternate. Leiden 18go, p. 179, Anm. gl

7) J. M. J. BRUTEL DE LA RIvikrg, Reis von Zr. Ms. Schoener Circe, naar Nieuw-Guinea, Tijdschrift toegewijd
aan het Zeewezen (2) IX. Amsterdam 1852 p. 53— 485,

G. F. pr Brugn Kors. L. c. pag. 163—2335., auch Contributions to the knowledge of the North and Fast Cogsts
of New Guinea. Journ. of the Indian Archipelago, VI. Singapore 1852, p. 303—348.
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Dorfe Lonfab¢ in 0° 527 20" 5., 134°6 E. der mit dem niederlandischen Wappen versehene
Pfahl cingesenkt. In Erwartung der durch dic Hiuptlinge von Gébé, Salawati und Waigéu,
auf Veranlassung des Prinzen AMIR zusammenberufenen Hongiflotte, wurde eine Karte der
Doré-Bai entworfen, deren Veréffentlichung aber, im Hinblick auf die DUPERREY 'sche Leistung,
wohl besscr unterblieben ware. Am 25. April segelte die ,Circc” nunmehr in Begleitung der
Eingeborenenfahrzeuge nach der im Geelvink-Busen liegenden Insel Ron, wo sie am 27. vor
dem aus g Hausern bestehenden Dorf Jendé vor Anker ging. Man traf hier zwei in Ternate
beheimatete Prauen an, die nach einem dreimonatlichen Aufenthalt Schildpatt, Tripang und
Massoi im Werte von fl. 3000.— erhandelt hatten. Man vernahm, dass ausserdem ein Schoner
aus Ternate bei Amberpdn lag. Ein Wappenschild wurde am Fuss des kleinen Wasserfalles
angebracht, in dessen Nihe sich von Kapt. DEYGHTON gepflanzte Kokospalmen befanden,
wahrend das von ihm errichtete Haus, das als Handelsniederlassung gedient hatte, vom Erd-
boden verschwunden war ).

Am 1. Mai sctzte die »Circe” Kurs nach der Bai von Ansus an der Siidkiiste von
Japen, die infolge von Windstillen erst am 6. errcicht wurde. GRONOVIUs liess das Wappen
auf der Insel Ansus, auf dem sich friiher das Dorf befand, das aber von den Eingeborenen
der grbsseren Sicherheit wegen nach der Kiiste von Japen verlegt worden war, aufstellen.
Als die Hongiflotte am 8. am Horizontc auftauchte, luden dic Eingeborenen ihren Hausrat
in die Kanus, um diesen und nicht weniger um sich selbst in Sicherheit zu bringen. Am q.
wurden zunichst die kleinen Kuren-Inseln ?) umschifft und sodann lings der Siidkiiste von
Japen weitergesegelt. Zwei Tagc spiter ging es von der Siidostspitze nach der Insel Aberé
| Kurudu], wo angesichts eines an der Nordostseite licgenden Dorfes unter 1° 50’ S, 137° ¢’ E.
geankert wurde. Ein Boot gelangte ungehindert nach der Insel, wie auch ein Kanu von dort
an den Schoner kam. Ein weiterer Verkehr fand nicht statt, denn als am folgenden Morgen
die Iongiflotte nahte, entwich die gesamte Bevolkerung nach der gegeniiberlicgenden Kiiste
von Neu-Guinea. Nunmehr liessen die Hongifahrer alles, was nicht niet- und nagelfest war,
mitgchen, das Ubrige aber wurde der Zerstérung preisgegeben 9. Am 16, segelte die Circe”
langs der Nordkiiste von Neu-Guinea weiter, wurde aber sehr bald von einer kraftigen, west-
lichen Stromung ergriffen, die sie bis in die Nihe der Padaaido-[ Verrdter-|Inseln zuriicktrieb.
Drei Tage spiter gliickte cs, den alten Kurs wieder aufzunehmen. Nachdem am 24. das Kap
D’Urville *) gerundet worden war, befand das Schiff sich am folgenden Tage zwischen den
Arimoa-Inseln und dem als Tabi bezeichneten Kiistenabschnitt %), der mehrere Einbuchtungen

1) Uber die Handelsfzhrten des bereils einmal {p. 31) erwihnten Eapt. Devearon, auf der Bark ,Rembang®,
ist sehr wenig bekannt geworden. Viermal war er auf Ron gewesen, auch Ansus hat cr wiederholt besucht und endlich
war er pnoch weiter an der Nordkiiste yon Neu-Guinea vorgedrungen (Bruren DB LA Rivikre. L ¢ pag. 376., G. I'. DE
Bruygy Kops. 1 ¢ pag. 198, P. J. B. C. Rowmf VAN DER AA. Reizen naar Nederl, Nienw-Guinea. 1879, p- 153
G. RorjEr. Reis naar Nieuw Guinea. Verhandelingen en berigten betrekkelijk het Zeewezen, XXII, 186z, p. 92., Lettere
del Conte Carro Vipva. IIL 1834, p. 443., J. 1L DE Bounvyck BASTIAANSE. Voyages faits dans les Moluques, & la Nouvelle-
Guinée ... 1845, p. 189).

2) Auf der Karte von BRUTEL DE LA RIVIERE als lvening-Inscln bezeichnet,

3) De Bruny Kops fiihit Klage dariiber, dass man von diesen T.euten mehr Schaden als Nutzen habe. Tler
Sengadji von Gébé erklirte ihm, dass er bereits sechsmal an Hongiziigen nach dieser Insel teilgenommen habe.

4) Es ist dics das Eoning Willems-Eiland der Karte.

5) Bemerkenswert ist die von G. F. DE Brupy Kops mitgeteilte Krzihlung eines alten Bewohners von Gébé,
der versicherte in seiner Jugend einmal in einen der Insel Aberé gegeniiberliegenden Kiiste von Neu-Guinea miindenden
Flussarm geraten und darauf in dem Gebiet von Tabi (139° E) an der Nordkiiste wieder znm Vorschein gekommen zu sein.
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besitzt, unter denen die Mataran-Bucht als die bedeutendste bezeichnet wird. Am 28. kam die
Humboldt-Bai, die in beiden Berichten Bougainville-Bai genannt wird, in Sicht. Als am
niachsten Tage der Westwind in cine steife Siidostbrise mit starkem Seegang umgeschlagen
war, gelang es mit grosser Anstrengung noch bis in die Nihe des Kap Caillé |Tuatja] zu
kommen, dann aber wurde die »Circe” von der Strémung zurlickgetrieben, womit zugleich
die Hoffnung schwand das Ziel zu erreichen ). Der ?/; Tcil der Mannschaft war, besonders
an Beri-Beri erkrankt und zeigten auch die Lebensmitte] ein bedenkliches Schwinden. Nach-
dem am 5. Juni der Befehl zur Heimkehr gegeben worden war, ging es in schnecller Fahrt
wieder nach dem Geelvink-Busen. Nérdlich von Japen segelnd, gelangte das Schiff am 8. in
die Nahe der Insel Sowek an der Siidkiiste von Supiori, der westlichen Schouten-Insel, gelegen.
Auf ihr liegt ein gleichnamiges Dorf. In Korido, cin Komplex mehrerer Dérfer an der Kiiste
von Supiori, wurde ein mit cinem Wappenschilde versehener Pfahl angebracht und darauf
nach der Doré-Bai gesegelt, wo die Ankunft am 12. erfolgte. Von der Hongifiotte ward nichts
mehr gesehen ?). Am 22. wurde wieder ausgelaufen, zwei Tage spiter an dem Kap der Guten
Hoffnung und am 27. an Kap Sorong [Spencer| vorbeigefahren. Auf Wunsch des Kommissars
machte BRUTEL DE La RIVIERE noch den Versuch nach dem damals noch an der Siidost-
kiiste von Salawati licgenden [Tauptort der Insel und ferner nach Onin zu gelangen. Die
»Circe” vermochte jedoch gegen die in. der Sélé-[Galewo-|Strasse herrschende Stromung nicht
aufzukommen, so dass der Weg durch die Gaman-Strasse eingeschlagen wurde, um lings der
Westkiiste von Salawati zu segeln. Nachdem am 8. Juli bereits die Insel Sabuda in Sicht gekommen
war, sprang am nachsten Tage ein nicht unbedeutendes Leck, infolge dessen schleunigst umge-
kehrt werden musste. Liangs der Nordkiiste von Ceram segelnd, konnte das Schiff am 12. in
die Manipa-Strasse einlaufen und am 15. auf der Reede von Amboina vor Anker gehen. Da
€s zu schadhaft geworden war, um hicr Verwendung finden zu kénnen, ging es am 15. August
nach Surabaja ab, wo die Ankunft am 25. erfolgte.

Da es GRONOVIUS nicht méglich gewesen war, dic fiir dic West- und Siidwestlkiiste
von Neu-Guinea hestimmten Wahrzeichen niederlandischer Oberhoheit anzubringen, so liess
¢r dics durch den tidorischen Prinzen ALl ausfiihren. Sie wurden am Kap Sélé am Siidein-
gang der S¢lé-Strasse, ferner in der Triton-Bai bei dem vormaligen Fort Du Bus angcbracht.
Das fir die Prins Frederik-Hendrik-Insel bestimmte Wappen liess or auf der Insel Lakahia
niederlegen, wihrend er das fiir diese bestimmtc wieder nach Tidore mitnahm 3).

D. Mac Kellar 18s0.

Als das Schiff | Sophia Frazer”, Kapt. D. Mac KELLAR, im Jahre 1850 auf der
Fahrt von Shanghai nach Singapore dic Gaman-Strasse durchfuhr, fand es am g. September
¢in bisher unbekanntes Riff auf, das 6 miles EzN. von der Pigeon-Tnscl [Ir] licgen sollte )

1) Es wihrte noch bis zum rg, Oktober 1871, ehe das Wappenschild in der Humboldt-Bai angebracht wurde.,

2) Einer Notiz von G. J. Fasrrrius ist zu entnchmen, dass sie mit Unterstiitaung von Prauen von Doré und
Mios Num einen Uberfall der Arimoa-Inseln versuchte, der aber unter Verlust an Toten und Verwundeten erfolgreich
abgeschlagen wurde (Eenige bijzonderheden Detreffende de Papoea’s van de Geelvinkbaai. Bijdr. t. de T, 1. en VL.
(1) 1L 1854, p. 379, 382).

3) P. J. B. C. ROBIDE VAN DER AA, Reizen naar Nederlandsch Nicuw-Guinea. S Gravt:nhage 18’1791 p- 50, 183’ 325, 382

Nieuw-Cuinea, cthnographisch en naluurkundig onderzocht in 1858, Bijdr. t. de 1. L. on VL. (z) V1862, p. so.

4) D. M'KeLLar. Coral Reef. Nautical Magazine. XX, 1851, p. 42.,auch Ann. hydrogr. [V, Paris 1850, p. 246—247,
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Da es ausserhalb der Segelroute liegt, ist einc nahere Untersuchung nicht vorgenommen
worden. Auf den Scckarten findet es sich nicht.

Kapt. Lakeman 185I.

Die von Kapt. LAKEMAN gefithrte englische Bark ,Virginia” stiess auf der Fahrt von
Bombay nach China am Abend des 27. Januar auf eine auf den Karten nicht eingetragene,
swischen Misol und Kofiau liegende Bank. Da das Schiff nicht abzubringen war, wurde cs
am 7. Februar in den 3 Booten verlassen, die am 16. in Amboina eintrafen ).

Hugh Anderson I83I. _

Das von der ,Lady Peel” 184y gegebene Beispiel fand von seiten der ,Gambia”,
Kapt. HUGH ANDERSON, Nachahmung. Nachdem am ¢. August 1851 Port Jackson verlassen
worden war, wurden am Morgen des 19. die Eastern Fields passirt und am Nachmittage
das nérdliche Ende der Portlock-Riffe gesichtet. Am folgenden Morgen gelangte zunichst der
East Cay und alsdann der Anchor Cay in Sicht, worauf 3 miles im Norden des letzteren, in
die Bligh-Einfahrt eingelaufen und im Laufe des Nachmittags noch die Arden-Insel [Garboi]
erreicht wurde. Nach ecinem Besuch der Insel ging es am 21. zwischen der Dove- und der
Cocoanut-Insel und spiter zwischen der Double-Insel und der Monday-Bank hindurch. Auf
dem Wege durch den Prince of Wales-Kanal konntc abends noch die Booby-Insel erreicht

werden, wohin die Fahrt nicht mehr als 12 Tage beansprucht hatte *).

Congregatio Mariae 1851—56.

{’ber den Zustand der Missionsstationen der franzésischen Maristen auf der Rook- und
der Woodlark-Insel erfihirt man nach dem Jahre 1848 nichts anderes, als dass sie Anfang
der fiinfziger Jahre von italienischen Geistlichen, die aus dcm Seminar fiir fremde Missionen
in Mailand hervorgegangen waren, besetzt wurden. Der Pater GIOVANNI MAZZUCONI traf
18¢1 auf der Rook-Insel cin, wo er noch J. F. FREMONT vorfand %). Zu ihnen gesellte sich
AMERRO$OLL ). Die Patres PAUL REINA und RAIMONDI gelangten im Jahre 1852 nach Rook.
Sie hatten die Fahrt dorthin von Sydney aus angetrcten, um nach einem Besuch der Trobiand-
Inseln, Woodlark sowie der Salomo-Inseln, auf dem Wege durch den St. Georg-Kanal im
Hunter-Hafen auf Neu-Lauenburg zu landen. Von hicr segelten sie nach dem Port Saint Isidore
San [Porto San Isidoro] auf Rook ®). Bereits 10 Tage nach ihrer Ankunft stellten sich Ifieber-

1) Banc entre Mysole et Popa (iles Moluques). Annales hydrographiques, VI. Paris 1851, p. 13—1I4. Die von
der Redaktion anfgeworfene Trage, ob das Unglick nicht auf der Crosvenor-Bank stattgefunden hahe, muss in
verneinendem Sinne beantwortet werden, da diese an anderer Stelle, namlich in 1° 20" 8., 129° 28" E. liegt.

2) Huce ANDERSON. Torres Strait by Bligh’s Entrance. Nantical Magazine. XXI. 1852, p. 110—Iiz.

WILLIAM MACEENZIE. Remarks on Board of the Ship ,Gambia”, Captain HUGH ANDERSON, from Sydney to
Caleults via Torres Strait. 1. ¢. pag. 557—559 (auch Annales hydrogr. VIIL 1852, p. 205—21 ).

3) Extrait d'unc letire du P. MAzzUCONI. Annales de la Propagation de la Foil. XXVIL Lyoa 1855, p- 367—371.

4) P. Amprosorr. Extrait d'une Notice sur Iile Rook. ibid. p. 363—366., Dic Insel Roak. Ausland. XXVIII,
Stultgart 1855, p. 1244—1245.

5) Pavr REma. Ueber die Bewohner der Insel Fook. dstlich von Neu-Guinea, nehst einigen Notizen fiber Neu-
Guinea und benachbarte Inseln. Zeitschr. f. Allgem. Erdkunde. (2) IV. Berlin 1858, p. 353—365- Dieser Aufsatz enthilt
glaubwiirdige Nachrichten iiber Religion, Ehe, Geburt, Krankheiten, hiusliches Leben und Nahrungsmittel der Rook-Insulaner.

C. M. Lifor. VERGuRT schreibt, dass REINA am 1g. Oktober 1852 von Woodlark abgesegelt und fiinf Tage spiter
auf Rook angelangt sei. Tlas wiire aber eine Unmoglichkeit, falls Ruina die abengeschilderte Route eingeschlagen haben sollte.
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erscheinungen cin. Nach 3'/, jahriger Anwesenheit — also Anfang 1856 — waren nur noch
REINA und RATMONDI am Leben, die mit vollig zerriitteter Gesundheit endlich abgeholt und
nach Singapore befordert wurden. Sie scheinen bei dieser Gelegenheit auch Doré besucht
zu haben.

MaAzzUCONI verliess Rook auf der Brigg ,Gazelle”, die an der Siidkiiste der Woodlark-
Insel Schiffbruch erlitt !), bei welcher Gelegenheit er von den Eingeborenen erschlagen wurde 2),
Als Sir WILLIAM MACGREGOR im Juli 1890 diese Insel aufsuchte, wussten die Eingeborenen
sich noch der Geistlichen, die hier gewirkt hatten, zu entsinnen 7). i

J. Bannantyne 1852,

Nachdem im Friihjahr 1852 bereits 3 Fahrzeuge, die auf dem Wege durch die
Raine-Insel-Einfahrt in die Torres-Strassc gelangen wollten, gescheitert waren, beschloss
J. BANNANTYNE mit seinem Schiffe » Thomas Arbuthnot”, dem sich die ,Gibson Craig”
anschloss, dem von der ,Lady Pecl” und der »Gambia” gegebenen Beispicle zu folgen 2,
Nach dem Auslaufen von Port Jackson am 1. Juli, wurde am Morgen des 12. die Brandung
an den DPortlock-Riffen bemerkt. Nachmittags hatten ihrc Schiffe die Nordostspitze gerundet
und trafen abends am Eingange dcr Bligh-Einfahrt ein. Am Mittage des nichsten Tages
wurde an der Stephens-Insel |Ugar] vorbeigesegelt, worauf bei der Renncl-Insel [Mauar]|
nachmittags geankert wurde. Am 14. wurden die Arden-, die Cocoanut-Insel und darauf
die Sisters, nidmlich die Bet- |Burar], die Sue- [Waraber] und die Poll-Insel [Gidjar oder
Guijar] passirt. In der Frithe des I5. wurde die Fahrt zwischen der Double- und der
Wednesdey-Insel hindurch fortgesetzt und alsdann die Torres-Strasse auf dem Wege durch
den Prince of Wales-Kanal verlussen ]

W, J. Snow 1832,

Das dritte Schiff, welches nachweisbar die Torres-Strasse von Westen kommend durch-
segelte, ist die nCaldew”, Kapt. W. J. SNow. Von China kommend und durch die Allas-
Strasse fahrend, beabsichtigte er die Weiterfahrt nach Sydney auf dem iiblichen Wege
zu unternehmen. Ieftige Siidweststirme liessen von diescm Vorhaben abschen und den
Versuch machen, den Weg durch die Torres-Strasse zu nehmen. Nachdem die ,Caldew” am
5. Februar 1852 bei der Booby-Insel geankert hatte, gelangte sie am Mittage des g. unter

1) Die ,Gazelle” scheiterte, wie aus der Karte von ARGUIMBAR (Petermanns Mittlg. VIII, 1862, Taf. XII) hervargeht,
!/ mile siidlich von der Westspitze der Insel Laju im Guasépa-lafen. ’

-2) Cenni sul sacerdote Grovannt MAZZUCONT missionario apostolico nella Melanesia, Milano 1837 (nicht zuginglich).

P. A. CURTL L'isala Muju o Woodlark dei geografi. Politecnico. Giornale di studi applicati alla coltury
sociale. XI[. Milano 1862 (nicht zuginglich).

CARLO SALERIO. Ueber die Tnseln im Osten von Neu-Guinea. Petermanns Mitteilungen. VIII. 1862, . 342

F. HarrzerR sagt dagegen, dass Mazzucont seinen Tod aunf Woodlark im September 1854 gefunden hahe,
(Cing ans parmi les sauvages de la Nouvelle-Bretagne et de la Nouvelle-Guinde., Issoudun 1838, p. 10).

3) Further Correspondence respecting British New Guinea. London. April 18¢gr [C-6323], p. zo2.

4) Torres Straits. Nautical Magapine, XNIT, 1853, p. 275—=276, auch Ann. hydrographiques. VIIL 1852, p. 264—266.
BANNANTYNE hatte bereits im Jahre 1838 eine Fahrt durch die Torres-Strasse gemacht.

5) Navigation of the Pacific Ocean. Nautical Magazine. XXIX. 1860, p. 8a.

Woriam Joseer Sxow. The Greut Barrier Reef. Australia, Nautical Magazine. XXI. 1852, p. 50I— 303, nebst
Bemerkungen von P. P. KNG p. 303—504., auch Ann, hydrogr. VIIL. Taris 1852, p. 199—z205, 265—266.

Nova GuUINEA. II. ENTDECKUNGSGESCHICHLT, o
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0°29'S., 144°4 E.'). Nach dem Passircn der Portlock-Riffe wurde ein siidlicher Kurs einge-
schlagen und nach mancherlei Widerwirtigkeiten Sydney am 17. Marz errcicht. Mit Recht
hat P. P. KiNG auf die mangelnde Genauigkeit der Angaben hingewiesen, aus denen nicht
cinmal hervorging, ob der Prince of Wales-Kanal und die Bligh-Einfuhrt benutzt wurde.

Am 28. Juli wurde Port Jackson von der ,Caldew” wicder verlassen, um durch die
Raine-Insel-Passage in dic Torres-Strasse zu gelangen. Auf dem Wege dorthin sah SNOW
zwei Schiffe auf dem Barrier-Riff liegen, von denen das eine die ,Rio Packet” war. Nach
ciner weiteren Angabe war die ,Lady Sale” auf dem Cockburn-Riff gescheitert. Als die
,Caldew” am 14. Juli bei der Booby-Insel anlangte, wurde sie von dem ,Thomas Arbuthnot”
angesprochen.

Kapt. Curtis 1352 (?).

Wie F. A. A. GREGORY angibt, hatte CUrTIS ,unlingst” die Westkiiste von Neu-
(Guinca besucht und zwar einen Hafen, von dem aus die Insel Kapaur im Osten lag #).

C. P. de Brauw und C. Bosschar 1852,

Veranlasst durch den Uberfall und die Pliinderung makassarischer Prauen zu Ati-Ati
und auf der Insel Karas, unternahm der Zivilbeamte C. BosSCHER im Auftrage des Gouver-
neurs der Molukken eine Inspektionsrcise nach der Westkiiste von Neu-Guinea. Die Fahrt
wurde aul der Schonerbrisg ,Egmond”, Leutn.z Sce C. P. D& BRAUW, unternommen. Nur
der Bericht des letztgenannten ist der Offentlichkeit iibergeben warden ®).

Am 15. Februar 1842 wurde die Reede von Amboina verlassen und nach einem
Besuch von Banda sowie der Ceram Laut-Inscln am 6. Mérz auf Neu-Guinea zugesteuert.
Am ¢. konnte vor Ati-Ati unweit des Siideinganges des Mac Cluer-Golfs geankert werden.
Man traf hier allerlei handeltreibendes Volk an, Leute von Kilwaru und Gisser, ferner
Makassaren und Buginesen, die Muskatnuss, Tripang, Schildpatt und Massoi ausfithrten. Am
nichsten Tage ging es in siidostlicher Richtung weiter, um am 12. bei den Karas-Inseln
einzutreffen, Die aul Karas zur Ausfuhr gelangenden Produkte bestanden hauptsdchlich in
Tripang, Muskatnuss, Schildpatt und essharen Vogelnestern. Von den beiden anderen Inscln
Tuburuasa %) und Batur wird bemerkt, dass sie durch ein Riff miteinander verbunden seien.
Am 14. wurde die Fahrt lings der Kiiste fortgesetzt und in der Nahe des Kap Van den Bosch
die beiden Ruloffs-Inscln [Nusa Wulan] in Gestalt zweicr, steil aus dem Mcere emporragender
Felsen erkannt. Hierauf wurde nach dem Durchlaufen der Nautilus-Strasse durch die Warden-
burg-Gruppe, und zwar siidlich von den kleinen Korallen-Inseln Karawatu und Kélemala ) auf
dic Insel Namatote zugesteuert. Hier angclangt, erfuhr man, dass der Radja sich in der
Triton-Bai befinde. Am 17. ging der ,Egmond” vor dem verlassenen Fort Du Bus vor

1) Das wire siidsiidwestlich vom Anchor Cay.

2) Zeemansgids voor de vaarwaters van Java naar en door den Molukschen Archipel. Amsterdaimn 1853, p. 350,

3) Reis naar Banda, de Ceram Laut-eilanden, het Zuidwestelijk gedeelte van Nieuw-Guinea, de Aroce- en de
Zuid-Wester-eilanden door 7. M. Schoonerbrik Egmond. Verhandel, en berigten betrekkelijk het Zeewezen, [XIV],
Amsterdam 1854. 1ste afd., p. 199—235.

4) Irvigerweisc als Anni bezeichnet. Es ist eine Verstimmelung von Kani, ein Name, der Tuburuasa entspricht.

5) Auch hier werden die Ipseln miteinander verwechselt und ihve Namen unrichtig Tukar Watu und Sclim
Allem geschrieben.
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Anker. Die Stitte der friiheren Niederlassung war mit dichtem Gestriipp bedeckt. Am niichsten
Tage wurde die Triton-Bai wieder verlassen, die Iris-Strasse durchfahren und vor der unbe-
wohnten Insel Lakahia geankert. Gelegentlich ihres Besuches am 1g. wurden Proben von den dort
anstehenden Braunkohlen cingeladen, die auf dem Heerd sehr gut brannten. Am Mittage
gewahrte man, wie einige Kanus von der gegeniiberliegenden Kiiste abstiessen. Ein auf sie
abgesandtes Boot kam mit der Nachricht zuriick, dass die Insassen zu scheu seien, um an
Bord des Schiffes zu erscheinen. Nach ihren Angaben hatten Tidorer ihre Wohnstitten auf
der Insel vernichtet, weshalb sic sich auf dem Festlande angesiedelt hatten.

Am 20. wurde dic Neu-Guinea-Kiste verlassen, und der ,Egmond” traf nach eincm
Besuche der Aru- und der Siidwest-Inseln am 20. Mai wicder in Amboina ein.

G. J. Fabritius 1852—z53.

Ein mit den Verhiltnissen im nordwestlichen Teile von Neu-Guinea und besonders im
Geelvink-Busen wohl vertraute Personlichkeit war der frithere Seeoffizier G. J. FABRITIUS. Er
scheint zunichst ausschliesslich als Handelsagent fiir die Firma M. D. RENNESSE VAN DUIVENBODE
tatig gewesen zu sein und, sich als solcher, wie aus den Mitteilungen von J. PIJNAPPEL
hervorgeht !), wihrend der Jahre 1852 und 1853 auf der Insel Ron aufgehalten zu haben.
Aus diesen und anderen Berichten geht ferner hervor, dass er auch viele Handelsfahrten nach
verschiedenen Inseln, ferner nach den Kisten der Geelvink-Bai und nach der Landschaft
Amberbaken unternommen hat 2). Augenscheinlich hat er spiter ein cigenes Schiff gefiihrt.
Das noch lesenswerte Buch von A. GOUDSWAARD %) beruht ausschliesslich auf miindlichen
Mitteilungen von FABRITIUS und seiner Frau. Das Letzte, was wir iiber iha vernehmen, ist
eine Notiz von J. G. GEISSLER, die besagt, dass er in den letzten Tagen des Januar 1861
vor Samaté auf Salawati eintraf in der Absicht nach der Nordkiiste von Neu-Guinea zu

segeln, um dort Sago cinzukaufen *).

C. F. Stavenisse de Brauw 1853.

Nicht allein die an makassarischen Prauen 1831 und 1852 zu Ati-Ati und den Karas-
Inseln veriibten Uberfille, ?) sondern auch dic inzwischen stattgehabte Ermordung von Matrosen
des Kauffahrteischiffes ,Sophia”, Kapt. Joun D1 BATHE, heischten Siihne. Es erhiclt daher
der Kapitdn z. See C. F. STAVENISSE DE BRAUW den Befehl auf der Fregatte ,Prins Hendrik
der Nederlanden”, dem der vom Lt. z. See P. A. MATTHYSSEN kommandirte Kriegsdampfer
» Vesuvius™ beigegeben war %), eine Bestrafung der Schuldigen herbeizufithren. Ein eingehender
Bericht tber diesc Expedition, an der auch der Zivilbcamte W. F. C. HELSDINGEN
teilnahm, ist niemals erschienen ¥). Im Mirz und April gelangtc das Geschwader zuniichst

1} Eenige bijzonderheden betreffende de Papoea’s van de Geelvinkbaai. Bijdr. t. de 1. L. en Vk. (1) II.
1854, p. 371—383.

2) Aanteckeningen omtrent Nieuw-Guinea, Tijdschr. v. Ind. T. T.. en Vk. (1) IV. Batavia 1855, p.200—2r1s5, Uje-
treksel uit een briel van den heer Famgirius, De Vereeniging: Christelijke Stemmen. IX. Amsterdam 1855, p. v1g—#20,

3) De Papoewa's van de Geelvinkbaai. Leiden 1863.

4) E. BaryiN, Morgenrdthe auf Neu-Guinea. Kaiserswerth [1878], p. 130.

5) Siehe oben, p. 82.

6) Es ist dies der erste Dampler, der nach Neu-Guinea gelangte.

7) Verslag van het Behcer cn den Staat der Nederlandsche Bezittingen en Kolonieén in Oost- en West-Indie
[Kolonizal Verslag] over 1853, Utrecht 1858, p, 42, 48.
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nach Ati-Ati, wo 3 Ubeltiter gefinglich eingezogen wurden, alsdann wurde das schuldige Dorf
auf der Insel Karas geziichtigt ') und ferner an der Miindung des Karufa-Flusses zwel Dérfer
verbrannt. Nachdem noch die Triton-Bai zu einem Besuche des verlassenen Forts Du Bus aufgesucht
worden war, kehrte der ,Prins Hendrik der Nederlanden” iiber die Aru-Insecln nach Amboina
zurtick, wahrend der ,Vesuvius” erst noch nach der Insel Lakahia dampfte, um dic dort
vorkommenden Kohlen einer Priifung zu unterziehen. Sie erwiesen sich fiir dic Heizung des
Dampfers unbrauchbar.

In dem nidmlichen Jahre besuchte der Gouverneur der Molukken, C. M. VISSER, an
Bord des Kriegsdampfers ,Etna” ausser mechreren Ortschaften an der Kiiste von Ceram, auch
das an der Nordkiiste von Misol liegende Waigama 2).

L. U. Hammeft 1853.

Das britische Kriegsschiff ,Serpent”, Kapt. L. U. HAMMET, segcltc am g. November
1852 von Hongkong iiber die Bonin- und Marshall-Inseln nach den Salomo-Inseln, wo es am
6. Februar 1853 in der Wanderer-Bai (9°41'47"S., 150° 30’ 34" E.), unweit des Kap Hunter
auf Guadalcanar, eintraf. Um nach Timor zu gelangen, sah HAMMET sich genétist einen
ostlich und nérdlich von Neu-Guinea fiihrenden Weg zu wihlen, da dic Torres-Strasse
zu dieser Jahreszeit unpassirbar war. Am r11. befand die »Serpent” sich im Norden der
Treasury-Tnsel und durchfuhr darauf dic Bougainville-Strasse, um nach dem Kap St. Georg
zu segeln, das aber infolge widriger Winde und Meeresstromungen nicht erreicht werden
konnte, Mit nordlichem Kurse ging das Schiff zwischen den Gardenijs- und Anthony Cacns-
Inseln hindurch, um im Norden der Linie Nordostwinde aufzusuchen. Am 13. April war
die Gilolo-Strasse und am ndchsten Tage Gébé erreicht worden, wo das Dorf Ketjépé besucht
wurde. Am 15. wurde dic Fahrt lings den Nordkiisten von Ceram und Buru, durch die
Banda-See und die Ombai-Passage fortgesetzt und am 27. auf der Recede von Dilly auf Timor
geankert. Nach einem Besuch von Kupang wurde in den Indischen Ozean cingelaufen. Am
18. Mai crrcichte das Schiff zu kurzem Aufenthalt Port Lssington an der Nordkiiste von
Australien und am 2o. Juni endlich Sydney 2),

L. Btaal 1853,

Eine wic wichtige Rolle die Raine-Tnsel-Passage fiir die Navigirung der Torres-Strasse
spielte, zeigt die Fahrt der ,Nehalennia”, Kapt. L. STAAL, sowie die einiger anderer Schiffe.

Nieuw-Guinea, ethnographisch en natuurkundig onderzocht in 1858. Bijdr. t. de. T. I.. en Vk. (2) V. 1861, p- 19, 39.

G. Royger. Reis van Amboina naar de Z. W. en N. kust van Nieww-Guinea. Verhandel. en berigten betrekkelijk
het Zeewezen. XXI, 15t afd. Amsterdam 1861, p. 368.

A. Haea, Nederlandsch Nicuw-Guinea. II. Batavia 1884, p. 101—102.

1) Von beiden Gebiclen wurden Aufnahmen gemacht (Reede Ati Ati. Schets Z. Ms, Vesuvius 1853, I :60.000.
Plannen en Ankerplaatsen van Nieuw-Guinea, Batavia. Hydrogr. Bureau [1890]).

2) Koloniaal Verslag over 1853, p. 48.

3) Narrative of a Voyage of H. M. S. Serpent, L. U. Hamver, Esq. Commander, from Hong Kong to Sydney,
touching at the Bashces, Port Lloyd, Pescadores, Strong Island, Me, Askill, Wellington, and Salomon Islands, Timer,
Port Essington, and Swan River. Betwren November gth 1852, and June 2oth 1853. Nautical Magazine. XXIIL 1854,
p. 57—67, 120—130, 188—18q.
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STAAL hatte Port Jackson am 16. Juni 1833 verlassen, segelte durch die Raine-Insel-Einfahrt
und befand sich am 29. zwischen Kap York und Mount Adolphus. Auf dem Wege durch
den Prince of Wales-Kanal wurde die Torres-Strasse verlassen und am 21. Juli die Reede
von Batavia errcicht!).

W. van der Hoeven 1853.

Das Schiff ,Hendrik”, Kapt. W. VAN DER HOEVEN, hatte am 1. Juli 1853 die Fahrt
von Sydney aus in Begleitung von 6 anderen Fahrzeugen, darunter die ,Pictura”, Kapt.

R. J. D. ScHovTEN ’), angetreten, am 14. die Raine-Insel und bereits am 17. bei der
Booby-Insel erreicht #).

L. 'W. van Rijn van Alkemade und Tonjes 1853.

Die Bark ,Juno”, Kapt. L. W. van RIN VAN ALKEMADE, hatte, in Begleitung der
Schiffe ,Everdina Elizabeth”, Kapt. ToNJES %), und ,Diana”, Sydney am 23. Juli 1853 verlassen,
Sie hatten das Gliick den ubriggebliebenen Teil der Mannschaft des grossen, englischen
Schiffes yBorneuf”’, das auf dem Great Detached Reef, siidlich von der Raine-Insel gescheitert
war, zu retten. Am 3. August wurde in die Raine-Inscl-Einfahrt eingelaufen und am 5. bereits
die Torres-Strasse durch den Prince of Wales-Kanal verlassen 9).

D. Hofker 1853.

Die Bark ,Estafette”, Kapt. D. HOFKER, war am 24. August 1853 aus Port Jackson
ausgelaufen, hatte am 11. September die englische Bark ,Chamois” cingeholt, mit dieser
gemcinsam die Fahrt durch die Raine-Insel-Passage (13. Septb.) fortgesetzt und konnte am 13.
durch den Prince of Wales-Kanal auslaufen Bl

George Pearson 1553.

Der Dampfer ,Cashmere”, Kapt. GEORGE PEARSON, hatte New Plymouth auf Neu-
Seeland, am 12, Juli '1853, verlassen, um anf dem Wege durch die Torres-Strasse nach Indien zu
gelangen 7). Am 2. August wurde das Alert-Riff bemerkt und am nichsten Tage zwei anschei-
nend unbekannte Inseln unter 16°53'5., 149° 51" E. und 16°55’S,, 149° 43" E. aufgefunden,
die den Namen Willis-Eilande erhiclten. Am 7. gelangte der Dampfer in dic Raine-Insel-
Einfahrt und r1o. nach der Booby-Inscl. Das Ziel, Calcutta, wurde am I15. Scptember erreicht.

H. Sweys 1833,

Im Gegensatz zu den vorhergehenden Schiffen hatte dic ,Sara Johanna”, Kapt. H. SWEYS,
dic Innere Route gewihlt und hatte, nach dem Auslaufen von Port Jackson, am 29. Juli 1853,

1) Aanteckeningen gehouden op de reis van Porl Jackson naar en door Torres-Straat, met het Schip Nchalennia,
in den jare 1853. Verhandelingen en berigten hetrekkelijlc het Zeewezen. [XIV]. 1ste afd. Amsterdam 1854, p. 281—287.

2) Reizen van Australié naar Jaya, Uitgegeven door het Kon, Nederl. Meteorologisch Instituut, Utrecht 1872, p. 290—30.

3) W. van DER HOEVEN. Zeilaanwijzigingen door King en Blackwood. Verhandel. en berigten betrekkelijk het
Zeewezeu. [XIV]. 1ste afd. Amsterdam 1854 p. 287—290.

4) H. Swrvs. Aanteckeningen... Verhandel. en berigten. NIV, zste afd. 1854, p. 486 Anm,

5) Reizen van Australié naar lava, 1.¢. pag. 30, 31.

6) Ibid. pag., 32—33.

7) Grorce Prarsox. New Islands in Torres-Straits, Borneaf Wrock, Nautical Magazine XXTI. 1853, p. 698—699.
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das Kap York am 13. August gerundet und abends bei der York-Insel geankert. Nach dem
Verlassen des Prince of Wales-Kanals, am 15., wurde die Reede von Pasuruan auf Java am
28. erreicht ).

F. M. Carsjens 1854,

Das Kauffahrteischiff ,Aerd van Nes”, Kapt. I. M. CARSJENS, hatte am 4. August
1853 die Reede von Texel verlassen, um, nach Einnahme einer Ladung in Liverpool, nach
Sydney zu segeln, wo die Ankunft am 16. Februar 1854 erfolgte. Am 1. April lief es zusam-
men mit der Bark ,Aleyonc”, Kapt. HAACKE, wicder aus in der Absicht auf dem Wege durch
die Torres-Strasse nach Java zu gelangen *. Nachdem am 8. die Cato-Bank passirt worden
war, wurde vor Tagesanbruch des 17. heftige Brandung voraus bemerkt. Infolge der starken,
westlichen Stréomung war das Schiff nicht mehr zu beherrschen, doch gelang es der gesamten
Mannschaft sich noch kurz vor dem Auflaufen auf das Riff, unter Mitnahme von etwas
Proviant, in zweci Boote zu retten. Nach iibermenschlichen Anstrengungen gelang es ihnen
aus der Brandung herauszukommen und noch abends in die Nahe der Raine-Insel zu gelangen.
In der Hoffnung die ,Alcyone” einzuholen, landete man hier nicht. Am néchsten Morgen
stellte sich heraus, dass die Boote abgetrieben waren, ohne dass sich feststellen liess,
in welcher Richtung dies geschchen war. Unglicklicherweise wurde ein nérdlicher Kurs ein-
geschlagen, der die Schiffbriichigen an den Rand des Abgrundes bringen sollte. Zunachst
gelang es nachmittags eine unbewohntes Eiland zu erreichen, aufl dem wenigstens ctwas Wasser
angctroffen wurde. Am 19. ging es in nordwestlicher Richtung weiter, worauf abermals auf
einer Insel gelandet und iibernachtct wurde. Nachdem am 2o. in westlicher Richtung gestcuert
und abermals eine Insel aufgesucht worden war, tauchten in der Frithe des 21, in weiter
Ferne, zwei hohe, bewaldete Inseln auf?), von denen eine im Laufe des Nachmittags erreicht
wurde. Nach langem Suchen konnten hier am folgenden Morgen, an der Westseite, reichliche
Mengen Trinkwasser gefunden werden. Auf der am 2z4. angetretenen Weiterfahrt ging es dann
und wann zwischen ausgedehnten Riffen und Binken hindurch. Einmal musste sogar ndrd-
licher Kurs eingeschlagen werden, um ein Riff zu umgehen, worauf die Boote abermals in
die Nzhe mchrerer Inscln gclangten. Am 25. wurde ein kleines Eiland erreicht, auf dem
Nester mit jungen Seevogeln und Muscheln gefunden wurden. Hierauf steuerte man am folgenden
Tage in westlicher Richtung in der Hoffnung auf diese Weise an dic Nordostkiste von Australicn
gelangen zu koénnen. Am Abend des 27. gericten die Boote auf eine Schlammbank und am

1) Aantcekeningen, gehouden op eene reize van Sydney naar Java, langs de N. Q. kust van Nieuw Holland of
de zoogenoemde Imner Route of Binnen-passage, naar en door Torres-Slraat, in Julij en Augustus 1353. Verhandelingen
en berigten betr. het Zeewezen. [XIV]. 1sl¢ afd. Amsterdam 1854, p. 454—486.

2) Het vergaan van het Nederlandsch fregatschip Aerd van Nes, benevens de lotgevallen van de bemanning hij
haar jammerlijk rondzwerven gedurende ruim zes maanden. Mel eenc voorrede van C. L. ADAMA VAN SCHELTEMA.
Amsterdam 1855, (3. Aufl. Oudekerk 1859).

3) An dem nimlichen Tage hatten auch 5 englische und z franzésische Schiffe Port Jackson verlassen, augen-
scheinlich, um ebenfalls auf dem Wege durch die Raine-Insel-Einfahrt in die Torres-Strasse zu gelangen. Auch von
anderen Schiffen, z. B. ,Doctrina et Amicitia”, ,Bellatrix”, ,Triton” und ,Stad Amsterdam”, wird berichtet, dass sie
gleichen Kurs eingeschlagen hatten, (Reizen van Australié naar Java. Ultgegeven door het Kon. Nederl. Meteorolog.
Instituut in 1872, 2de druk. Utrecht, p. 10, 19, 27

4) Da Carsyens spiter in die Nihe von Neu-Guinea gerict, so konnen cs nur die Muwray-Inseln und zwar
Mer (750 feet) und Dauar (603 féetj gewesen sein.
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ndchsten Tage tricben sie inmitten von Binken weiter. Auch cinige niedrige Inseln wurden
bemerkt, die aber, da sie von Schlammbinken umgehen waren, nicht betreten werden konnten.
Aus dieser Beschaffenheit ergibt sich, dass dic Schiffbriichigen bercits in die Nihe von Neu-
Guinea geratcn waren, und auch CARSJENS gelangte zu der Einpsicht, dass cine Rettung aus
der verzweifelten Lage nur dann zu gewirtigen sei, falls Siid- oder Sidwestkurs cingeschlagen
werden konnte. Infolge des heftigen Siidostwindes und der stark bewegten See ging es in
NW. weiter, wobei sich am Morgen des 29. herausstellte, dass die Torres-Strassc durchlaufen
war. Kein Schimmer von Land war weit und breit zu gewahren. Nach vielen Entbehrungen )
bemerkte man endlich am 3. Mai zwei Inscln, zwischen denen hindurchgefahren wurde. Da
auf der ostlichen einige Kokospalmen standen, so steuerten die Boote darauf zu. Bald daraut
stiess cine Prau vom Lande ab, die eine weisse Flagge fiihrte, der alsbald § weiterc folgten.
Die Insassen iiberfielen die Schiffbriichigen, beraubten sie der Instrumente, Waffen, Kleidungs-
stiicke und machten nicht einmal vor den spirlichen Lebensmitteln, mit Ausnahme eines
Schinkenknochens, halt. Ein giinstiger Moment wurde zum Entweichen benutzt.

Wie CARSJENS spiter auf Grund seines Logbuches festzustellen vermochte, hatte dieser
Uberfall auf den Timor-Laut-Inseln stattgefunden. Es erscheint dabeci in hohem Grade wahr-
scheinlich, dass er die Egeron-Strasse, welche Selaru von Jamdena trennt und deren Existenz
erst im Jahre 1877 nachgewiesen wurde 2), durchfahren hat. Ununterbrochen wurden die
schwachen Fahrzeuge durch den Wind fortgetrieben. Nachdem der Schinkenknochen verspeist
‘worden war, hiess man das Leder der Schuhzeuge densclben Weg gehen. Da, als die Not
am hochsten gesticgen war, wurde am 11. Mai Land bemerkt. Noch im Laufe des Vormittags
konnte gelandet worden, worauf die Eingeborenen Speise und Trank spendeten. Man hatte
die Insel Buton im Siidosten won Celebes erreicht und somit im Laufe von 6 Tagen cinen
Weg von mindestens goo km. zuriickgelegt.

Gar bald sollte sich herausstellen, dass die Butoner von nichts weniger als uneigen-
nitzigen Gesinnungen beseelt waren. Sie sahen sich in der Hoffnung, das Wrack dcs Schiffes
in der Nahe aufzufinden, getduscht und suchten sich, da ihre Licferungen in klingender Miinze
bezahlt wurden, durch exorbitante Iorderungen fiir die Weiterbeférderung schadlos zu stellen.
CARSJENS entschloss sich daher kurzerhand am 14. mit den Seinen heimlich zu -entweichen.
Dic Boote wurden nach der Ostkiiste von Celebes verschlagen und landcten nach viclem
Ungemach am 23. bei Kalonna Wossu, Zwei Tage spiter wurden die Schiffbrichigen nach
dem Wohnorte des Radja von Tombuku | Tobungku] gebracht, der sich zu ihrer Weiter-
beforderung nach Ternate bereit erklirte ¥) Die Abfahrt verzogerte sich bis zum 24. Juli, da
bei dieser Gelegenheit auch der dem Sultan schuldige Tribut mitgenommen werden sollte. Nach
einem vom 22. August bis zum 3. Oktober wihrenden Aufenthalt in Sinana auf Sula Bési,
traf CARSJENS am 11. QOktober auf Ternate ein.

1) Jeder Mann crhiclt tiglich zweimal /g Schiffszwicback, 2z Lot Schinken oder Speck und 1/ Flasche Wasser.
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