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VORREDE.

Der grossere Umfang des zweiten Bandes und die dadurch bedingte Unhandlichkeit
ist der Anlass zu einer Teilung geworden. Das Erscheinen des noch ausstehenden zweiten
Teiles, der die Reisen von 1885 bis 1902 behandeln wird, kann fiir das Ende des nichsten
Jahres in Aussicht gestellt werden. Er wird zugleich das Gesamtregister sowie die Berichti-
gungen und Zusdtze enthalten.

DER VERFASSER.

Utrecht, Oktober 1g10.
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VERZEICIINIS DER KARTEN.

Fig. 1. J. Mopera. Kaart van de verkende gedeelten der Z. W. kust van Nieuw-Guinea 1828, (Verhaal
van eeneg reize naar en langs de Zuid-Westkust van Nieuw-Guinea Tlaarlem r830) Al
Fig. 2. Verkleinerte Kopie eines Teiles der Karte: Zuidwest- en Zuidkust van Nieuw-Guinea., 19e8.
Q(ﬂ‘ﬂe’lh‘lﬂe Departement van Marine, N° 1354 . : e o
Iig. 3. A, pE Bogr. Kaart van den Archlpel van Oranje- \Tassa,u 1832 ((J } Baion VAN DbhELLDhN
voN HINDERSTEIN. Algemeene Kaart van Nederl. Indig. ’s Gravenhage 1842, Blad 8. Nebenkarte)
Fig. 4. M. Lancengire Koor. Plan van de Straat Prinses Marianne. (Ibid.) . : .
Tig. 5. P. P. Kinc. Eastern Entrances to Torres Strait with the Tracks of H. M. Colomal S(,hf
Isabella and E. I. Company’s Slp. Tigris in search of the survivors of the Charles Eaton 1836.
Nautical Magazine. VL. 1837, p. 662/663 . - T T TR
Fig. 6. Tarny nE Moxtravin, Plan du Port Dubus. B;ne lrlton Avul 1839 (] DumonT D' URVILLE.
Voyage au Péle Sud ct dans 1'Océanie. Atlas [1845], Pl 24. Nebenkarte) . .
Fig. 7. C. A. VivcenpoN-Duvourin, Carte de la cite sud-ouest de la Nouvelle- Gmnee (Ibld Pl 24)
Thig. 8. C. A. Vincenpon-Dumovrin. Carte de la Louisiade et de la cble sud-est de la Nouvelle-
Guinée. (Ibid. PL 40). . . . " : ar s
Tig. ¢. Chart of the Northern Part nf the eredt B&FIICI Rcef 1ncludmg Iones S‘tla,lt &c (] BrETE
TUKES Narrative of the Surveying Voyvage of H. M. 5. Fly. L. 1847).
Fig. ro. Ausschnitt aus: Outline Chart of Torres Strait, and S. E. Coasts of I\ew Gumea a.nd tne

Louisiqdu Archipelago. (JouN Maceiiuiveay. Narrative of the Voyage of II. M. S. Rattlesnake. 1.
London 185z)

Fig. 11. Schets del anenham in de boot van Lakahm Z M. ‘%toochhlp I*_.tna Ibsb (Nieuw-Ciuinea,
ethnogr. en natuurk, onderzocht :,. in 1858, Bijdr. tot de Taal-, Land- en Volkenkunde van Ned.
Indié, (2) V. Amsterdam 1862. At]as Kaart R.) . :

Fig 12z, Humboldt-baai. Schetskaart. Z. M. Etna 1858, Pl'a,nnen van Ankerp]'ldtaun op I \Tleuw Gumm
e bravenhage [x890], N° 156.

.

Fig. 13. Ausschnitt aus: Gumpo Cora. Piano ergmale della ‘mm. Aletcmdn € Fr<,~.11 Water e Undn
i rel{evi del cap. del Genin Giusrerr pE Luvna, (Cosmos di Guido Cora, 1. Firenze 1873, tav. XII)

Fig. 14. Ausschnitt aus: Piano della baia dell’ Astrolabe rilevato dalla corvetta russa ,,Vitiaz” 1871.
1:156.700. (Cosmos di Guido Cora. IL. 1374, tav. VI) . .

Fig. 15. I Monti Arfak. 1:800.000, (Cosmos di Guido Cora. III. Tonno 187; 76 tav l& NeDenkth)

Fig. 16. A. B. MEevEr. Skizze des westlichen Neu-Guinea, (Das Ausland. XT.VI. Stuttgart 1873, p. 988)

Fig. 17. Ausschnitt aus: Specialkarte der Uberlandreise von Kiiste zu Kiiste. (A. B. MEVER. Ausziige

aus den auf einer Neu-Guinca-Reise im Jahre 1873 gefithrten Tagcbtichern. Dresden 1875, Taf. 2)
Fig. 18. Kartenskizze des Gebietes zwischen Mac Cluer-Golf und Geelvink-Bal. 1:725.000 .
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Tig. 1g9. Hayter, Basilisk, and Moresby Islands. (Jomn MorEsmy. New Guinea and Polynesia.
London 1876 bei p. 1).

Fig. zo. Ausschnitt aus: [J. A. WALD]:CI;] I&artenbklzze dLl‘ RLlste Papua—Kowmy Natuurk Tl_]dqchr
Ned., Indie XXXVI. Batavia 1876, bel p. 148. . . . . 0

Fig. 21. Ausschnitt aus: Jouxy Morespy. Chart of East New Gumca (_[OHN‘ MORESBY New (ﬂunea
and Polynesia. London 1876, am Schluss des Bandes). :

Fig. 22. Nares Harbour. Report on the Scientific Results of H. M ot ,,Challencrer”. Na,rrative. I. 2.
London 1885, Sheet 34 (p. 698) . . . - | "L :

Fig. 23. [Opoarpo Brccart]. Trasciato compfmtwo deﬂa b:a,m d1 Geelxmk Co~.mOs di Guulo Cma
III. Torino 1875— 76, tav. 111, Nebenkarte.

Fig. 24, Mac Cluer-Golf. 8. M. 8. ,Gazelle” 1875. Annalen der H)-‘drocrraphie. IV. Berhn 1876,
Taf. hinter p. 262 .

Fig. 25. Neu-Hannover, Neu—Irla,nr.] und Ncu Brlt‘mmcn Nach Autnahmen E: 1\1 S Gazelie” 1875
Ann. der Hydrographie. LV. 1876, 'af. hinter p. 262 . . . . o :

Fig. 26, A. PererMany. L. M. D'Arprrris’ Erforschung und Aulnanme tlca Fly Rwur in Neu-Guinea.
Petermanns Mittle. XXIV, 1878, Taf. 23

Fig. 27. Der Oberlauf des Fly-Flusses nach Sir WlLLlA\l MAC GREGHR (1890 und nach T, M
I¥Avserris (1876, 1877) 2

Fig. 28. WiLrren PoweLL. Sketch Huwev oi the Nortb haat Poruon of \Tew Bntam (WlLFRLn
PoweLL. Wanderings in a Wild Country. London 1883, p. 1)

Fig. z9. Nouvelle-France, (P. ve Groote. La Nouvelle-France. Bruxr.lles 1880 p /:9) Lavr
Fig. 30. Anachoreten-Inseln. Aufnahme S. M. S. ,Carola” 1383, Annalen der Hydrographie, XL
1883, Taf. 8. Nebenkarte . . . .

Tig. 31. Hermit-Inseln. Aufnahme 5. M b ,,La.lola” 188ﬂT Annalen del Hyr]roglaphle Xl 1883, Taf 9.
Fig. 32. NW-Kiste von Neu-Irland & Byron- und Steffen-Strasse. Aufnahme 5. M. Kanonenboot
,Hyane”. Ann. der Hydrographic. X1, 1883, Taf. 10 . . .

F1cr 33. Laughlan-Inseln LNada] Annual Report on Brit. New Gmne% 1891—92 Ma,p 3 (‘Vﬁr-
kleinerte Kopie) :

Fig. 34. E. O. KEREHOVEN. De Manbemn—nwu (Ru/en van D F LhAAwI Momus naar de Nomdkust
von Nieuw-Guinea. Bijdr. t. de T. L. en Vk. (4) X. s Gravenhage 1885, hinter p. 114 .

Fig. 35. New Guinea. Map showing the explored Territory West of Fly River by Captain Stmt,han
(Joun StrACHAN, Hxplorations and Adventures in New Guinea. London 1888, Map 2)

Tig. 36. Ausschnitt aus der Karte: Western Pacific Ocean. Tllustrating the Declamtlun between
Great Britain and Germany 6th April 1886, agreeing to a line of demarcation of their respective
spheres of influence.... (Western Tacific N° 1. (1886). London May 1886, [C. 4656]. :

Fig. 37. Orientirung.sklzze der Nordkiiste von Kaiser Wilhelmsland, (Q. Finscm., Samoafahrten.
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VI.

DIE FAHRTEN VOM JAHRE 1828 BIS ZUM BEGINN DER
KOLONIALBESTREBUNGEN 1366.

Grosse Hoffnungen durften an das Jahr 1828 gekniipft werden. Zum erstenmale unternahm
¢s eine curopiische Macht — die Niederlande — festen Fuss auf Neu-Guinea zu fassen, indem
sie dort nicht allein eine Niederlassung griindete, sondern auch einen betrichtlichen Teil der
Insel, nimlich die ganze West- und Siidwestkiiste ncbst einem Teil der Siidkiiste (bis 141° E),
ihrem Besitz im Indischen Archipel einverleibte. Mit der Ausfithrung dieser Ausgabe war die
» Lriton”-Expedition betraut worden, die zugleich fiir naturwissenschaftliche Forschungen
Verwendung fand. Soweit es sich dabei um die Instandhaltung einer Regierungsstation
handelte, sollte das Unternehmen sich als cin Fehlschlag crweisen, da die Niedcrlassung nicht
zu halten war. Damit wurde aber der Besitz sclbst nicht allein nicht aufgegeben, sondern er
sollte viclmehr im Jahrc 1850 noch eine bedeutende Erweiterung erfahren, indem er auf die
Nordkiste bis zum Kap Bonpland, der Ostspitze der Humboldt-Bai, ausgedchnt wurde. Die
Entsendung von D. J. VAN DEN DUNGEN GRONOVIUS stand mit diesen Schritt im unmittel-
baren Zusammenhang. Im Jahre 1853 folgte die ,Etna”-Expedition, die sich um die Ver-
messung einzelner Teile der Siidwestkiiste, sowie um diejenige der Humboldt-Bai, verdient
gemacht hat. Besondere Erwihnung verdienen die Reisen der Naturforscher A. R, WALLACE und
H. A. BERNSTEIN, die gegen Ende dieses Zeitabschnittes auf den Papuanischen Inseln und
auf der Nordwesthalbinsel von Neu-Guinca titic gewesen sind.

Frankreich beteiligte sich zum letztenmale, wenigstens durch ein grosseres Unternehmen,
an der Lrforschung Neu-Guineas, indem J. DuMoNtT D'URVILLE mit den Korvetten ,Astrolabe”
und ,Z¢lée” eine Fahrt unternahm, die 1839 Gelegenheit gab cinen Teil der Siidwest- und
Westkiiste zu untersuchen, wihrend er in dem darauf folgenden Jahre, von Osten kommend,
den Siidrand des Louisiaden-Archipels und cinen Teil der Siidkiiste, unmittelbar vor der
Durchscgelung der Torres-Strasse, beriihrte.

Fiir England gab das allmihliche Aufbliihen der australischen Kolonien und der da-
durch bedingte regere Handelsverkehr den Anlass zu genaueren Untersuchungen des gefihr-
lichen Fahrwasscrs der Torres-Strasse und ihrer Zugangswege. Zundchst war es die unter dem

Befehl von F. P. BLACKWOOD stehende nEly”, die sich wahrend der Jahre 1843—at dieser
Nova Gumwea, II. ENTDECKUNGSGESCHICHTE:, I
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Aufgabe widmete, zugleich aber einen Teil der Siidkiistc aufnahm. Diese Arbeitcn wurden
von C. B. YULE und D. AIRD fortgesetzt, dic ¢s sich aber auch nicht nehmen licssen sogleich
bei ihrer ersten Landung, am 10. April 1846, die britische Flagge zu hissen. Dieser Akt
fand aber cbensowenig wie seine Vorganger vom ¢. Juli 1793 und 30. Mei 18201), die
Genehmigung der Regierung. Den Abschluss bildete die Fahrt der ,Rattlesnake” unter OWEN
STANLEY, der seine Unternchmungen auf den &stlichen Teil der Stidkiiste und auf cinen Teil
- der Louisiadcn ausdehnte. Das Urteil iber die beste Segelroute nach der Torres-Strasse
sollte auch innerhalb dicser Periode keine vollige Klirung erfahren, aber man bemerkt, dass
der Ausseren Route, und auf dieser der Bligh-Einfahrt, immer mehr und mehr der Vorzug
gegeben wird.

Dic Folgen der schliesslich mit Erfolg gekronten Sezessionsbestrebungen innerhalb der
Kolonie Neu-Siid-Wales sollten crst in einem folgenden Zeitabschnitt sich fiir Neu-Guinea
geltend machen. Im Jahre 1859 wurde das ndrdlich von 29° S. liegende Gebiet zur selb-
stindigen Kolonie Queensland erhoben. Am 1. August 1864 fand die Griindung der Nieder-
lassung Somerset im &dussersten Norden, am Kap York, statt, womit die Australier bis zur
Torres-Strasse vorgedrungen warcn,

Noch einige andere Vorginge sind kennzeichnend fiir diese Periode. Hierzu gehort
zundchst die Errichtung von Missionsstationen. Die ersten Niederlassungen dieser Art warcn
diejenigen der Maristen auf den Inseln Woodlark und Rook in den Jahren 1847 und 1848,
die aber nicht zu halten waren und in den fiinfziger Jahren wieder aufgehoben werden mussten.
Diec 1855 von Missionaren des Gossnerschen Missionsvereins in Berlin gegriindete Station an
der Doré-Bai im Geelvink-Busen, die spiter von der Utrechtsche Zendingsvereeniging iiber-
nommen wurde, besteht dagegen noch heutigentags.

Ferner haben wir cine Anzahl fingirter oder gefilschter Reiseberichte hervorzuheben,
zu denen besonders diejenigen von JOHN COULTERS, BENJAMIN MORRELL und TIIOMAS
JEFFERSON JACOBS zu rechnen sind.

Endlich erscheint auch cin ,Weltrcisender”. Der erste Besucher dieser Art war der
Graf CARLO VIDUA.

A. J. VAN DELDEN 1828. [, Triton”-Expedition].

Der am 17. Mirz 1824 zwischen Gross-Britannien und den Niederlanden zu London
abgeschlossene Vertrag ist als die Magna Charta des Indischen Archipels anzuschen. Dem
niederlindischen Volke wurde damit keine freudige Uberraschung bereitct, denn fir die
endgiiltige Sanktionirung der in der Konvention vom 13. August 1814 bereits zuge-
standenen Gebietsabtretungen musste die Verzichtleistung Englands auf scine sumatranischen
Besitzungen als ein nur karger Trost erscheinen.?) Ausserdem wurde dieser Vertrag noch
zu einer Quelle von Misshelligkeiten, da die Fassung mancher Paragraphen an Deutlichkeit
zu wiinschen iibrig liess. ?) Unverkennbar waren die niederlindischen Bevollmichtigten nicht

1) Nova Guinea. I. 1909, p. 261, 308,

2) P. II. vax pER Kemp. De sluiting van het Tondensch tractaat van 13 Augnstus 1814, Bijdragen tot de Taal-.
Land- en Volkenkunde (6) III. 1897, p. 239—340.

3) [J- J- RocHussex]. Verdediging der regten van Nederland tegen de aanmatigingen van Groot-Brilannien met
betrelking tot het tractaat, op den 17 Maart 1824, tusschen beide Rijken gesloten, 2. Aufl, Amsterdam 1836.

G. Lauts, Onderzoek naar Geest en Strekking van het Traktaat van den 17den Maart 1824, Amsterdam 1837, p. 41,
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geniigend unterrichtet, wie dies wiederholt bereits hervorgehoben worden ist. Dem Einwand,
dass es mit der Wissenschaft der britischen nicht viel besser bestcllt war, ist damit zu begegnen,
dass Gross-Britannien als der stirkere Teil nicht das geringste Intcresse an einer genauen
Fassung hatte. Wie der Erfahrung gelehrt hat, wusste es in zweifelhaften Fillen jedesmal eine
Entscheidung zu seinen Gunsten durchzudriicken.

Trotzdem weder in dem Vertrage, noch in der Instruktion fiir dic Bevollmichtigten
Neu-Guinea mit einem Worte erwihnt wird, ist er auf die Vorginge, dic sich hier in der
Folge abspielen sollten, von grossem Einfluss gewesen. Die Beantwortung der Frage ob und
welche Besitztitel die niederlindische Regierung fiir diese Insel geltend machen konnte, haben
sich einige Kommentatoren ausserordentlich bequem gemacht. So behauptet G. LAUTS, ohne
iiberhaupt nur den Versuch einer Begriindung zu machen, dass die Westkiiste samt den
Papuanischen Inseln als nicderlindischer Besitz anzusehen sei, wihrend J. E. bE SIURLER
unter Anrufung des § 6 dieses Anrecht sogar auf ganz Neu-Guinea ausdehnen will. Andere
haben an den von den beiderseitigen Bevollmichtigten zu Protokoll gegebenen Erklarungen
herumgedeutelt. Im § 7 war bestimmt worden, dass dic Molukken und insbesondere Amboina,
Banda, Ternate mit dem dazu gehorenden Gebieten so lange von der Anwendung der §§ 1,
2, 3 und 4, in denen dic frele Ausibung des Handels auf den im Vertrage erwiahnten Be-
sitzungen zugesichert worden war, auszuschliessen seien, bis die niederlindische Regierung das
dort noch geltende Gewiirzhandelsmonopol aufgchoben habe. Hierzu war die Erklirung
abgegeben worden: ,The British Plenipots. understand the term ,Moluccas”, as applicable to
that cluster of islands, which has Celebes to the westward, New Guinea to the castward, and
Timor to the southward.” Im Anschluss daran bemerkten die nicderlindischen Bevollmich-
tigten: ,5i les délibérations du Gouvt. des Pays Bas conduisent i 'abandon de ce systéme
aussitot le commerce libre reprend ses droits, et tout cet Archipel, qui a été fort justement
décrit comme compris entre Celebes, Timor et la Nouvelle-Guinéde, est ouvert 4 toutes les
spéculations legitimes.” HAGA legt diese Bestimmungen dahin aus, dass das, was von den
Englindern als Monopolgrenze angesehen, von den Hollindern als politische Grenze betrachtet
worden sci. Wir haben umsowcniger Anlass uns auf derartige Haarspaltereien einzulassen, als
sich mit ziemlicher Genauigkeit diejenigen Gebiete auf Neu-Guinea, welche auf Grund des
Vertrages unter der Oberhoheit der Niederlande standen, umschreiben lassen. Da Tidorc

P. MyrvitL vAN CARNBEE. Quelques mots en réponse aux attaques des journaux anglais contre la Néerlande.
Monitenr des Indes Il. 1847—48. La Haye 1848. p. 217—228.

C. M. SMULDERs. Geschisdenis en verkluring van het Traktaat van 17 Maart 1824 te Londen gesloten tusschen
Nederland en Groot-Britannie. Utrecht 1856. Inang. Diss.

C. TH. Erour. Bijdragen tot de geschiedenis der onderhandelingen met Engeland, betreffende de Overzeesche
Bezittingen 1820—24. s Gravenhape 1863. p. 81—ga.

J. J. MemsMA. Geschiedenis van de Nederlandsche Qost-Indische Bezittingen, Delft 1872, p. 248, .

J. E. pr STURLER. Hct grondgehicd van Nederlandsch Qost-Indi€ in verband met de tractaten met Spanje,
Engeland en Portugal. Leiden 1881, Inang., Diss,

A, Haca, Nederlandsch Nieuw-Guinea, II. Batavia 1884, p. 8—13.

F. H. vany pEr KeMP. De sluiting van het Londensch tractaat van 17 Maart 1824, Bijdr. ¢ d. e s en Wz,
(7) I1. 1904, p. 162 181, 183.

1) Ausserdem die dem Sultan von Tidove im Vertrage vom z7. Oktober 1814 (Nova Cuines I, p. 207—298)
zugesprochenen Landschaften Rumsarai, Anggradifu, Rumbarpur und Rumbarpdn, deren Lage aber selbst in Batavia

unbekannt geblieben war.
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samt den ihm untertinigen 4 Radjaschaften (Waigéu, Salawati, Misol und Waigama) zu den
Molukken gestellt war, so folgte daraus, dass dicjenigen Gebiete Ncu-Guineas, auf denen
sie die Herrschaft — sei es auch nur nominell - ausiibten, ebenfalls dazu gehirten. ) Daraus
ergibt sich ohne Weitcres, dass derjenige Teil von Neu-Guinea, welcher sich westwirts etwa
vom Kap der Guten Hoffnung aus und sodann siidwirts bis zur Landschaft Onin (inkl.) am
Mac Cluer-Golf erstreckt, unzweifelhafter niederlindischer Besitz war.

Zum Schluss darf der § 6 des Vertrages nicht iibersehen werden: Il est convenu que
des ordres seront donnés par les deux gouvernements i leurs officiers et agents aux Indes,
dec ne pas former de nouvel établissement dans aucune des iles des mers orientales, sans
autorisation préalable de leurs gouvernements respectifs en Europe.” Das war dic Schlange,
die im Grase lauerte, denn diese Bestimmung verlich jeder der beiden Michte das Recht
auf den nicht in Besitz genommen Gebieten Niederlassungen zu errichten.

Man kann sich ungefdhr den Schrecken ausmalen, der dem Gouverneur der Moluklken,
PIETER MERKUs, in die Glieder fuhr, als Anfang 1826 auf Amboina das Geriicht verbreitet
wurde, die Englinder hitten sich an der Siidwestlkiiste von Neu-Guinca niedergelassen. Wir
haben bereits die Fahrt der Brigg ,Dourga”, die aus Anlass dieses Geriichtes ausgesandt
worden war, geschildert.?) Am 2z, Juli 1825, also ein Jahr zuvor, hatte D. H. KOLFF ge-
legentlich des Anlaufens von Banda Neira, zwei englische Matrosen namens WILLIAM BOTH
(BOOTH?) und JosErH ATKINS auf Ersuchen des dortigen Residenten an Bord genommen,
um sie auf Amboina abzuliefern. Sie stammten von dem Schiffe poyren”, Kapt. WILLIAM
JOHN, das an der Neu-Guinea-Kiiste gestrandet war. Dort waren sie in die Hiande der Ein-
geborenen gefallen, und als Sklaven von Insel zu Insel verhandelt worden, bis sic schliesslich auf
Kaimer in diec Hinde des Orangkaja von Gisser ) gelangten, der ihnen die Freiheit wicdergab
und sie nach Banda brachte, fiir welche Tat cr cine goldene Medaille von der Indischen
Regierung erhielt. Der Wortlaut der von den Matrosen gemachten Aussagen ist nicht bekannt
geworden, doch lassen die in der Folge unternommenen Schritte darauf schliessen, dass es
sich bei der ,Syren” um ein abenteucrliches Unternehmen gehandelt hat, hinter dem die
britische Regicrung gewittert wurde. Ohne einen derartigen ernsten Hintergrund wiirde MERKUS
wohl schwerlich dazu gekommen sein die Aussendung von KOLFF zu veranlassen und darauf die
Griindung einer Niederlassung auf Neu-Guinea zu beantragen. Ohne zwingende Griinde wiirde
die Regierung sicherlich kcine Neigung verspiirt haben einem derartigen Antrage Folge
zu leisten.

Nachdem die konigliche Vollmacht in Batavia eingetroffen war, erging unter dem
31. Dezember 1827 ein geheimer Erlass, der die Kiisten von Necu-Guinea vom Kap der Guten
Hoffaung im Norden bis zum Kap Valsch oder einem weiter siidlich gelegenen Punkte unter
die niederlindische Oberhoheit stellte. Es wurde dabei dem Gutdiinken des Gouverneurs der
Molukken anhcimgestellt einc kleine Befestigung anzulegen oder aber die Besitzergreifung
durch das Anbringen von Wappenschildern zu dokumentiren. *) Die zu dicsem Zwecke aus-
gerlistete Hxpedition setzte sich aus zwei Kriegsschiffen zusammen, niimlich aus der unter

1) Siche Fussnote 1, p 3.

2) Nova (iuinea. 1. 1909, p. 321—322.

3) Nicht Kisser wie Korrr schreibt (Reize door den weinig bekenden Molukschen Archipel, Amsterdam 1828, p. 144).
4) A. Haca. Nederlandsch Nieuw-Guinea. II. Batavia 1854, p. 17.
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dem Befehl des Kapt.-Leutn. J. J. STEENBooM stehenden Korvette s Lriton” und dem vom
Lt.z.5ee J. H. vAN BOUDYCK BASTIAANSE kommandirten Kolonial-Schoner J1ris.” Fiir die
Kistenaufnahmen war ihr der Lt. z. See C. J. Bokrs, fir die naturwissenschaftliche Unter-
suchung H. C. MACKLOT, A. ZIPPELIUS, SALOMON MULLER nebst den Zeichnern P. VAN QORT
und G. VAN RAALTEN zugeteilt worden. Leiter des ganzen Unternchmen war der zum Re-
gicrungskommissar ernannte A. J. VAN DELDEN. Der von diesem nach Ablauf der Expedition
eingereichte Bericht ist niemals erschienen und da auch das von ihm wihrend der Reise
gefiihrte Journal, welches sich noch im Besitz der Familie befindet, bisher nicht versffentlicht
worden ist, tritt seine Person ganz in den Hintergrund. ') Trotzdem sind wir iiber die Er-
gebnissc der Fahrt durch cine Reihe von Berichten anderer Teilnehmer in zuverlissiger
Weise unterrichtet. ?)

Der ,Triton™ lag als Stationsschiff auf der Reede von Malkassar, als das Kauffahrtei-
schiff  Minerva™ am 6. Mirz 1828, mit C. J. BOERS und den Mitgliedern der naturwissen-
schaftlichen Kommission an Bord, dort eintraf, und den Befehl iiberbrachte sich nach Amboina
zu begeben, wo die Instruktionen fiir die Fahrt nach Neu-Guinea in Empfang genommen
werden sollten. Bereits am 15. wurde ausgelaufen, worauf die Korvette, nach einem kurzen
Besuche von Bonthain und Buton, am 29. die Rececde von Amboina erreichte und dort bis
zum 21. April liegen blich. Da ausser dem Regierungskommissar noch eine unter dem Befehl
des Leutnants J. SCHRIJBER stehende Abteilung Soldaten, die von ihren Frauen begleitet
waren, sowic cine Anzahl Striaflinge an Bord kamen, trat eine chrfiillung des Schiffes ein.
Kurz vor der Abfahrt langte sodann, von Java kommend, noch das Begleitschift, der Schoner
LLris™; an.

Aus der Instruktion fiir den Regierungskommissar migen die folgenden Bestimmungen
hervorgehoben werden. Mit Riicksicht daraul, dass keine grossere Truppenabteilung zur Ver-
fiigung stand, wurde empfohlen fiir die Niederlassung einc Stelle zu wihlen, die ausserhalb
der von den Bewohnern von Ceram und Goram besuchten Gebjete lag, da sie sonst, wie die
Erfahrung fritherer Zeiten gezeigt habe, die FEingeborenen gegen die ,Kompanie” aufhetzen
wirden, aus Furcht der ihnen aus ihrem Handelsmonopol erwachsenden Vorteile verlustig zu
gehen. Als Ort fiir die geplante Niederlassung war das Ufer des von KOLFF entdeckten

1) G. P. Rourragr (De [avaansche naam poeran” van Z. W. Nicuw-Guinea voér 1545. Tijdschr. K. Ned. Aardr.
Genootsch. (2) XXV. 1908, p. 33 '339) teilt cinige Sitze aus diesem Journal mit, l

2) Ulttreksel uit de aanteekeningen gehouden aan hoord van %, M. Korvet Triton, gekommandeerd door den
Kapitein-Luitenant STEENEOOM op eenen togt naar Nieuw-Guinea van 2 February tot 30 October 1828, (J. F. L. SCHREDER,
Verhandelingen en Berigten over eenige onderwerpen der Zeevaartkunde. (2) L. Amsterdam 1837—40, p. 547—600).

J. Mobura. Verhaal van eene reize naar en langs de Zuid-Westkust van Nieuw-Guinea gedaan in 1828 door
Z. M. Corvet Triton en 7, M. Coloniale Schoener de Tris. Haurlem 1830,

' H. Mackror. Verslag van het Land, de Bewoners, de Voortbrengselen van eenize plaatsen op de kust van

Nieuw-Guinea. Bijdragen tot de Natuurk, Wetenschappen V. Amsterdam 1830, p. 142—182 (5. auch IV, 1829, p. 298—300),

Auszug eines Briefes des reisenden Botanikers AIFFELIUS. Flora, oder allgem. botan. Zeitg. XII, 1. Regensburg
1829, p. 281—=28y,, Uittrcksel uit cen Brief van den heer ZirpELits, Algemcene Konst- en Letterbode. Haarlem 1824,
I, p. 284—208.

Savomon MOLLER. Verhandelingen over de Natuurlijke Geschiedenis der Nederlandsehe Overzeesche Bezittingen,
Land- en Volkenkunde. Leiden 1839—g4, p, 1—380,, Reizen en Onderzockingen in den Indischen Archipel, I. Amsterdam
1857, p. 1—=28., Notice sur quelgues points de la Nouvelle-Guinée, Monitenr des Indes. 1. 1846—47. la Haye 1847,
D. 71—77, T17—12z2, 213—218., I 1848, p. 45—47, 376—383., Contributions ta the Knowledge of New Guinea, Journ.
K. Geogr. Soe. XXVIIL London 1858, p. 264—a27a., Proceed. R. Geogr. Soc. il 1857--358, p. 181—18s,
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,Flusses” !) ins Auge gefasst werden, doch wurde befohlen zu untersuchen, ob die Lage auch
cine gesunde sei. Nach Auffindung eines geeigneten Platzes sei die niederlindische IFlagge
su hissen und Neu-Guinea vom 141° E. an der Siidkiiste bis zum Kap der Guten Hoffnung
an der Nordwesthalbinsel in Besitz zu nehmen, vorbchaltlich der Anspriiche des Sultans von
Tidore auf die Distrikte ,Mansary, Karondefer, Ambarssura [sic!| und Ambarpon”. Da tiber
dic Lase diescr Gebiete cbensowenig etwas bekannt war, als hinsichtlich derjenigen von
Onin und Nottang 2), so wurde der Auftrag erteilt hiertiber Nachforschungen anzustellen.
Endlich wurde es fiir wichtig erachtet nihere Kenntnis von der Bucht zu erlangen, die auf
den Karten unter dem Namen Mac CLUER’s Inlet eingetragen war.

Am 25. traf das Geschwader vor Banda Neira ein, tm 4 Tage spiter, nach der Ein-
nahme von Reis, die Fahrt fortzusetzen. Am 7. Mai kamcn die Kei-Inseln in Sicht, worauf
im Laufe der nichsten Tage lings der Westseite der Aru-Inseln gescgelt wurde. Als die
Schiffc sich am 20. unter 7° 14" 54" S., 138°8 5" E. befanden, erblickte man zum erstenmalc
dic iiberaus flachc und mit dichtem Walde bedeckte Siidwestkiiste von Neu-Guinea. Am
folgenden Tage wurde in den vermeintlichen Dourga-Fluss eingelaufen und in der Nihe des
ebenfalls von KOL¥E bereits entdeckten 42—43 m. breiten Flusses geankert ). Da sein Wasser
brackiz war, so konnte dem bereits sich fithlbar machenden Mangel an Trinkwasser nicht
abgeholfen werden. Da die Ufer zudem morastig waren, musste dieses Gebiet fiir die Grindung
einer Niederlassung ausscr Betracht bleiben, umsomehr als auch diec wenigen Eingcborenen,
mit demen man in Beriihrung kam, einc feindselige Haltung zur Schau trugen. Da auch die
stromaufwirts auf dem Dajawal unternommene Lfahrt zu keinem besscren Ergebnisse fiihrte,
entschloss man sich zur Umkehr. Am 27. wurden die Anker gelichtet und in nbrdlicher
Richtung weitergesegelt, wobei dic Schiffe der vielen Untiefen wegen gezwungen waren, 2!/,
bis 4 Meilen vom Lande abzuhalten und tiglich abends vor Anker zu gehen. Am 29. Mai
stiess man unter 6° auf eine grossere Unticfe, dic Triton-Bank, am 30. wurden unter 5° 31" 20’
und 5° 24" 40" S. die Miindungen zweier grdsserer Flisse bemerkt 4), aber erst am 1. Juni
fand die einténige Fahrt eine willkommene Unterbrechung durch die Mitteilung des Dolmetschers,
der eine Flussmiindung zn erkennen glaubte, die er als diejenige des Utanata bezeichnete.
Diese Annahme erwies sich aber als ein Irrtum, weshalb der Fluss Falscher Utanata genannt
wurde *). Infolge des heftigen E S E-Windes und der kriftigen Diinung wurden die Schiffe
abectrieben, Als die Schiffe sich dem Lande wieder niherten, was der ,Iris” erst am 3. Jum
selang, beobachtete man am Strande Hitten und an Zahl zunehmende Eingeborenc. Gegen
Abend wurde in etwa 4°57'S. 136° 35 E.%) geankert. Am nichsten Morgen konnten die
Boote gestrichen werden, nachdem der heftige Regen nachgclassen und das Wetter sich
aufgeklart hatte. Vor der Mindung ) stand eine so heftige Brandung, dass ein Einlaufen

1) Gemeint ist damit die Frinses Marianne-Strasse [Muli],

2) Uber Notan s. Nova Guinca. I. 1909, p. 33, 34.

3) Hier miinden zusammen der yon Norden kommende Dajawal und der aus dem Studen ko
(Znid- en Zuidwestkust van Nicuw-Guinea, I:I000000 'sGravenhage 1908. N° 154). Der erstgenannte wird auf der
Karte von R. Postuumus MEyies (De Zuidwest Nieuw-Guinea-Expeditie 1904/3. Leiden 1go§ N° VIII) Mubké genannt.

4) Es sind dies der Utumbuwe und der Noord-Fluss,

5) Es ist dics der Kupera Pulowa.

6) 4° 517 30" 8., 136° 41 33" E. nach Modera (l. c. pag. 47h

7) Die Mitte derselben wurde zu 4° 48" 30" 8., die Ostspitze zu 136° 56’ L., die Westspitze zu 136° 55" E. bestimmt.

mmende Madib.
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unmdoglich war. Der am 5. Juni wiederholte Versuch missgliickte ebenfalls, worauf die Boote
sich nach dem 1—1'/, Meilen westlicher miindenden Wakia — spiter Falscher Wakia
genannt!) — begaben. Auch hier gelang es nicht in die Miindung einzulaufen, wohl aber
gewahrte man Eingeborene, dic aus 5—6 Fuss langen Bambusrohren Rauch aufsteigen liessen,
wie dies von fritheren Beobachtern geschildert worden war 2).

Nachdem am 7. nochmals der vergebliche Versuch gemacht worden war in den Falschen
Utanata zu gelangen, wurde die Fahrt fortgesetzt. Man passirte am 8. einen Wamuka, spiter
Falscher Wamuka genannten Fluss und ankerte abendsin 4° z5" 30" S., 136” 51" E. Am nachsten
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Fig, 1.

Morgen kamen eine Menge Kanus auf dic Schiffe ab und cs gelang auch freundliche Beziehungen
mit den Insassen anzukniipfen. Nachdem das Geschwader sich in 4° 55 54" S., 136° 28" 17" E.
vor Anker gelegt hatte, blieb es am 10., des anhaltenden Regenwetters wegcen, liegen. Da
man vernommen hatte, dass in der Nihc ein zuginglicher Fluss, der wirkliche Utanata, vor-
handen sei, so wurde am 11, auf diesen zugesteuert. Dabei wurde ein Vorgcebirge passirt,
hinter dem cine grosse Bucht vermutet wurde. P. J. B. C. ROBIDE VAN DER AA nanntc das

1) Es ist dies der Néwerip der neuesten IKarte.
2) Nova Guinea. I. 1900, p. 41, 213, 323.
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erstere Kap Steenboom ') und identifizirte die letztere mit der Pisang-Bai von AUGUSTLN
DircKSZ ). Nachmittags ankerten die Schiffe 1'/, Mcilen stlich von erwihnter Flussmiindung
in 4°35 10”5, 136°3'49"E. Dic am 12, nach derselben gcsandten Boote kchrten mit der
Nachricht zurick, dass nur eine schmale, fiir Seeschiffe nicht zugingliche Einfahrt vorhanden
sei. Auf einer Landzunge lag ein Ddrfchen, das die Eingeborenen Uta nannten ).

Die im Laufe der ndchsten Tage angestellte Untersuchung ergab, dass dieses Kiisten-
gebiet fiir eine Niederlassung ungeeignet war, worauf Wasser und Brennholz eingenommen
wurde. Dic eingezogenen FErkundigungen fithrten zu dem Ergebnis, dass der Utanata als
GGrenzscheide zweier Landschaften angesehen wurde. Die im Osten liegende und bis zum
Falschen Utanata [Kupera Pukwa] sich ausdehnende Landschaft mit den Dérfern Mimika,
litéuka, Jateri, ncbst den kleineren, an den gleichnamigen Fliissen gelegenen Ortschaften
Timapare, Kajawka, Parepia und Iperoja wurde Timakowa genannt. Die vom Utanata (ein-
schliesslich} bis gegeniiber der Insel Lakahia sich erstreckende Landschaft fiihrte den Namecn
Koiwai [Kowiai]. Zu ihr gehorten die an den gleichnamigen Fliissen liegenden Dérfer Wakia,
Wamuka und Akara und ferncr Mapara, Kipia, Prauga, Péuka, Kurua, Téukia, Duga, Jitra, Trua,
Kagataru, Umeri, Karia, Autu, Kutéa, Pretuai, Napeku, Puru, Uramaki, Taimaka, Karamako,
Ata, Paja, Kakai, Tarara und Waimeta. Die Lage der weitaus gréssten Mehrzahl der erwédhnten
Ortschaften ist bis zum heutigen Tage nicht ermittelt worden. | ' '

Aus den weiteren Mitteilungen der Eingeborenen ging hervor, dass die Cerammer ihre

1) Reizen naar Nederlandsch Nieuw-Guinea. 's Gravenhage 1879, p. 422., J. DuMoNT D'URVILLE nannte es Kap
Champel. Auf Grund der Angﬁbcn von J. M. Dumas liess sich der Geograph J. W. IJzerman verlciten, dieses Vor-
gebitge nach der unter 4956’5, 136° 50’ 30" E. liegenden Insel Nawrio zn verlegen (Mededeelingen . omtrent eene
ontworpen expeditie naar de binnenlanden wan Nieuw-Guinea. lijdschr. K. Nederl. Aardr. Gem, (2) XXL 1904, p. 348,
kaart VIII).

2) P. J. B. . RopibE vax DER Aa, L e. pag. 422. — Kine kleine, aber wichtige Natiz von J. W. vaAN NOTHUYS
(De Pisang-baai bestaat. Tijdschr. K. Nederl. Aardr. Gen. (2) XXVI. 1909, p. 664—6063) veranlasst mich noch einmal
aul diesen Punkt zuriickzukommen. J. Mopega hatte aul seiner Karte der Auffassung Raunm gegeben, dass dstlich vom
Kap Steenboom eine tief einschneidende Buchit vorhanden sei. Darans haben spitere Darsteller eine wirkliche Bucht
gemacht, dic schliesslich von F. J. B. C. RoBIDE vAN DER AA als Pisang-Bai bezeichnet wurde. Was MODERA zu sciner
Aunnahme veranlasst hat, ist unbckannt geblieben, aber beachtenswert ist es doch, dass H. €. MACKLOT, ein anderer
Teilnehmer der Triton-Expedition, bereits damals schrieb: ,Baijen en inbogten hebben wij langs de lage kust te vergeefs
gezocht, en cerst bij de hooge kust op 1347 15°41'7 O.L.Gr. en 3% 42’ Z. Br. gevonden® (L e. p. 144). Neuere Tor-
schungen haben ergeben, dass MackroT im Rechte war und MopEras cinen Konstruktionsfehler begangen hat, In der
obenerwihnten Mitteilung weist |. W. VAN Nouncys nach, dass die Gestalt der Pisang-Bai auf der Karte won Isasc DE
Graarr grosse Ubercinstimmung mit der Kajumerah-Bai zeigt. Diese Auffassung ist zutreffend, uwnd es ergibt sich darvaus,
dass ich DE GraAAwy, frotz des ungiinstigen Urteils fiber ihn, noch wiel zu hoch eingeschitzt hatte (Nova (Guinea. I, p. 121).
Ferncr crgibt sich, dass P. A. LeUPR bereits auf der richtigen Fihrte war, als er dic Pisang-Bai mit der Lakahia-Bucht
identifizirte (De Reizen der Nederlanders naar Nieuw-Cuinea. Bijdr.' t. de. T. L. en Vk. (3) X, 1875, p. or). Nachdem
AvgusTir DNMReKsSZ, ndmlich am Y. Mai 1679 unter 4° 59° S. gelangt war, setzte er seine Fahrt in zvest/icher Richtung fort
und schliesslich nach einer Bai kam, die am 23. wieder verlassen wurde, um nach den Aru-Inseln zu segeln. Daraus
folgl, dass die eigentliche Pisang-Bai sehr viel ngrdlicher als 4°509%5. liegen muss. Die Breitenangabe bei Isaac
pE Graavr (Sidkiiste von Iajumerah 4° 12' 5. statt 3% 571/ 8.) fallt nicht ins Gewicht, da diese iiberhaupt meistens
ganz unrichtig sind, z. B. Vogel-Eiland 3° 40’ statt 4° 15°S,, Nordspitze der Aru-Inscln 4 357 statl 5° 20’ 8., Nordspitae
von Gross-Kei 5% 1o’ statt 3% 17" 5.

Wenn sowit fcstguslellt erscheint, dass mit der Pisang-Dai urspriinglich die K_ajumel‘ah-Bai gemeint gewesen isr,
so isk es als ganz unzulissig zu bezeichnen nunmehr jenen Namen wieder einzufiihren, wie A. J. Gooszun dies auf einer
jlingst verdffentlichten Karte tut (Bijblad van het Natuurk. Tijdschrift Ned. Indig N°. 2. Weltevreden 1909). Ganz abgesehen
davon, dass der Wirrwarr nur noch grisser werden wiirde, miisste, falls durchaus Priorititsgriinde geltend gemacht werden
sollen, der zuerst von Dirgo nE Prapo v Tovak eingefithrte Name San Pedro de Arlansa-Bai wieder aufgenvmmen werden,

3) Uta bedeutet in der Landesprache Ieuer.
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Handelsfahrten bis zum Utanata!) ausdehnten und zwar hauptsichlich, um Massoirinde
zu erwerben. Da zu Rumphius’ Zeiten ein so weit nach Osten reichender Einfluss nicht
bekannt war, so erscheint es nicht unwahrscheinlich, dass die Beziehungen erst im Laufe der
letzten beiden Jahrhunderte angekniipft worden sind.

Am 22. Juni wurde noch cine Bootfahrt nach dem 1—1'/, Meilen westlich vom Utanata
unter 4°28'40"5., 136°6 E. miindenden Wamuka — Wamur der heutigen Karten — unter-
nommen. Eine Landung an der niedrigen und morastigen Kiste crwies sich untunlich.
Auf der Weiterfahrt in westlicher Richtung wurde das Geschwader durch Wind und regne-
risches Wetter gehindert sich dem Landc wieder zu nihern. Das am Morgen des 2s5.
auftauchende hohc Gebirge, das nach der Angabe des Dolmetschers Buru hiess, bildete an der
Kiste unter 4°7'S., 135°9'E. ein steiles Vorgebirge, an dem im Laufe des Nachmittags
vorbeigesegelt wurde ?). Die Umrisse der westlich davon liegenden, niedrigen Kiiste traten
nur undeutlich hervor, wihrend von dem sehr hohen Hinterlande infolge des Wolkenschleiers
iberhaupt sehr wenig gewahrt werden konnte. Am 26, herrschte regnerisches Wetter. Als
die Schiffe mittags sich unter 4° 13’ S., 134° 44’ 39" E. befanden, lag Kap Buru in EzN.
6 Meilen und die Insel Lakahia in NNE Y3 N. 3'[, Meilen cntfernt. Im Laufe der
Nacht erfolgte ein Abtreiben in westlicher Richtung, doch gelang es der ,Iris™ im Taufe des
27. in die zwischen der Insel Dramai und dem Festlande befindliche Meerenge zu gelangen,
die sic indessen wieder verlassen musste. Nachdem das Geschwader in der darauf folgenden
Nacht abermals abgetricben worden war, segelte es am 28. zwischen die Inseln Dramai und
Aiduma hindurch und ankerte alsdann in einer kleinen Bucht an der Nordkiiste der letzt-
genannten Insel, um hier bis zum 2. Juli liegen zu blciben.

Von hicr aus wurden Bootfahrten unternommen, um ein den gestellten Anforderungen
entsprechendes Nicderlassungsgebiet ausfindig zu machen. Bereits am 30. meinte man ein
solches an der Einbuchtung einer grésseren Bai gefunden zu haben. Es stellte einen schmalen
Kiistensaum dar, der im Norden von dem hohen, steilen Lamantjiri begrenzt wurde. Am
4. Juli verliess der » Lriton” seinen Ankerplatz, um nach der bezeichneten Stelle zu segcln,
wohin die ,Iris” bercits vorher abgefahren war. Am folgenden Tage wurde der endgiiltige
Beschluss gefasst hier einen Militarposten zu errichten, und unmittelbar darauf ging man am
6. daran mit dem Roden des Waldes cinen Anfang zu machen, womit zugleich mit der
Getssel von Neu-Guinea — den Buschmilben — zum erstenmale Bekanntschaft gemacht wurde,
ohne allerdings die Ursache des von ihnen veranlassten unertraglichen Juckens zu ermitteln.
Gleichzeitig wurden die folgenden Benennungen eingefiihrt :

I. Der Name Iris-Strasse fiir die zwischen dem Festlande und Aiduma gelegene Meerenge,
von den Fingeborenen Saraweri genannt 3),

2. Triton-Bai — Uru Languru der Eingeborenen *) — fiir die grosse Bai, an deren
Einbuchtung dic Niedcrlassung angelest werden sollte.

1) Die [age des Utanata ist noch nicht mit Sicherheit ermittelt worden. Falls der Wamuka mit dem Wamur
identisch ist, muss sie derjenigen des zwischen dem Paripia und Jaria miindenden Flusses entsprechen,

2) Von J. DuMoNT D'URVILLE Kap Debelle, von den Eingeboren Nariki genannt.

3) Saraweri Wurat bei SatomoN Morrer. Wie N. von MIELUCHO MACLAY milteilt, sind beide Bezeichnungen an
Ort und Stelle unbelkunnt.

4) Wie Macray mitteilt, wird damit nur dic Erweitcrung bezeichnet, welche die Einfahrt in die Strasse der
Grossfiirstin - Helene bildet, wihtend die Triton-Dai selbst keinen einheimischen Namen besitst (Meine zweite Excursion
Dach Neu-Guinca. Natuurk. Tijdschr. Ned. Tnd. XXX VT, 1876, p. 160}

Nowva GUINEA, 1I. ENTDECKUNGSCESCITICHTT, 2
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3. Du Bus fiir das zu erbauende Fort').

4. Merkus-vord (Merkus-Ort) fiir die Landschaft T.obo, in der das Fort errichtet wurde 2).

Die Lage des Flaggenstockes wurde zu 3°42'S., 134° 15’ 41" E. bestimmt.

Am 11. Juli ging die ,Iris” nach Amboina ab, um fir dic Ergianzung det stark auf
dic Neige gehenden Lebensmittel Sorge zu tragen.

Dic mit der Anlage des von zwei Palisaden zu umgebenden Forts erforderlichen Erd-
arbeiten sollten, wie dies in den Tropen in der Regel der Fall ist, auch hier nur zu bald
ihren nachteiligen Finfluss geltend machen; besonders trat die Malaria, in ciner so heftigen
Form auf, dass ihr alsbald 21 Matrosen zum Opfer ficlen. Ausscrdem befanden sich bei der
Rickkehr des Geschwaders nach Amboina noch 64 Kranke an Bord. Die fiir die Besetzung
des Forts bestimmten Mannschalten blieben ebensowenig verschont.

Nachdem die Brigg ,Siwa” am I18. und die ,Iris” am 20. mit Vorrdten cingetroffen
waren, wurde am 24. — dem Geburtstag des Konigs Willem I. — unter dem Donner von
101 Kanonecnschiissen dic niederlindische Flagge gehisst und zugleich die in der Tnstruktion
vorgeschriebene DBesitzergreifung verkiindet. Hicrauf gelangten die mit den Haiuptlingen von
Lobo, Mawara, Lakahia, Kaju Merah, Aiduma, Namatote, Adi und Kélemala abgeschlosscnen
Vertrige zur Verlesung und wurden allen Anstellungsdckrete ausgehindigt.

Der ,Triton™ verliess am 31. August seinen Ankerplatz, traf am 3. September auf der
Reede von Amboina ein, wo er des unginstigen Gesundheitszustandes der Besatzung halber bis
zum 7. Oktober liegen bleiben musste. Drei Tage vor der Abfahrt verschied der Kommandant
J. J. STEENBOOM. Zunichst wurde Kurs nach Timor gesetzt, um dic Mitglieder der natur-
wissenschaftlichen Kommission in Kupang zurtickzulassen. Am 4. November traf das Schiff
aul der Reede von Surabaja ein, wo es einer eingehenden Reparatur unterzogen werden
musste. Hierauf wurde lber Samarang und Batavia die lleimfahrt angetreten auf der am
3. April 1829 noch der Lt. z. See C. J. BOERS starb. Am 3. August fielen dic Anker auf der
Reede von Texel.

Wenn wir noch einen Riickblick auf den Verlauf der Expedition werfen, so muss zu-
nichst hervorgehoben werden, dass keiner der Teilnehmer den Schauplatz ihrer Titigkeit mit
Befriedigung verlassen hatte. Es hatte dies scinen Grund in ciner Verkettung ungliicklicher
und unvorhergesehener Umstinde, wobci allerdings mancher Fehler unschwer hiitte vermieden
werden konnen. Alle Erfahrungen, die die Niederlinder im Laufe zweier Jahrhunderte gemacht
hatten, waren nahezu nutzlos gewesen, denn die Journale der Fahrten lagen wohlgcborgen
und unzugdnglich in den Archiven. Wic aus der Instruktion erhecllt, wusste man nicht einmal, wo
das friihcr so oft besuchte Onin cigentlich lag ?). Von der ganzen Literatur itber Neu-Guinea
stand den Mitfahrenden nichts anderes als eine Abschrift der Beschreibung FrR. VALENTIIN'S
nebst der elenden Karte zur Verfiigung *). Dieser Unbekanntschaft entsprang der Fehler fiir
die Fahrt den Sudostmonsun, also die fiir die Befahrung der Siidwestkiiste von Neu-Guinca

1) Zu Ehren von LeoNARD, Burggraal Du Bus pe Grssieniis, General-Kommissar von Niederlindisch-Indien,

2) Nach Prerer MEREUS, dem damaligen Gouverneur der Molukken.

Es mége bei dieser Gelegenheit noch mitgeteilt werden, dass nach A. J. vax DrroeN die Strandbewohner Neu-
Guinea Ukur Lena (das Grosse Land) nennen (Tijdschr. K. Ned. Aardr. Gen. (2) XXV. 1908, p. 3207

3) Uber die friiheren Fahrten nach Onin s. Nova Guinea I, p. to5—10y, 112, 113, 117, 123, 142, 147, 180,

4) Ein Abdruck derselben findet sich in Nova Guinea I, p. 111 (Fig. 24).
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ungeeigneteste Jahreszeit, zu wahlen. Es wiire nicht schwer gewesen vorher in Amboina Erkundi-
gungen cinzuziehen, auch hidtten die zwei Jahre zuvor von D. H. KoLkr gemachten Erfahrungen
wohl zu Rate gezogen werden konnen. Zum dritten war es unterlassen worden fiir tadellose
Instrumente Sorge zu tragen. Wie BOERS berichtet, war es bereits. auf Java zu seiner Kenntnis
gekommen, dass die an Bord des ,Triton” befindlichen Chronometer manches zu wiinschen
librig liessen, weshalb er sich noch in Surabaja einen besseren zu verschaffen gesucht habe.
»Dic iibrigen Instrumente befanden sich in einem traurigen Zustande. Lin Sextant, der kaum
ziemlich gut zu nennen war, ein defektes Barometer sowie ein Azimutkompas, war alles was
vorhanden war.” Am 8. Juni stellte sich heraus, dass der Unterschied im Gang der beiden
nur einigermassen brauchbaren Chronometer in der Rechnung bereits eine Lingendifferenz
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von 3 Meilen verursachte. Man darf sich also nicht wundern, wenn die Aufnahmen (Fig. 1)
nur geringe Ubereinstimmung mit den neweren (Fig. 2) !} zeigen ).

Fiir einige andere ungliickliche Umstinde dagegen konnen weder Auftraggeber noch Leiter
verantwortlich gemacht werden, wenngleich der Kommandant STEENBOOM seiner Aufgabe
nicht ganz gewachsen war. Die Anlage des Forts Du Bus sollte sich sehr bald als ginzlich
verfehlt erweisen. Dass der Instruktion zum Trotz schliesslich doch ein innerhalb der
Interessensphire der ceramschen Hindler gelegenes Gebiet gewihlt wurde, darf dem Fiihrer
nicht zum Vorwurf gemacht werden, ist doch auch heutigentags noch ein solches an der Siidwest-

1) Dieses Kirtchen ist eine verkleinerte Kopie eines Teiles der neuesten niedetlindischen Seckarte (Zuidwest-
en Zuidkust Nieuw-Guinea I:1 000000, s Gravenhage. Dep. van Marine N®, f54. 1008).

2) Est ist daher unbegreiflich, wie G, P. Rourrarr behaupten kann, dass dic von der » Triton"-Expedition ausge-
fihrten Ourtshestimmungen yhichst genau” seien (De Zuidwest Nieuw-Guinea-Expeditie 1904/5. Leiden 1god, p. XV),
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kiiste unbekannt. Man war sich iiberhaupt der zu gewirtigenden Schwierigkeiten nicht geniigend
bewusst gewesen, sonst wire wohl eine Vorexpedition ausgesandt worden. Zudem lagen
auf dem ,Triton” die heterogensten Elemente geradezu zusammengepfercht. Die Erfiilllung
wichtiger Aufgaben, wie die Kiistenaufnahmen und die naturwissenschaftliche Untersuchung,
wurden durch die Sorge, dem Wassermangel abzuhelfen, in den Hintergrund gedrangt.
Aber dennoch warf diese Expedition fiur die Naturwissenschaft reiche Friichte ab, war es
doch das erste Mal dass in systematischer Weise auf Neu-Guinea Sammlungen angelegt
wurden. Die Resultate hitten bedeutender sein konnen, wire nicht auch die Kommission
vom Ungliick verfolgt wordcen, so dass nur cincs ihrer Mitglieder europiischen Boden wieder
betreten sollte. A. ZipPELIUS starb bereits am 31. Dezember 1828 auft Timor gleich G. VAN
RaavLreN, der ihm am 17. April 1829 folgte. H. MaAcrLoT fiel am 12. Mai 1832 als ¢in
Opfer des Chinesenaufstandes in Krawang auf Java, bei welcher Gelegenheit auch seine
Aufzeichnungen der Vernichtung anheimfielen. P. vaAN OorrT endlich verschied am 23.
Scptember 1834.

So fiel denn dem Letztiberlebenden, SALOMON MULLER, der urspriinglich in unter-
geordneter Stellung, namlich als Prdparator, an der Expedition beteiligt war, die Aufgabe zu
das Material zu sichten und soweit tunlich zu bearbeiten. Erst nach seiner am 22. August
1837 erfolgten Riickkchr nach Holland konnte er hiermit einen Anfang machen. Von der
zoologischen Sammlung erfuhren nur einzelne Tcile Bearbeitung, und zwar durch SALOMoN
MULLER selbst, durch HERM. SCHLEGEL und durch W. pE ITAaN!).

In der oben angefithrten Mitteilung von MACKLOT finden sich einige Angaben iiber
die Geologic dcs besuchten Gebictes. Sie haben durch S, MULLER spiter eine Erginzung auf
Grund der Gesteinssammlung und unter Mithiilfe von K. C, vON LEONIARD eine Erweite-
rung erfahren. Spiter ist ein Teil der Sammlung von K. MARTIN bearbeitet worden 2).

Uber die Flora liegen zwei kurze Mitteilungen von ZIPPELIUS selbst vor. Sein Herbarium
ist wiederholt der Gegenstand von Untersuchungen gewesen °). Die Manuskripte und Zeichnungen
von ZIPPELIUS gelangten in den Besitz der Koninkl. Natuurkundige Verccniging in Batavia,
die sie unbegreiflicherweise im Jahre 1852 einem C. L. BLUME auslieferte unter der Bedingung,
dass sie von ihm herausgegeben wiirden. Man hat niemals wieder etwas von ihnen gehort und

alle Mahnbriefe wurden von BLUME keiner Antwort gewurdigt *).

Samuel Ashmore 1328,

Dic von Kapt. S. ASIMORE gefihrte Brige ,Guide” durchfuhr im August 1828, in

Begleitung der Schiffe ,Frederick” und ,Portland”, die Torres-Strasse ®) und gelangte daraufl

1] Verhandelingen over de Natuurlijke Geschiedenis der Nederlandsche Overzeesche Bezittingen. Zoologie,
Leiden 1830—44.

2) Eine Tertifrformation von Neu-Guinea und benachbarten Inseln. Beltrige zur Geoclogie (st-Asiens und
Australicns. [, Leiden 1881 83, p. 67—71.

3) T. A. W. MioUEL, Flora van Nederlandsch Indig. IIL. Amsterdam-Utrecht 1855. p. VI, passim.

€l L. Bruowmr, Rumphia, sive commentationes hotanicae imprimis de plantis Indiae orientalis. L. Lugd. Batav.
1835, P. 33 34, 13g—142, 182, 186., IL. 1836, p. 47—48, 75-—76, 94—96, T15—117, 122, 141—142; 171—172, IIT.,
1847, P- 42, 56, 98, 115, 124, 155, 160, 164, 173, 178, 179., TV, 1848, p. 14. '

4) Natuurkundig Tijdschr. Ned. [ndié, XVI. Batavia 1858 30, p. 362—364., XX. 185060, p. 128, 138—130.

5] James ITorspureH, India Dirvectory. 4th ed. II. London 1836, p. 687.

SAMUEL AsHMORE. The Quter Passage to Torres Straits. Nautical Magazine. VI. London 1837, p. 2I1—a1g4.
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nach Sumbawa, wo sic sich in der Bai von Bima von 21. September bis 18. Oktober aufhielt !).

J. H. van Boudyck Bastiaanse 1828—2q.

Die Versorgung des Forts Du Bus mit Lebensmitteln, sowie der Wechsel und dic
Erginzung des Personals, erheischten einen in grésseren oder kiirzeren Zwischenrdumen sich voll-
zichenden Verkehr mit der nidchsten Station. Uber diese Fahrten, iiber die Tragodie, die sich
innerhalb der Palisaden bis zu der im Jahre 1836 erfolgten Aufhebung abspielte, hatte man
friiher nur hin und wieder einigce Angaben aus vereinzelten Veroffentlichungen schopfen
konnen, bis es A. HaGa gelang, auf Grund der in Batavia liegenden Akten, eine zusammen-
hingende Darstellung zu geben, der die wesentlichsten Einzelheiten entnommen werden sollen.

Nachdem die ,Jris” gleichzeitic mit dem ,Triton™ die Triton-Bai vetlassen und am 10.
September Amboina erreicht hatte, segelte sie am 28. abermals ab, um Stréflinge, Lebens-
mittel und Ziegelsteine fiir das Fort zu befordern ?). Damit glaubte man alles auf das beste
geregelt zu haben und man trug sich sogar mit dem Gedanken eine neue Kommission nach
Neu-Guinca zu senden, um Kultivirungsversuche zu machen sowie die Kohlenlager der Insel
Lakahia zu untersuchen, als im Juli 1829 sehr ungiinstige Berichte iiber den Zustand der
Niederlassung einliefen. Die noch immer unter dem Befehl des Lt. z. Scc BASTIAANSE stehende
,Iris” ging darauf mit einer Abteilung Soldaten von Amboina ab und traf am zo. vor dem
Fort ein. Hier erfuhr man, dass der Kommandant, der Leutnant J. SCHRIJBER und der Arzt
H. J. PIRSON gestorben waren. Der erstere wurde durch den Leutnant HAFKENSCHELID und
der letztere durch den Sanititsoffizier C. H. J. GODRON ersetzt. Die ., Iris” langte am 30.
August wieder auf der Reede von Amboina an.

Im Fort Du Bus wurde bald darauf einc Verschwérung unter den Striflingen entdeckt,
alsdann erfolgte am 11. September noch vor Tagesanbruch ein Uberfall durch eine Bande von
6oo Papuanen unter Anfithrung des ceramschen Dolmetschers MANLY JEDDI. Da HAFKENSCIIEID
schwer erkrankt war, hatte GODRON den Befehl iibernommen; der zuriickgeworfene Feind
trat seinen Riickzug in 21 Prauen an %)

Als am 29. September HAFKENSCHEID gestorben war, musste GDDRON das Kommando
ubernehmen, da kein anderer Offizier zur Stelle war. Es gelang ithm auch den zweiten Uber-
fall, am 12. November, abzuschlagen. Diesmal waren es Eingeborene der Ccram Laut-Inseln
im Verein mit Papuanen, insgesamt 7oo Mann, die es auf das Fort abgesehen hatten.
Trotzdem nicht weniger als 5000 Pfeile abgeschossen worden waren, gab es nur zwei Schwerver-
wundete. Der Anstifter war der Radja von Kilwaru auf Ceram Laut gewesen, der sich der
Mitwirkung einiger Hiuptlinge von Misol versichert und darauf die Bewohner der Insel
Aiduma aufgehetzt hatte. Was PIETER MEREKUS vorausgesehen, war nur allzubald Wirklich-
keit geworden. Die Sorge, dass die Niederlinder ihnen das Wasser abgraben wiirden,
hatte die eingeborenen Handelsleute zu diesem Schritte veranlasst. Da die Besatzung
bei dieser (Gelegenheit ihre Munition beinahe verschossen hatte und dig Lebensmittel

sehr auf die Neige gegangen waren, musste ihr Zustand als ein geradezu bedenklicher
bezeichnet werden.
1) Nautical Magazine. XXTIL. 1854, p. I60—161.

2) J. MopERA L c. pag. 14%, 149., A. Haga. Nederlondsch Nieuw-Guinea, 1I. Batavia 1884, p. 32, 33
3) A. Haca L c. pag. 35, 36.
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Kapt. Young 18z9.
Als der ,Governor Ready”, Kapt. YOUNG, im Jahre 1829 die Torres-Strasse durchfuhr,
erlitt er bei der Halfway-Insel Schiffbruch 7).

Robert Brown 1829.
Im Juni 1829 passirte der ,Lord Melville”, Kapt. ROBERT BROWN, die Torres-Strasse 2|.

Schiff ,,Princess Royal’ 1829.

Wie JOHN PURDY mitteilt, verliess die ,Princess Royal” am g. Juni 1829 Port Jackson,
um auf dem Wege lings der Nordkiiste von Neu-Guinea nach Batavia zu gelangen. Nachdem
am 2. Juli in den S5t. Georg-Kanal eingelaufen worden war, wurde am 4. unter 4°56°S.,
151° 37" E. eine Bank entdeckt, die den Namen Princess Unticfe erhielt. Kap Stephens lag
zu gleicher Zeit vom Schiffe aus in SW. !/, W., 12 miles entfernt ?). Diese Untiefe ist identisch
mit dem Sherwood- oder Kronprinzessin-Riff der neueren Karten.

J. Ligtvoet und J. H van Boudyck Bastiaanse 1829—30,

Die am 4. November 1829 von Amboina abgesegelte und unter dem Befehl des
Lt. z. Sec J. LIGIVOET stchende Brigg ,Siewa” traf am 22, mit Lebensmitteln vor dem Fort ein.
Nachdem auch, wie die Umstinde es erforderten, Munition und ausserdem 10 Matrosen
zuriickgelassen worden waren, wurde am 28. dic Rickfahrt angetrcten. Die nach dem Ein-
treffen am 17. Dezember dem Gouverneur der Molukken erstatteten ungiinstigen Berichte
veranlassten diesen zum sofortigen FErgreifen weiterer Massregeln. Bereits zwei Tage spiter
gingen die ,Siewa” und die ,Iris” mit ciner unter dem Befchl von Lentn. N. LANS stehenden
Abteilung Soldaten nach dem Fort Du Bus ab. Wihrend die »Iris” nach Erfilllung ihrer
Auftrages sofort zuriickkehrte, blieb die ,Siewa” linger liegen und traf erst am 24. Februar
1330 wieder vor Amboina ein. Die von ihr mitgebrachten Berichtc lautcten sehr entmutigend.
Im Januar zihlte die 110 Mann starke Besatzung nicht weniger als 83 Kranke, und sie hatte
seit Frrichtung des Forts bereits den Tod wvon 3 Offizieren und 21 Soldaten zu beklagen
gehabt. Diejenigen aber, welche nach Amboina evakuirt worden waren, ficlen zu einem grosscn
Teile einer schleichenden Krankheit — wohl Beri-Beri — zum Opfer.

Weitere Hiobsposten trafen im Laufe der nichsten Monate ein. Sie wurden von dem
Kauffahrteischiff ,Thalia”, Kapt. HOPER, und sodann von der oIris” #) iiberbracht, welche
letztere nochmals nach der Triton-Bai abgegangen und im April 1830 nach Amboina zuriick-
gekchrt war. Als nun aber am i1z, Juni der ,Draak” und mit ihm dic Nachricht von dem

1) C. E. MumnickE. Die Torres-Strasse und ihre Gefahren. Zeitschr. f. allgem. Erdkuande. N, F. IIL. Beylin 1857, p. 1OI,

T. B. Wmson. A Narrative of a Voyage round the World, comprehending. .., the Wreck of the yGovernor
Ready”. Tondon 1833, (unzugiinglich).

2) James HorssUurcH. India Directory. 4%h ed. II. London 1836, p. 687.

3) Princess Shoal. New Ireland. Nautical Magazine. X, p. 781.

4} J. 1L pE Boupyck BASTIAANSE. Voyages faits dans les Moluques, la Nouvelle-Guinée et & Celebes. Paris 1843,
p.29. Die Mittt:ilung7 dass er im Mai desselben Jahres das Fort Du Bus mit dem Gouverneur der Molokken, A. A. RITINGHULZEN,
besucht habe, muss auf einem Gedichtnisfehler beruhen, denn an anderer Stelle (pag. 4) tcilt er mit, dass jener vom
2. bis 30. Mai, in Begleitung des Grafen VIDUA, Saparua und die Banda-Inseln besucht habe. Uberhaupt wimmell das
Buch von Fliichtigkeiten und Unrichtigkeiten. So lisst er am 21, Mai den noch gar nicht zuriickgekehrten Gouverneur
cin Abschiedsfest in Amboina geben.
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Hinscheiden des tapferen GODRON (27. April) eintraf, musste der Gouverneur, im Hinblick auf
den Gesundheitszustand der Truppen, auf sofortigen Ersatz bedacht sein. Bereits am 21. Juni
lief dic noch immer von BASTIAANSE befehligte ,Iris”, mit dem Chirurgen J. Kors an Bord,
aus ). An dieser Fahrt nahm auch der Weltreisende Graf CARLO VIDUA teil ?).

Als die ,Iris” am Abend des 1. Juli vor dem Fort Du Bus anlangte, lag der Kommandant
nebst seinen Adjutanten und 20 Mann krank darnieder. VIDUA unternahm am nidchsten Tage
eine Bestcigung decs Lamantjiri #), begleitet von einigen seiner Reiscgefihrten, die ihm auf
dic Dauer jedoch nicht zu folgen vermochten. Am 4. folgte cine Bootfahrt nach dem Kawasa,
dem grossten der in die Triton-Bai miindenden Gewiisser *). Die in ihm herrschende
starke Stromung zwang zur Umkehr bei einer Inscl, dic ihren Namen zu Ehren des Grafen
erhielt. Thre Lage ist aber bis zum heutigen Tage unermittelt geblieben. Am 7. wurde vom
I'ort aus ein Tagesmarsch in ndrdlicher Richtung angetreten, auf dem man keiner mensch-
lichen Seele ansichtig wurde. Am Tage vor seiner Abreise fuhr Vinua noch auf einem Boote
nach einer Gstlich vom Fort liegenden Bucht, die sehr viel tiefer war, als man erwartet hatte.
Am 11. lichtete dic ,Iris” wieder die Anker, um nach aussergewéhnlich schnecller Fahrt am
I4. vor Amboina einzutreffen.

Seine letzte Fahrt nach Neu-Guinea trat BASTIAANSE, von Amboina aus, am 5. November
1830 an. Die Zustande im Fort hatten seit seiner letzten Anwesenheit keine Anderung
erfahren. Dagcgen beklagten sich die Hauptlinge der Landschaft Mawara und der Insel
Namatote tiber Beldstisungen durch Scerduber, was Basrtiaanse zu dem Versuch veranlasste
ihrer habhaft zu werden. Die funftigige Fahrt verliel indessen resultatlos. Nachdem darauf die
Kranken an Bord geschafft worden waren, verliess die ,Iris” am 2. Dezember die Triton-Bai
und traf am 10. wieder auf der Reede von Amboina ein ®).

J. W. Montagu 1830,

Das Kriegsschiff ,Crocodile”, Kapt. J. W. MONTAGU, unternahm, in Begleitung von
8 Kauffahrteischiffen, am 3. Juli 1830 von Sydney aus die Fahrt durch die Torres-Strasse,
wobei die Innerc Route gewidhlt wurde. Am Mittage des 25. Juli gelangte des Geschwader
in die Nihe der Cairncross-Insel und traf alsbald, bei dem Passiren der Albany-Inseln, die
Bark ,Wanstead”, welche, auf der Fahrt von Tasmania nach Singapore begriffen, die an den
Murray-Inseln vorbeifihrende Route eingeschlagen hatte. Nachdem bei Kap York geankert
worden war, wurde am 26. nach der Wednesdey-Insel Kurs gesetzt und nach Errcichen
dersclben der Weg durch den Prince of Wales-Kanal eingeschlagen. Am Mittage bercits in
die Nihe der Booby-Insel gelangt, loste die Flotte sich auf, indem jedes der Schiffe seinen
eigenen Weg verfolgte 9),

1) L. c. pug. 5. BASTIAANSE selbst gibt an, erst am 23. Juni abgefahren zu sein, was ihn indessen nicht
daran hindert, sich Dbereits am 22, in der Buano-Sirasse zu befinden.

2) Lettere del Conte CArro Vinua pubblieate da Crsarn Barno. [11. Torino 1834, p- T71—173, s, auch Tijdschr.
voor Neérl. Indié 1843. I. Batavia, p. 363—a7r.

3) Demana-Sirie bei BASIIAANSE (pag. 17).

4) BASTIAANSE (p. 21) verlegt sie auf den 5. Juli.

5) J. H. pe BouDyck Bastirawse 1. ¢. pag. 171—173.

6) Australian Navigation — Journal of His Majesty’s Ship Crocodile, Capt. J. W. MoNTAGU, with a Convoy from
Sydney throngh Torres Strait, by the Inner Passage. Nautical Magazine. ITI. 1833, p- 5%9—693.
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Benjamin Morrell 183c.
BENJaMIN MORREL, ¢in unverbesserlicher und dabei wenig wahrheitsliebender Projekten-

macher, segelte am 2. September 1829 auf der ,Antarctic” von Sandy Hook, New Jersey,
aus, um Sechundsfelle zu erbeuten !). Nach cinem Besuche der Kapverdischen Inseln und Tristan
da Cunha, wurden am 3. Dezember dic Kerguelen passirt und am 28. bei den Auckland-Inseln
geankert, wo ROB. JOHNSON im Jahre 1823 noch etwa 13000 Felle habhaft geworden sein
soll. Als MORRELL sich in seinen Hoffnungen vollig getiuscht sah, setztc er seine Fahrt nach
dem Siidkap von Neu-Seeland fort, ohne auch hier auf seine Rechnung zu kommen. Bereits
am 5. Januar 1830 segelte cr nach Manila ab, in der Erwartung dort Ladung nach Europa
oder Amerika zu erhalten. Als er am 10. Mirz auf dieser Reede eintraf, stellte sich heraus,
dass sein Wunsch nicht sofort erfiillte werden konnte, weshalb er am 12. April seine Reise
nach den Viti-Inseln fortsetzte, in der Hoffaung cine Ladung Tripang cinnehmen zu kbnnen.
Am 12. Mai wurde unter 160° 11'E. dic Linie seschnitten und drei Tage spiter bei den
unter 4° 50 30" S., 156° 10° 30,6 K. licgenden Mortlock-Inseln [Marken| geankert. MORRELL
glaubte cinc Entdeckung gemacht zu haben und nannte sie, aus Anlass eines Uberfallcs
scitens der Eingeborenen, Massacre Islands. Sie wurden am 2g9. Juni verlassen, woraufl die
pAntarctic” am 26. Juli wieder auf der Reede von Manila eintraf.

Nachdem die Mannschaft hier zum grossen Teile durch einheimische Krifte erginzt
worden war, segclte MORRELL am 19. August wieder nach den Massacre-Inseln ab, die auf
Umwegen am 14. September erreicht wurden. Auf einer der Inseln wurde ein aus Manila
mitgenommenes Haus errichtet, das als Niederlage dienen sollte. Da aber nicht mehr als ein
Pikul Tripang (61, 76 kg.) gesammelt werden konnte ), wurden diese Inseln am 3. November
endgtiltig verlassen, nachdem das Haus zuvor den Flammen iibergeben worden war. Bereits
am nachsten Tage will MoRrreLl, in dic Nihe des St Georg-Kap auf Ncu-Mecklenburg
gelangt sein ?), um darauf den St. Georg-Kanal zu durchsegeln, Auf den zu beiden Seiten
desselben liegenden Inseln will er, ohnc Ncu-Pommern und Neu-Mecklenburg zu betreten,
bemerkt haben, dass der Muskatnussbaum ,grows spontaneously, to an immense size, in many
parts of the interior”. Nach dem Erreichen des Kap Stephens am 6. sctzte die ,Antarctic”
ihre Fahrt lings der Nordkiiste von Neu-Pommern fort und langte am 11. bei Kap Gloucester
an, worauf die Dampier-Strasse gequert wurde. Alsdann wurde ecine Insel im Norden
umfahren, der MORRELL den Namen Dampier-Insel verliek, ,although some navigators have
alrcady named it Rook’s Island”. Die Insel war bis zum Gipfel mit Wald bedeckt, und nur
an den Abhdngen zcigten sich einige in Kultur genommenc Blossen. Am Strande wurden zahl-
reiche Daorfer bemerkt*). Bereits am nédchsten Tage will das Schiff in einer tiefen, weiten

1) A Narrative of four Voyages to the South Sea, North and South Pacific Ocean, Chinese Sez, Ethiopia and
Southern Atlzantic Ovean, Indian und Antaretic Ocean. From the year 1822 to 1831. New York 1832, p. 342—492. (2. Aull. 1841},

ABBY JaNn MORRELL. Narrative of a Voyage to the Etiopic and South Atlantic (cean, Indian Ocean, Chinese
Sea, North and South Pacific Ocean, in the years 1829, 1830, 1831. New Vork 1833. (unzuginglich).

2) Diese Inseln wurden zu dem nimlichen Zweck von ANDREW CHEVNE im Jahre 1844 aufgesucht (A Deseription
of Islands in the Western Pacific Ocean. London L1852, p. 73—74)

3) Die Entfernung betrdgt nicht weniger als 448 Tem,

4) Bei dieser Gelegenheit moge auf die Notiz von PAvL Ruina hingewiesen werden, der angibt, dass vor ,etwa
25 Jahren™ dic Mannschaft eines von Eingchorenen angegriffenen Schiffes auf der Long-Insel gelandet, ein Dorfniedergebrannt
und DBewohner desselben getiitet habe (Uber die Bewohner der Imsel Rook. Zeitschr, f. allgem. Evdkunde (2) LV. Beilin
1858, p. 364}, Falls diese Angabe richtig ist, kime nur ein unbekannt gebliehener Wallischfahrer in Betracht, denn
MorgreLL wiirde, falls er dabei beteiligt gewesen wire, dieses Ereignis wohl in lebhaften Farhen geschildert haben.
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Bucht (Mitte des Einganges in 3° 39'S., 146° 2" E.) eingetroffen sein '), die den Namen Dekay-
Bai erhielt*. Es ist dies die Astrolabc-Bai, an deren Strand viele Dérfer bemerkt wurden.
MORRELL stellt bei dicser Gelegenheit die mehr als kithne Behauptung auf, dass cin Schiff
im Austausch von Waren im Werte von 2000 Dollars eine aus Muskatniissen, Goldstaub,
Ambra, Drogen, Hdelsteinen, Muscheln, Mineralien, Tripang und essbaren Vogelnestern
bestehende Ladung im Werte von 4—500 000 Dollars wiirde einnehmen kénnen.

Am 13. naherte das Schiff sich cinem unter 4° 59'S., 145° 16' E. liegenden Vorgebirge,
das den Namen Kap Livingstone erhielt %), aber identisch ist mit dem Kap Croisilles. Nord-
norddstlich davon bemerkte MORRELL einen Inselvulkan im Zustande der Eruption. Dic
,Flammen” erhoben sich bis zu einer Hohe von mindestens 1000 feet iiber dem Gipfel,
wahrend ,the rcd burning coals of pumice-stone were carried.... at an incredible height.
They appearcd to the obscrver on board of the Antarctic like millions of flaming stars
floating in the air’. Dieses Eiland Krakar, bekannter unter dem Namen Dampier-Insel,
wurde Noah genannt?). Auf der Weiterfahrt lings der Nordkiiste von Neu-Guinca tauchten
am Morgen des 14. sechs vulkanische Inscln auf, von denen wvier ,werc burning with terrific
grandeur”, wihrend die beiden ibrigen nur Rauch ausstiessen. Gemeint waren die Tnseln
Reissy, Deblois, Jacquinot, Garnot, Lesson und Blosseville. Augenscheinlich beruhen aber
alle diese Angaben auf Erfindung, denn alle diese Inseln sind, mit Ausnahme von Liesson,
vor und nach der Reise unverdndert bis zum Gipfel bewaldet geblieben; auch der Flammen
und Bimsstcin ausspciende Feuerberg, den MORRELL im Hinterlande von Neu-Guinea bemerkt
haben will, ist ein Phantasiestiick.

LEin unter 3° 31'5., 142° 3¢' . entdecktes Vorgebirge wurde Kap Woodbury genannt ),
ist aber identisch mit Borodm, dem Kap Pomone von J. DUMONT 1’ URVILLE, der Besscls-Huk von
0. FiNscH. Die 4 oder 5 miles westlich davon gelegene Bucht erhielt den Namen Woodbury-
Hafen, wird aber heutigentags Dallmann-Hafen genannt.

Nunmehr verschwindet die ,Antarctic” fiir einige Zeit aus dem Gesichtskreise. »1 shall,
Jor reasons which must be obvious to every reader, suppress dates, courses, distances, bearings,
und locations”. MORRELL beschriankt sich darauf mitzuteilen, dass er zunidchst wihrend einiger
Tage in einer nérdlichen und éstlichén und darauf, »in another direction™ gesegelt sei. Auf
diesem Abstecher gelang es cine Gruppe von etwa 20 Koralleninseln zu cntdecken, deren
Riffc von Tripang buchstiblich bedeckt erschicnen ®). Zwei Eingeborene, die die Namen
SUNDAY und MoNDAY erhielten, wurden bei der Abfahrt mitgenommen.

Am 26. November tauchte die ,Antarctic” unter 6° N., 144° 55" E. wieder auf, errcichte
am 14. Dczcmber Manila, wo ihre Ankunft ,excited as much enthusiasm as did the return
of the Argo with Jason and his companions, to Thessaly with the cclebrated golden fleece”.

In den Becher der Freude fiel aber cin Wermutstropfen. Denn obwohl dic » Wichtig-
keit” der gemachten ,Entdeckung” allgemein anerkannt wurde, war man nicht gewillt den
Geldbeutel zu offnen ,to realize a portion of the immense profit which still await a well-

1) Tie Entfernung vom Kap Gloucester bis zur Astrolabe-Bal betrigt 260 lan,

2) Nuch Dir. Jamrpe E. DERAY in New Vork.

3) Nach dem Stmatssekretir BEdw. P, LiviNasToNE,

4) Nach Morpucar M. NoAH, einem Freunde von MORRELL,

3) Nach Luvy Woc-ﬁ];UuY.. dem Staatssekretir der U, S, Navy.

6) Sie werden gelegentlich der zweiten Reise (1834—35) als Morrell-Gruppe bezeichnet.
Nova Gomga, 11, EXTDECKUNGSGESCHICH Y,

(5]
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conducted expedition to those islands”. MORRELIL schreibt das Fehlschlagen seciner Pline ,the
cnvy and perfidy of my own countrymen” zu. So musste die ,Antarctic” sich damit zufrieden
geben am 13. Januar 1831 mit Ladung nach Cadiz abzugehen. Nachdem sie dort am 10.

Juni angelangt war, lief sic am 20. wieder aus und traf am 27. August in New York ein.

John Richardson 183I.

Die Brigg ,Joseph Winter”, Kapt. JoiuN RICHARDSON, verliess Port Jackson am 30.
Mai 1831 in Begleitung des ,Rifleman”. Am Morgen des 183. Juni wurde ein isolirt unter 2B
sich crhebendes Riff bemerkt ') und bald darauf auch das Barrier-Riff gesichtet. Am nachsten
Tage wurde unter 11°58'5. einc neuc Durchfahrt aufgefunden, die den Namen Joseph Winter-
Pass erhielt. Am z1. wurde an den Sir Charles. Hardy- und an den Cockburn-Inseln vorbei-
cesegelt, worauf die Schiffe abends bei der Bird-Insel vor Anker gingen. Am folgenden Tage
konnte die Fahrt fortgesetzt und die Torres-Strasse ungefihrdet passirt werden *).

Kapt. Donal 1831.
Das Schiff ,America”, Kapt. DONAL, scheiterte am 3T. Oktober an ciner nicht niher
bezeichneten Stelle der Torres-Strasse. Die Mannschaft wurde gerettet 7

Kapt. Sheriff 1832.

Am g. April segelte die ,Flora”, Kapt. SHERTFE, von Sydney mit der Bestimmung
nach Java ab. Sie wihlte, um durch die Torres-Strasse zu gelangen, die Aussere Passage.
Nachdem am 24. das Kenn-Riff gesichtet worden war, gelangte das Schiff am 30. in 12° 3" 5.,
145° 17'E. Am folgenden Morgeh wurden unter 11°47'S. Brecher bemerkt und nachmittags,
karz vor Sonnenuntergang, lief die ,Flora™ bei Sturm und Regen auf ein Riff, wobel zwei
Boote verloren gingen. Am Morgen des 2. Mai bestieg die aus 37 Personen bestehende Mann-
schaft das einzige iibrig gebliebene und erreichte im Laufe des Nachmittags eine der Sir
Charles Hardy-Inseln. Am 5. konnte die Iahrt nach und durch die Torres-Strasse fortgesetzt
und bereits am 8. die Booby-Insel erreicht werden. Nachdem der Wasservorrat erganzt worden
war, wurde weitergesegelt und nach unsdglichen Entbchrungen am 2i. das an der Nordkiste
von Timor liegende Dilly erreicht. Von hier aus gelangten die Schiffbriichigen nach Kupang,
wo sie von dem Schiffe ,Norfolk” aufgenommen und nach Calcutta gebracht wurden *).

Kapt. Mellon 1832.

Das Schiff ,Agnes”, Kapt. MELLON, scheiterte am 16. Mai 1832 an ciner nicht niher
begeichneten Stelle der Torres-Strasse ?). Aus anderer Quelle wird jedoech berichtet, dass das
Schiff erst im Juli 1832 Sydney verlassen hatte und zwar in Begleitung der Schiffe ,john”,
,Burrel” und ,Southworth™ ©).

1) Damit dirfle Vule's Detached Riff gemeint gewesen sein.

2) Passage through the Barrier Reefs, Australia, Nautical Magazine. L 1832, p. 116—I117.

TH, RoesoN. Comparative Merits of the Outer and Inner Routes to TorresStraits. Nautical Magazine. IV. 1837, . 69, 70.
C. E. Mumicke, Die Torres-Strassc und ihre Gefahren. Zeitschr, f. Allgem. Erdkunde. ™. F. 1L 185%7. p.ofT.
3) Nantical Magazine., 1. 1832, p. 102

4) Loss of the Ship Flora, SHERIEF Commander, on the Barrier Reef. Nautical Magazine. [IL 1833, p. 595—508.
5) Nautical Magazine. TTL. 1333, p. 109. 6) Ibid. p. 5g6.
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A. de Boer und Schuler 1331.

Wie sich aus dem Bericht des vom Lt. z. See A. DE BOER befehligten Schoner yoireen’,
der nach dem Verlassen der Triton-Bai am 6. Mai 1831 die Reede von Amboina am 12.
wieder erreicht hatte, ergab, liess der Gesundheitszustand der Besatzung noch immer alles zu
wiinschen iibrig, waren doch allein in der Zeit vom 21. April bis 6. Mai nicht weniger als
6 Personen dahingerafft worden.

Nachdem auch die koloniale Brigg ,Nautilus”, unter dem Befehl des Lt. z. See SCHULER s
welche im Juni abgegangen und am 21. Juli zuriickgekehrt war, ebensowenig giinstig lautende
Nachrichtcn mitgebracht hatte, wurde die Irage erwogen, ob es nicht seraten sei das Fort
aufzuheben. Wie aus cinem Erlass der Indischen Regierung vom 21. Dezember 1831 hervorgeht,
wurde vorldufig von einem derartigen Schritte Abstand senommen, da man sich der Hoffnung
hingab, dass die angcbrachten Verbesscrungen einen wohltitigen Einfluss auf den Gesundheits-

zustand der Besatzung ausiiben wiirden.

Th. N. Muller und A. de Boer 1832.

Wie wenig die Iloffnung auf Besserung der Verhiltnisse im Fort Du Bus sich erfiillen
sollte, zeigte sich als Mitte April 1832 der ,Nautilus” unter dem Befehl des Lt. z. See Ti. N.
MULLER von der Triton-Bai mit der Nachricht zuriickkehrte, dass der Leutn. E. R. VAN
LAMZWEERDE VAN DER IORST gestorben, der neue Kommandant N. 1.ANS leidend und der
Arzt J. W. WAGENER schwer erkrankt sei?),

Als daher der unter dem Kommando des Lt. z. See A. DE BOER stehende Schoner
,oireen” am 9. Mai, von Celebes kommend, vor Amboina cintraf, ernannte der Gouverneur
der Molukken eine aus J. I'. HALSTENBERG und M. C. (?) LANS bestehende Kommission mit
dem Auftrage sich einzuschiffen und die Niederlassung an der Triton-Bai, sowie die Banda-
Inseln, in bezug auf ihre sanitiren Verhiltnisse einer Untersuchung zu unterziehen.

Ein Bericht iiber diese Fahrt scheint nicht erhalten geblicben zu sein, doch lisst sich der
ungefahre Verlauf derselben den handschriftlichen Notizen DE BOER’s entnehmen, die er in ein
Buch mit den Berechnungen seiner Lingenbestimmungen eingetragen hat und welches sich
im Archiv des Marineministeriums im Haag befindet *). Nachdem die Reede von Amboina am
t. Juni verlassen worden war, befand der Schoner sich am 17. vor Wahai an der Nordkiiste
von Ceram. Am 21. lag die ,Sireen” unter 3°4° 30"5 133° 44" E., wobei die Insel Sabuda
in N 19° E. gepeilt wurde. Am 29. befand sie sich 2—21/, Meilen von der Siidspitze der Insel
Adi entfernt, so dass die Ankunft in der Triton-Bai bald darauf erfolgt sein wird. Wie lange
der Aufenthalt vor dem Fort Du Bus gewihrt hat, war nicht zu ermitteln, da dic nichste
Eintragung erst wieder von dem 10. und 13. August und zwar von der Reede von Wahai
datirt ist.

1) Es wird dies die Fahit gewesen sein auf welche A. D& Bokr in selnem Journal anspielt, Er sagt dort, dass
diese Brigg zum erstenmale die Meerenge zwischen der Insel Adi und der Halbinsel Kumawa durchfahren hcwr., dass
aber der Kiirze der Zeit wegen aunf einc nihere Untersuchung hiitle verzichtet werden miissen. Wie wir auns fritheren
Miticilungen wissen, ist die Nuutilus-Strasse zum erstenmale von Jonanxgs Kevrs am 13. September 1678 durchsegelt
worden (Nova Guinea. L. 1909, p. I19],

2) A. Haca. Nederlandsch Nicaw-Guinea, 11, Batavia 1884, p. 54—ss.

3) Ich verdanke die Benutzung der Giite des Chefs der Hydrographischen Ahteilung, Herrn Kontreadmital a. D,
C. I. oE Janc,
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Aus dem von HALSTENBERC und LLANS erstatteten Berichte teilt HAGA mit, dass die
Lage des Forts sowic das Klima als ungiinstig hingestellt wurde. Zudem befanden die Gebdude
sich in einem derartigen Zustande, dass sie einer vélligen Erncuerung bedurften. Aus diescn
Griinden wurde vorgeschlagen, den Posten iberhaupt zu verlegen. Der Kommandant hatte
su diesem Gutachten bemerkt, dass es auch durchaus notwendig sei, ihm 5 gut armirte
Kora-Kora’s zur Verfiigung zu stcllen. Es habe sich nimlich gezeigt, dass die Handler der
Ceram Laut-Inseln unbehindert von den Strandbewohnern Sklaven im Austauch gegen Pulver
und Blei erwerben koénnten, wohl wissend, dass die Besatzung viel zu schwach sei, um eincm
derartigen Unfug zu steuern. Die Eingeborenen betrachteten denn auch jene Leute als ihre
Herren und Meister, da sie stets mit wohl bemannten und bewaffneten Fahrzeugen eintrifen,
wihrend die Regierung jihrlich nur 2—3 Schiffe schickte, die dem ungastlichen Ort sobald
als moglich wieder den Riicken zukehrten ')

Obwohl die gegen die Niederlander gerichteten Umtriebe in ungeschwichtem Masse
fortdauerten, hatten offenc, gegen das Fort gerichtete Uberfille nicht mehr stattgefunden.

Die ,Sircen” musste bald nach ihrer Riickkehr nach Amboina wiederum nach der
Triton-Bai abgehen, galt es doch den evakuirten WAGENER durch einen anderen Arzt
zu ersetzen. Hierzu war C. TerwoGT aufl Wahai bestimmt worden. I'erner war der Leutn.
J. J. WOLFF dazu ausersehen worden, den erkrankten N. LaNS abzuldsen. Endlich aber mussten
auch die Lrsatztruppen befordert werden. Den bereits erwihnten Notizen A. DE BorR’s ist
zu entnehmen, dass er sich am 14. Oktober vor Wahai und am 24. nahe der Sidostspitze
von Adi, also unweit der Triton-Bai, befand. In den ersten Tagen des November muss die
,Sireen” die Rickfahrt angetreten haben, denn am 6. wurde Adi abermals passirt. Am g,
wurden die Inseln Toppershoedje und Klein-Fortuin 2} im Westen der Kei-Inseln und am
nichsten Tage die Watu Bela-Inseln gesichtet. Wann die Ankunit in Ambeina erfolgte, ist
nicht zu ermitteln gewesen.

Bald darauf, am z7. November, trat dic ,Sireen” ihre dritte Fahrt an. Am 5. Dezember
flel der Anker vor dem Iort Du Bus, um jedoch bereits am g. wieder gelichtet zu werden.
Die Riickreise sollte sich zu der wichtigsten I‘ahrt, dic in allen dicsen Jahren nach der
Triton-Bai unternommen worden war, gestalten,

Ausgehend von der Tatsache, dass die hohe Halbinsel Kumawa sich nach Norden und
Osten vollig abflacht und ausserdem eine starke nach Nordost gerichtete Stromung in der
Mcerenge, die sic von Adi trennt, beobachtct worden war, gelangte A. DE BOER zu der
Vermutung, dass diese Halbinsel gar nicht mit Neu-Guinea fcst verbunden sei, sondern an
der Ostseite umschifft werden konne. Der Bericht iiber die Fahrt, die er zu der Ermittclung des
Tatbestandes unternahm, ist niemals verdffentlicht worden °). Tch habe es abermals dem freund-
lichen Entgegenkommen des Herrn Kontreadmiral C. J. DE JONG zu verdanken, dass ich

1) A. Haca 1. ¢ pag. 60—61.

2) Mit Toppershoedje ist die Insel Kaimer, mit Klein-Fortuin die beiden van einem gemeinschaftlichen Riff
umgebenen Eilande Bun und Kainos gemeint. 7

3) Rapport der Reize van Z. M. Schoener Sireen.... van Merkusoord, Z, W. Kust van Nieuw-Guinea, naar
Amboina, in de Maanden December 1832 en Januarij 1833 (Ms.). Kaart van een gedeelte der Zuidoostkust von Nieuw-
Guinea, benevens de Matabella Eilanden 1832 [I 1 1.488000]. Memorie behoorende bij eene kaart van een gedeelte der
Zuidwestlkust van Nieaw-Guinea . ... verkend door den Lt ter zee 2 Lkl. A. pr Bonr (Ms.)
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das Journal benutzen konnte. Von der noch im Original vorhandenen Karte veranstaltete
(. F. Baron vON DERFELDEN VAN HINDERSTEIN einen Abdruck, den. wir in Fig. 3
reproduziren ).

Nachdem die ,Sircen” die Triton-Bai in der Friithe des 11. verlassen hatte, setzten die
N N W- und N W-Winde mit solcher Kraft cin, dass von der Ausfiihrung des obenerwihnten
Planes Abstand genommen werden musste. Um aber dic Gelegenheit nicht ungenutzt voriiber-
oehen zu lassen, beschloss DE BOER wenigstens den ostlich von Adi liegenden Meeresteil
aufzunehmen. Auf der Weiterfahrt tauchten eine Anzahl Inseln auf, die zu Lhren des
Kommandanten der Indischen Seemacht Wardenburg-Gruppe genannt wurden *). Nachdem die
Inscln Karawatu und Keélemala, deren Namen in Tukarwatu und Cellimalam verstiimmelt wurden,

im Osten passirt worden waren, setzte die ,Sireen” die Fahrt lings der Nordkiste von Adi
2 n
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Fig. 3.

bis nahe deren Westende fort, um hier bei 26 Faden Tiefe vor Anker zu gehen. Dic Kiiste schien
hier im allgemeinen nicdriger und auch mehr bewohnt zu sein, als diejenige der Sudwest-
und Siidostseite. Es wurden mehrere Nicderlassungen bemerkt, unter denen Manganitu als
rlac; Hauptdorf bezeichnet wurde. Trotzdem zahlrciche Eingeborene sich am Strande einsteliten
und auch viele Kanus bemerkt wurden, machte niemand Mienc mit dem Schiffin Berithrung zu
kommen, das sich damit der Méglichkeit beraubt sah einen Lotsen zu erhalten. Dem hohen
Vorland — es ist dies Kumawa — gab DE BoEr den Namen Kap Van den Bosch ®), das an
der Ostseite in die steil abfallenden Vorgebirge Umawa und Usau auslduft. Von dem Anker-

1) Algemeene Kaart van Nederlandsch Oost-Indié. 's Gravenhage 1842. BL 8. Nebenkarte.

2) Also nicht WAARDENRURG wie aufl fast allen Karten geschrieben wird.

3) Nach dem damaligen Generalgouverneur dem Gualen JOHANKES VAN DEN BoscH. Heutzutage bedeutet Kap
Van den Bosch die nordwestlich von den Ruloffs-Inseln liegende Spitze.
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platz aus konnten ferner das Riff Simba sowie die Inscln Pasiata, Arobi, Wainaga '}, Karawatu
und Kélemala, von denen nur die letztgenannte bewohnt war, angepeilt werden. Wihrend
Pasiata nur einc Sandbank darstellte, erschienen die iibrigen FEilande stark bewaldet. Der
Meerenge, die Adi von Neu-Guinca trennt, gab DE BOER zu Ehren des Schiffes ,Nautilus”,
das sie unter dem Lt. z. See SCHULER 1831 sciner Mcinung nach zum erstenmale durchfahren
hatte, den Namen Nautilus-Strasse %).

Infolge der heftigen Siid- und Siidsiidwestwinde sowie der starken nordostlichen Stromung,
dic sciner Vermutung, dass die Halbinsel Van den Bosch ecine Insel sei?), neue Nahrung
sab, erschien es unméglich die Durchfahrt zu crzwingen, weshalb der Steven gewcndet wurde,
um Adi im Siiden zu umfahren. Bereits am Vormittage des 11. konnte bereits die Stdost-
spitze umfahren werden. Darauf ging es in westlicher Richtung zwischen der Insel und Tumbu-
Tumbu [Vogcl-Eiland] hindurch. Es wihrte aber noch bis zum Morgen des 14., che dic
,Sircen” aufs neue in die Nahe des Vorgebirges Van den BOSCII gelangte, wo zwei kleine,
ziemlich hohe Eilande gesichtet wurden, die den Namen Ruloffs-Inscln erhiclten ). In der
namlichen Richtung weitersegelnd, gelangte man am 16. in die Nihe eines Riffes, von dem aus
die Siidspitze des Kap Van den Bosch in N 46° E., die Siidwestspitze in N 48° W. gepeilt wurden.
Infolge widrigen Windes und Stromes sah sich DE BOER abermals zum Wenden veranlasst.
Mit siidlichem Kursc kamen in der Frithe des 17. bereits die Inseln Kaimér, Bun und Kainos
in Sicht, am 20. befand des Schiff sich in der Nihe von Kurkap [,Gevaarlijk Eiland”], in
der Nacht vom 28/29. wurde Nusa Manuk passirt, worauf am 2. Januar 1833 die Reede von
Banda erreicht wurde. Nach dem Auslaufen am g. crfolgte dic Ankunft vor Amboina am I16.

Thomas Beale 1832.

Uber die Fahrt des Walfischfingers ,Kent” hat einer der Teilnchmer, THOMAS BEALE,
ausfithrlich Bericht erstattet ). Am 16. Oktober 1830 wurde von England ausgesegelt, am §. Januar
1831 Kap Hoorn gerundet und darauf nach den Kiisten von Chile und Peru Kurs genommen.
Nach cinem Besuch der Hawaii-Inseln ging es nach den Bonin-Inscln, die am 1o. Dezember
in der Absicht verlassen wurden, die Walfischgrinde in den Meeresteilen von Neu-Guinea
aufzusuchen. Am 24. wurden die Karolinen gesichtet, am 1. Januar 183z die Linie passirt,
um wenige Tage darauf in dic Nihe der Fead-[Abgarris-|Inscln zu gelangen. Sie waren

1) Basadie, Urabi und Unaga bei DE BoEx.

2] S. oben, p. 19 Anmerkg. 1.

3) G. F. Baron voN DERFELDEN vAN HINDERSTEIN nimmt an, dass DE BoER sich bei der Angabe der Strom-
richtung verschrieben habe und eine nordwestliche gemeint gewesen sei. (Mémoire analytique, pour servir d'explication
4 la carte générale des possessions Néerlandaises dans le Grand Archipel Indien. la Haye 1841, p. 46). Er nimmt die von
pe Boek geidssertc Vermutung bereits als Tatsache hin und lisst dementsprechend die Talbinsel Van den Bosch auf
seiner Karte (Algemeene Kaart van Nederlandsch Qost-Indig. 1822, Bl 8) als Eiland erscheinen. Diese hy pothctische
Insel wurde im Verein mit den iibrigen Inseln der Westkiiste unter dem Namen Oranje-Nassau-Archipel zusammengefasst.

4) Zu Ehren des Marineintendanten J. P. C. RULoFFS in Batavia, der aber auf den meisten Karten cine Verstimmelung
in ROFLOFRS erfahren hat. Der einheimische Name lautet Nusa Wulan, wobei indessen zu bemerken ist, dass damit bis
vor kurzer Zeit eine an der Westkiiste von Kumawa liegende ITalbinsel bezcichnet wurde (Nova Guinea. I, p. 81, 339,
Zuerst gesehen wurden sie von JacoB BORNE am 26, Dezember 1655 (Nova Guinea. I, p. 106). Die Lage einer dieser
Ingeln — welcher wird aher nicht gesagt — wurde am 16. Dezember 1gog von R. Posrmumus MEYIES zu 477 59" 8.,
132% 57" 4" E. bestimmt {De Zuidwest Nicuw-Guinea-Expeditic 1g9o4/5. Leiden 1908, p. 343).

5y The natural History of the Sperm Whale.... To which is added a sketch of a South Sea whaling Voyage.
2. ed. London 1839, p. 295-—332.
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bewohnt und prangten bis zum Strande in frischem Griin. Am 5. Januar ging es an den
Anthony Caen-[Tanga-] und den St. Jan-Inscln ') vorbei, worauf am 7. in den St. Georg-Kanal
eingelaufen wurde. Von einem Sturme iiberfallen, sah das Schiff sich zum Verlassen der Strasse
gezwungen und secgelte am 15. nach den Lusancay-Inseln, iiber die leider nichts Niheres
mitgeteilt wird. Der Name der hierauf besuchten Insel, die zu den Louisiaden gehort und
auf der Kokosniisse geraubt wurden, wird verschwiegen,

Am 20. befand die ,Kent” sich in der Nihe der Bougainville-Insel. Da ¢s nur gelungen
war, eines einzigen Walfisches habhaft zu werden, beschloss man nach den Marianen zu segeln,
wo man sich zundchst mit Proviant verschen wollte. Am 29. kam Neu-Mecklenburg zum
zweitenmale in Sicht. Zwei Tage spiter lag das Schiff unter 3°5' S, 150°50"E. an der
Leeseite von St. Jan %).

Des Morgens um 10 Uhr wurden zwei Boote nach der Siidkiiste gesandt, um womdoglich
einige Yams®) zu erlangen. Sie waren noch eine halbe Schiffslange vom Strande entfernt, als
ihnen bereits ein Eingeborener mit etwa einem Dutzend dieser Knollen entgegenkam, woftir
ithm ein Stick Eisen verabfolgt wurde. Rasch verbreitete sich dic Mihre von dem vorteil-
haften Tausch unter der Bevdlkerung und innerhalb zweicr Stunden war jedes Boot bis zur
Halfte bcladen. Mit Anbruch des Abends konnten sie mit voller Ladung zurtickkehren. BEALE
teilt mit, dass die Leute das krause, rot-oder weissgepuderte Haar in Gestalt einer michtigen
Perriicke trugen. Sein Bericht ist der crste, den wir iiber eine Begegnung dicser Insulaner
mit Huropdern besitzen, die Art des Verkehrs macht es aber wahrscheinlich, dass bereits
andere Schiffe hicr die Knollenfriichte erworben hatten. Als die Boote am nichsten Morgen
wiederum nach der Insel abgingen, fanden sie die Eingeborenen bereits am Strande ihrer
mit neuen Vorrdten harrend. Hierauf wurde die Fahrt in NE. fortgesetzt. Am g. Februar
befand die ,Kent” sich unter 13¢° 40° S., nachdem tags zuvor die Linie geschnitten
worden war.

Am 21. Februar wurden die Marianen erreicht. Spiter ging es nach den Bonin-Inseln
und hier ging BEALK am 1. Juni auf die dort liegende ,Sarah and Elizabeth” iiber. Nach
cinem Besuch der Hawaii-Inseln erfolgte die Riickfahrt auf dem Wege um das Kap Hoorn,
worauf am 3. Februar 1833 der heimatlichen Boden wieder betreten wurde.

1) Zu den svgenannten einheimischen Namen Wuneram, Woneram, Anir, Aneri und Janir, ist neuerdings die Bezeich-
nung Feni oder Fini hinzngekommen (Feni-lnseln und Ankerplitze an der Ostkiiste von Neu-Mecklenburg., Deutsche
Admiralititskarte N° 411, Berlin 1909., auch OTT0 SCHLAGINHAUFEN. Orientiernngsmirsche an der Ostkiiste von Weu-
Mecklenburg. Mittlg, aus den Deutschen Schutzgehieten. XXI1. Berlin 1908, p. 215, ferner Globus. XCV. 1909, p. 71).
Fiir G. Friepericl wuarde dies ein Anlass, um energisch fiir den Namen Anir cinzutreten, mit der sonderbaren B{:gl‘iim‘lung.}
dass er bei den Bewohnern der meisten umliegenden Tnseln, also Fremdlingen, im (ebrauch ist und trotzdem K. Sappeg
zugestehen muss, dass auf St Jan selbst Feni bevorzugt wird, (Anir oder Feni? Globus. XCVIL 1910, p. 50—51).
Es kommt doch in erster linie darauf an den einheimischen, also wirklichen Namen in Erfahrung zu bringen, Ich kann
nur wiederholen, dass man dic alten historischen Namen nicht aufgeben sollte, am allerwenigsten., wenn man an ihre
Stelle nur etwas Unsicheres setzen kann,

2) Brair macht bel dieser Gelegenheit die recht naive Bemerkung, dass die [Sir Charles] Hardy-Inseln, niimlich
die Nissan-Gruppe und dic Hunter-Tnseln nicht bestehen, da nichts davon zu bemerken gewesen sei. Kine ITunter-Inscl
wird allerdings in dieser Gegend meines Wissens nirgends erwidhnt.

3) Yam ist aus einer Verstimmelung des Wortes Niames der Eingeborenen von Haiti entstenden. (Linnaea won
Schlechtendal. VIIL 1833 Lit. Ber., p. 66—75). Es werden damit allgemein die essbaren Knollen einer Dioscored
bezeichnct, die auch Ignamen, Bataten oder Ubi genannt werden.
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Kapt. Fraser 1832.

Das Schiff ,Planter”, Kapt. FRASER, segelte am 15. Juni 1832 von Plymouth nach
Sydney. Nachdem Port Jackson am 21. November wieder verlassen worden war, wurde
8§ Tage spater die Norfolk-Insel erreicht und kam Neu-Guinea am 7. Dezember in Sicht.
Nach dem Durchfahren der Dampier-Strasse wurde Kurs nach Manila gesetzt, wo die Ankunft
am 6. Januar 1833 crfolgte ).

Sehr diirftig sind FRASER’s eigenc Mitteilungen %). Er erwahnt die Kanus der Einge-
borenen von Neu-Pommern und fiigt hinzu, dass die Kisten dieser Insel schr fruchtbar seien,
da zu jeder Jahreszeit sich erfrischende Regenschauer einstellten. Fiir die von Australien
wihrend des SE-Monsuns kommenden Schiffe empfiehlt er die Dampier-Strasse und die nordlich

von Neu-Guinea fithrende Route.

Schiff ,Jocsoer” und Brigg ,Nautilus” 1833.

Uber die Fahrten nach der Triton-Bai wihrend des Jahres 1833 ist ausserordentlich
wenig bekannt geworden. Am 23. Februar gingen mit dem Kauffahrteifahrer ,Joesoer” die
l.eutnants F. A. L. JACKSON und J. F. HOLTROP sowie der Sanitdtsoffizier G. 5. MULLER,
der schon am 27. Mai dem Klima zum Opfer fiel, dorthin ab. Die beiden crstgenannten
sollten J. J. WoLFF und C. TERwWOGT, die erst im Oktober des vorigen Jahres dic Reise
nach Fort Du Bus angetreten hatten, wegen Erkrankung ablosen. Am 2. April war das Schiff

nach Amboina zurtickgekehrt ?).

Th. N. Muller 1833.

Wie A. lIAGA mitteilt, lag die unter dem Befehl des Lt. z. See TH. N. MULLER stehende
koloniale Brigg ,Nautilus” wihrend der Zeit vom 23.—31. Oktober vor dem Fort Du Bus
vor Anker *). Ferner wird erwihnt, dass der Leutnant J. F. Hourrop Krankheit halber
zuriickkehren musste. Der zu seinem FErsatz abgegangene A. A, H. V. CORNESSE DE LA

MAIDE werschicd bereits am 8. Dezember 7).

Anonymus I533.

G. L. DoMENY DE RIENZI teilt aus dem Journal eines englischen Offiziers mit, dass
dieser mit seinem Schiffe am 4. Juni 1833 aus Port Jackson ausgelaufen sei. Am 18. habe
man die Eastern Fields gesichtet und am nidchsten Tage das Boot-Riff passirt, worauf auf
dem Woege durch dic Pandora-Einfahrt die Murray-Insel [Mér] erreicht worden sei. Der
Gewihrsmann schildert Begesnungen mit den FEingeborenen, fiigt ein kleines Wdrterver-
zeichnis bei und berichtet, dass das Schiff noch am 23. vor der Insel gelegen habe ).

1) Acicg OseorRNE. Notes on the States and Prospects of Society in New South Wales, with an Historical,
Statistical, and Topographical Account of Manilla and Singapore. l.ondon 1834. (Nach dem Referat im Nautical
Magazine, I1I. 1834, p. 238).
= 2) Discovery of William the Fourth Group of Islands, Pacific Ocean. Interview with the Natives of the Royalist
Group. Cances of New Guinea. Passage from Australia to India. Nautical Magazine. IIL 1834. p. 70-

3) A. Haca, Nederlandsch Nicuw-Guinea. II, Batavia 1884, p. 63, 64.

4) P. J. B. C. Rosibic VAN DER AA. Reizen naar Nederlandsch Nicuw-Guinea. 's Gravenhage 1879, p. 380

5) &. Haca. 1. c. pag. 64.
6) Océanie. TIT. Paris 1837, p. 334—339.
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Kapt. Taylor und Kapt. Tusk 1833

Die Schiffe ,Helen”, Kapt. TAYLOR, und ,George Hibbert”, Kapt. LUSK, traten am 23. Juni
1833 gemeinschaftlich die Fahrt von Sydney nach der Torres-Strasse an und wihlten dazu dic
Innere Route. Infolge heftiger Stiirme erlitt diese Fahrt ecinc sicbentigige Unterbrechung und,
endlich bei der Wednesday-Insel angelangt, mussten dic Schiffe sich heftiger Siidwestwinde wegen
abcrmals 4 Tage vor Anker legen. Nachdem am 22. Juli die Booby-Insel erreicht worden
war, setzte die mit Lebensmitteln geladene ,Helen” ihre Fahrt nach dem Swan-Fluss fort,

wiahrend der ,George Hibbert” Kurs nach Singapore nahm.

John Brigstock 1833.

Das Schill ,Westmoreland”, Kapt. JOEN BriGsTOCK, durchfuhr 1333 unbehindert die
Torres-Strasse und langte am 27. Juli bei der Booby-Insel an. Auf dem Wege dorthin wurde,
am Cockburn-Riff licgend, ein Schiff gewahrt, das, wie man vermutete, der vom Kapt. WARDLE
gefithrte ,Richard Bell” war ).

David Roxburgh 1333.

Das Schiff ,Enchantress”, Kapt. DAvID ROXBURGH, verliess Sydney am 14. Juli 1833 in
Begleitung des , Jupiter”. Am 2. August wurde das Barrier-Riff bei den Sir Charles Ilardy-Inscln
passirt und abends bei dem ersten Sandhill geankert. Am 3. wurde dic Bird-Insel, am 4. die
York-Inscl crreicht, worauf am 5. mittags dic Ankunft vor der Booby-Insel erfolgte.

F. P. Blackwood 1833.

Einer kurzen Mitteilung ist zu entnehmen, dass das von F. P. BLackwooD befehligte
Kriegsschiff ,Imogene” im September 1833 die Torres-Strasse durchfuhr. Es hatte dazu die
Innere Route gewdhlt und war bei dicser Gelegenheit auf einen Felsen aufgestossen. Die
Schiffe ,Strathfieldsay” und ,Asia” hatten an dem ndmlichen Tage wie die ,ITmogenc” den
Weg durch das Barrier-Riff eingeschlagen und auf der Durchfahrt ein von der Mannschaft

verlassenes Wrack wahrgenommen 1).

Fort Du Bus 1834.

Noch weit spirlicher als wihrend der vorhergegangenen Jahre fliessen dic Qucllen iiber
die Ereignissc an der Triton-Bai wihrend des Jahres 1834. Man erfihrt, dass gegen Mitte
dessclben der Leutnant ]. B. DE BraBantT und der Sanititsoffizier .. Lexnrim dorthin
versctzt worden waren, wihrend der einige Monate spiter erkrankte . A. L. JACKSON durch
H. G. Boon ersetzt werden musste. Im Hinblick auf die vielen Erkrankungen war die Militar-
verwaltung dazu Ubcrgegangen einen halbjihrlichen Wechsel der Garnison verzuschreiben 2),

J. G- Moore 1834.

Der von J. (. MOORE gefiihrte ,Charles Eaton” scgelte am 29. Juli 1834 von Sydney
mit der Bestimmung nach Kanton ab. Dic Fahrt nach der Torres-Strasse war anfinglich von
glinstigem Wetter begleitet, doch begann es gerade bei der Anndherung an das Barrier-Rifl

1) Pumuir P. KiNG. Extract of a Letter from Captain Blackwood on the advantages of the Inner Route.
Nautical Magazine, II1. London 1834, p. 712.

2) A. Haca. Nederlandsch Nieuw-Guinea. TI. Batavia 1884, p. 65, O6.

Nova Guinea. IT. ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 4
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triibe und regnerisch zu werden. Am 15. August gelangte man an das Great Detached Reef
das aber zu spit bemerkt wurde, so dass das Schiff aufstiess und sofort zum Wrack wurde ).
Von den 4 Booten konntc nur das grosste flott gemacht werden, auf dem sich W. GRINDELL,
L. CoNsTANTINE und G. PIGOTT sofort entfernten. Am nichsten Morgen geseliten sich
,u ihnen noch die Matrosen R. QUIN und J. WRIGHT, die das Boot schwimmend errcichten.
Bei der spiter eingeleiteten Untersuchung gaben dic erstgenannten die Erklirung ab, dass
es ihnen unméglich gewesen sei, weitere Menschenleben zu retten und dass am folgenden
Morgen niemand mehr an Bord zu bemerken gewesen wire. Beide Angaben erwiesen sich
als unwahr. Die Absicht, nach dcm Durchfahren der Torres-Strasse nach Timor zu segeln,
wurde durch die Stréomung vereitelt. Das Boot trieb nach den Timor Laut-Inseln ab und
gelangtc nach Ablauf von 15 Tagen an die Ostkiiste der Insel Jamdena, wo cs von den
Eingeborenen verfolgt und nach dem Dorfe Qlilit aufgebracht wurde. Nach einem 13 Monate
wihrenden Aufenthalt traf eine von Amboina kommende Handelsprau ein, worauf den
Gefangenen die Freiheit geschenkt wurde gegen das Versprcchen, alsbald aufeinem englischen
Schiffe mit Munition und Waffen zurtickzukehren, um die Hauptlinge in den Stand zu setzen
sich ihrer Feinde zu erwehren. Die Ankunft der 5 Schiff briichigen in Amboina crfolgte am
7. Oktober 1835. ‘

Da die drei anderen Boote des ,Charles Eaton™ zerschellt waren, machten die an Bord
Zuriickgebliebenen sich daran, ein grosses Floss zu verfertigen, das in 7 Tagen vollendet war. Da
es zu klein war, um alle aufzunehmen, gingen zunichst der Kapitin J. (G. MOORE, der
Schiffsarzt J. GRANT, cin Hauptmann D’OYLY ncbst Frau und zwei Sthnen, ein Passagier
namens ARMSTRONG sowie zwei Matrosen auf dasselbe iiber. Am néchsten Morgen fand man
das Tau, mit welchem es an dem Wrack festgehalten wurde, durchschnitten, wahrend von
dem Iloss selbst keine Spur zu entdecken war. Nunmehr wurde von dem Rest der
Mannschaft ein ncues gcbaut, das nach Ablauf einer Woche fertig war. Nachdem es vom
Wrack abgestossen war, trieb es in westlicher Richtung weiter, worauf nach Verlauf von zwei
Tagen eine Insel passirt wurde, wahrend zu gleicher Zeit noch mehrere geradeaus bemerkt
wurden. Bald darauf kam ein von 10—12 Eingeborenen bemanntes, grosses Kanu auf die Schiff-
briichigen ab, dic anfinglich zdgerten der von freundlichen Geberden begleiteteten Einladung,
in demselben Platz zu nchmen, Folge zu leisten, da dic Gestalten wenig vertrauenerweckend
waren. Auf Anraten des Kadetten TH. CHING ging man schlicsslich doch auf das Kanu uber,
das darauf nach der Inscl Boydan?) ruderte. Hier angelangt, legten die erschopften Schiff-

briichigen sich alsbald auf den Boden zum Schlafen nieder, welchen Umstand die Eingeborenen

1) J. Lorr StokEs. Discoveries in Australia. 1. London 1846, p. 440—453, nach Mitteilungen von OWEN STANTEY

W. E. Brocxurr., Narrative of a Voyage from Sydney to Torres Straits in Search of the Survivors of the
sharles Faton'’, Sydney 1836 (unzuginglich).

T. B. Wemyss. Narrative of the Melancholy Shipwreck of the Ship ,Charles Eaton”, and Lhe inhuman Massacre
of the Passengers and Crew; with an Account of the rescue of two Boys from the hands of the Savages iu an Island
in Torres Straits. Stockton & London 1837 (unzuginglich).

P, P. Kixe. Dastern Entrances to Torres Strait, with the Tracks of H. M. Colonial Scht. Isabella and E. 1. C. 1,
Tigris, In search of the survivors of the Charles Eaton. London 1838. Hydrogr. Office Ne. pi77. Wiederabdruek
Nautical Magazine. VL. 1837, p. 66z2—663.

Nach ciner Angabe von OWEN STANIDY (p. 444) hat KNG auch einen in Sydney verbffentlichten Aufsatz iiber
diesen Schiffbruch verfasst.

2) Sie wurde von OWEN STANLEY fir die Hannibal-Insel angesehen.
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benutzten, um ihnen, mit Ausnahme der beider Schiffsjungen JoHN IRELAND und J. SEXTON, dic
Schiidel einzuschlagen und die Leichname nach Abtrennung der Képfe den I'luten zu tibergcben.

Am nachsten Morgen wurde die Insel unter Mittname der Schidel verlassen und
nach einer anderen Insel, Pullan genannt, gerudert, wo die beiden Séhne von D’OVLY
vorgefunden wurden. Der idltere, GEORGE, berichtete, dass mit ihrer Ausnahme simtliche
Insassen des Flosses ermordet worden seien. Nach zweimonatlichem Aufenthalte trennten sich
die Eingcborenen. Der eine Teil nahm SEXTON und GERORGE D'Ov¥Ly mit, wihrend IRELAND
und WILLIAM D’OvLY bei dem anderen verblieb, der zunichst cine kleine Insel aufsuchte,
die nach 24 stiindigem Aufenthalt verlassen wurde, um nach einer anderen zu fahren,
die Pullan sehr édhnlich war. Nach einem 14 Tage wihrenden Aufenthalte wurde dic Fahrt
in nordlicher Richtung fortgesetzt. Unterwegs wurde wicderholt auf Inseln gelandet, bis eine
erreicht wurde, auf der man einen Monat blieb '). Alsdann ging es nach der Darnley-Insel
weiter, die die Eingeborenen Aroob (lics Erub) nannten. Nach Ablauf von 14 Tagen wurde
nach Sir-reb?) bei Aurid gerudert, wo der Aufenthalt so lange wihrte, bis DUPPAR, ein
Murray-Insulaner, dort eintraf und die beiden Gefangenen erstand. Er nahm sie crst mit nach
der Darnley-Insel und darauf zu dauerndem Aufenthalte nach seiner Ilcimatinsel Mer.

Bei einer Gelegenheit wurde IRELAND von DUPPAR auf einer Fahrt nach Neu-Guinea
mitgenommen, wo, wie dies haufig geschah, Pfeile, Bogen, Kanus und Federn im Austausch
gegen Muscheln erworben werden sollten. Schliesslich wurde jener auf der Darnley-Insel
zuriickgelassen, aus Furcht, dass er getotet oder gestohlen werden konnte. Als DUPPAR
mit seinen Genossen die Campbell-Tnsel [Sapker] erreicht hatte, geriet er in einen Streit, bei
dem mechrere Einheimische verwundet wurden, worauf er es vorzog schleunigst nach der
Darnley-Insel zuriickzukehren. Wie wir sehen werden, wurden die bciden D’OYLY’s von

CoarrLEs M. LEWIS am I1g9. Juni 1836 gerettet.

Benjamin Morrell 1834—35.

Dank denjenigen, welche nun einmal nicht alle werden, gelang es MORRELL dic
Mittel zu erhalten, um den Klipper ,Margaret Oakley” (230 Tons), nach den an Tripang so
uberaus reichen Inseln in die Fahrt zu bringen. Das von einem Teilnchmer, THOMAS
JEFFERSON Jacobs, verfasste Buch®) ist aber noch weit erbiarmlicher als das, in welchem
MORRELL ‘seine fritheren Reisen geschildert hat?). Es strotzt geradezu von Unwahrheiten, und
stellenweise ist es iiberhaupt unméglich sich in diesem Liigengewebe zurecht zu finden.

Von den beiden J:?irig{:borenem die MORRELL 1830 entfuhrt hatte, war MONDAY
inzwischen gestorben, so dass nur SUNDA&-‘, dessen wahrer Name TELLUM-BY-BV-DARCO lauten
sollte, die Riickfahrt in die Heimat antreten konnte. Am ¢. Mirz 1834 segelte die ,Margaret
Qakley™ aus dem Hudson aus, gelangte am 14. Juni nach Mauritius, um am 22. Oktober in
der Kajeli-Bai auf der Insel Buru vor Anker zu gehen ). Zweci Tage spiter wurde die Fahrt

1) Srokges vermutet, dass damit elu Eilund gemeint gewesen sei, das zu den Sir Richard Burke-Ioseln von Luwis gehort.

2) Es ist dies die Marsden-Insel,

3) Scenmes, Incidents, and Adventures in the Pacific Ocean, or the Islands of the Australian Seas, during the
cruise of the clipper Margaret Oakley under Capt. Bexjamm MoRRELL. New-York 1844, p. 16 0

4) Bei dieser Gelegenheit mige daran erinnert werden, dass auch seine antarktische Reise beanstandet worden
ist. Staff-Commander ], K. Davis wat sogar ,morally convinced that the voyage never was made (R, V. HaMmrow.
On MorrmLy's Antarctic Voyage in the year 1823. Proceed. R. Geogr. Soc. XIV. 1869, p. 153).

5) Von diesem Tage an sind alle Datumangaben unterdriickt worden.
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durch die Ceram-Scc fortgesetzt, dic Inseln Gébé und Ju wurden passirt und dann lings
der Nordkiiste von Waigéu gesegelt, wo in der Nihe der Inscl Bon geankert wurde. Nach
zweitigicem Aufenthalt ging es in ostlicher Richtung weiter, lings den Siidkiisten von Supiori
und Wiak, an den Padaaido-Inseln vorbei, nach der Nordkiiste von Neu-Guinea. Zwei Tage-
reisen hinter der Insel Insu Moar, also etwa in der Gegend der Matterer-Bai, kamen Einge-
borene an das Schiff, die Kokosniisse und Steinbeile feilboten. ,They invited us politely to
come on shore, and said that, in one moon, they would bring us plenty tortoise-shell, pearl-
shell, pearls, paradise-birds, ambergris, béche-de-mer, gold dust, ostrich plumes, ivory, camphor,
nutmegs, edible birds’ nests, palm oil, diamonds, &c.” Unter diesen Produkten finden sich
cine Anzahl, die den Eingeborenen nicht cinmal dem Namen nach bekannt sind.

Auf der Weiterfahrt gelangte MORRELL unter 2° 40 S., 141° 15" E. vor den Eingang eincr
schonen Bai, dic Reynolds-Bai, zu Ehren von J. N. REVNOLDS in New York, genannt wurde.
Sie ist nichts anders als der bekanntc Angriffshafen [Anse de I'Attaque]. Der Klipper wurde
hier von einer Flottille von Kanus angcgriffen. Nachdem wahrend zweicr Tage die IFahrt in
dstlicher Richtung fortgesetzt worden war, wurde NzE-Kurs eingeschlagen, um nach der Morrell-
Gruppe und insbesondere nach der Insel Nyappa der Geburtsstatte SuNDAY’s zu gelangen. Da
dieser aber den Wunsch dusserte, zunichst auf dem Eiland Riger zu landen, wo das Volk
seiner Mutter wohnte, so wurde dorthin gesteuert und sie am folgenden Morgen erreicht. Sie
stellte einen unmittelbar aus dem Meere sich crhebenden Kegel dar, an dessen Abhang in
etwa cin Drittel Hohe die gewaltige Dampfquelle Tomboner sich befand. SUNDAY wurde von
den Eingeborenen wicdererkannt und ihm ein festlicher Empfang bereitet, wie ihn nicht einmal
NAPOLEON bei der Riickkehr von Elba zuteil geworden war. JAcoBs tischt ferner das Mirchen
auf, dass Riger zuerst von cinem gewissen LAVEAUX, cinem Wundarzt, der zum Geschwader
von LAPEROUSE gehort habe, besiedelt worden sei, indem cr eine oder mchrere Frauen wvon
Nyappa crhalten und mit ihnen Kinder gezeugt habe ’). Nach dem Besuch von Riger segelte das
Schiff nach Nyappa, das aus 3 zentralen Bergen bestehend, deren héochster 6oo feet hoch war,
geschildert wird. Nachdem SUNDAY hier abgesetzt worden war, wurde zu einer weiteren Unter-
suchung der Morrell-Gruppe geschritten, dic sich ausser aus den grossercn Nyappa, (Garove,
Mundawpa und Riger, noch aus den kleineren Beo, Lote und Car-car &c. zusammensetzte.
Zahlreiche Korallenriffe sollten sich von ihnen aus meilenweit ins Meer erstrecken. Es findet
sich im Norden von Neu-Guinea oder von Neu-Pommern keine Inselgruppe, die der Beschrei-
bung von JACUBS entspricht. Man konnte ja an dic Le Mairc-oder an die Franzosischen
Inseln denken, aber auch die angefithrten Namen sind fingirt ®).

1) J. Dumont D'URVILLE war bereits zu der Uberzugung gelangt, dass MORRKLL seine Lescr nur zum besten
halte (Voyage au Pdle Sud et dans 1'Océanie. Ilistoire du voyage. I. 1841, p. 106). In bezug anf die angeblichen Kinder
des Laviaux heisst es bei ihm, dass ein Herr Howson in Concepcion ihm 1838 erklirt habe: ,Son livre n*élait qu'un
tissu de mensonges et D'histoire des enfants dua chirurgien de Lapérouse ne devait étre gqu'un conte imaginé par cet
homme pour engager le gouvernement francais a lui confier un nayire (1. ¢ IIL, p. 166].

2) Nur der Name Car-car | Kar-Kar] ist bekannt und zwar als Synonym fiir Krakar [1)ampier-fnse1]. Andererseits
weisen manche Angaben darauf hin, dass in der Mormell-Gruppe dic Franzgsischen Inscln zu suchen sind, die MORRELL
gesehen haben muss, deren lixistenz er aber hartnickig verschweigt. So hat die Gavove-Bucht auf der angeblichen Insel
Garove Ahnlichkeit mit dem Johann Albrechthafen [Balangeri-Bucht] an der Siidkiiste von Deslacs (Nachrichten Kaiser
Wilhelms-T.and, XIV. 18¢%, p. 50), Die in ihm liegende Insel Bonakare-Kave wirde der Wharf-Insel von [acoBs
(1. c. pag. 92) entsprechen.
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Zwei Tage nach dem Verlassen der Morrell-Inseln crtonte der Ruf sLand in Sicht”.
Man befand sich mit einemmale an der Ostkiiste von Neu-Irland, umfuhr darauf das St. Georg-
Kap, durchsegelte den St. Georg-Kanal und gelangte lings der Nordkiste von Neu-Pommern,
das Jacoss Bidera nennt, bis zum Kap Gloucester. Alsdann wurde die grosse, nach DANIEL
WEBSTER benannte Webster-Bai aufgesucht. Ostlich daven wurde ein titiger Vulkan
bemerkt, der den Namen Morrell-Vulkan erhielt. Nach dem Umfahren einer Halbinsel wurde
in eine grosse Bucht, die Barretuno-Bai, cingelaufen und das angrenzende Gebiet zu einem
lingeren Aufenthaltsort auserschen ') Nach dem Wiederauslaufen schlug die ,Margaret
Oakley” NW z W-Kurs ein, der sie an der Sherburne-Bank vorbe: *) bis westlich von den
Hermit- [Luf-| Tnseln fiihrte. An dem darauf folgenden Tage wurde das Nordwestende der
Grossen Admiralitits-Insel, fir die JACOES den angeblich einheimischen Namen Marso einfuhrt,
erreicht. Mit gewaltiger Ubertreibung wird behauptet, dass die ganze Nordkiiste von einer
Kette kleiner, von Xorallenriffen umgebener Inseln begrenzt werde, wodurch cine Lagune,
die Morrell-Lagune, entstanden sei, die in ihrer ganzen Linge durchfahren werden kénne
und im Gstlichsten Teile in einer tiefen Bucht ihr Ende finde. Nachdem ein Ausweg gefunden
war, wurde an dem Ostende der Insel eine tiefe Bucht entdeckt, die den Namen Root-Bai,
nach B. C. RooT in New-York, erhielt und die vielleicht dem Hyine-Hafen entspricht. Root-
Strasse nannte man die Meerenge zwischen der Kiiste und der nichsten im Osten liegenden
Insel (Pak). Nachdem die Ostkiiste noch eine Strecke verfolgt worden war, wurden dic
Admiralitats-Tnseln verlassen, worauf man bereits am nichsten Tage bei den Duke of Portland-
Inseln, deren 6 gezihlt wurden, eintraf *). Einen Tag spiter befand der Klipper sich an dem
Westende von Neu-Hannover, dem JaCOBs den Namen Pelego gibt. Langs der Westkiiste
dieser Insel weiterfahrend, wird cine kleine, mit Kokospalmen bedeckte Insel passirt, die
den Namen Inman-Insel, nach JOHN INMAN in New-York, erhilt. Am ndchsten Morgen war
das Sudwestende von Ncu-Hannover erreicht worden, um einen Tag spater, nachdem ldngs
der Sudkiistc gesegelt worden war, bei der Byron-Strasse cinzutreffen. Darauf ging es langs
der Kiiste von Neu-Mecklenburg, das Emeno genannt wird, weiter an der Sandwich-Insel
vorbei. Noch einen Tag spater wurde eine kleine Inscl, Diamond-Insel, entdeckt und am nichsten
Tage in einer grossen Bucht, nach dem Dichter SAMUEL WoopworTit Woodworth-Bai
genannt, geankert. liinen Tag spiter lief die ,Margaret Oakley™ in den St. Georg-Kanal ein,
den JACOBS in Carterct-Strasse umtauft. Von Neu-Lavenburg wird gesagt: ,Vork Island
may to be said to be a towering mountain, covercd with forests. Its southwest end is com-
posed of a lofty clay cliff, which is denuded and gashed into chasms by the washing of
mountains torrents during the prevalence of heavy rains”. Es pcht aus dieser ganz falschen
Beschreibung hervor, dass MoORRELI niemals den St. Georg-Kanal durchfahren hat.

Nachdem in einer Bucht an der Nordwestscite von Neu-Pommern Wasser und Brennholz

1) Dlie Websler-Bal kénnte miiglicherweise der istlich von den Dupertail-Inseln liegenden Bai, der Morrell-Valkan
dem Nordsohn und die Barrctuno-Bai der Hixon-Bai entsprechen,

2) Seit G. WHILE diese Bank 1824 entdeckte, hat sie sonst niemand wieder gesichiet, und das deutsche Kriegs-
schiff , Elisabeth” machte sich sogar am 15. Noavember 18355 die vergebliche Mihe sie aufzusuchen (Aunnalen der
Hydrographie. XIIL. 1885, p. 201). Siche auch Nova Guinea. I, p. 318——31q.
| 3) Es sind 3 grossere Inseln Tingwon, Kolenusa und Beligila, eine kleine Nusa Mani und eine noch Ileinere
ohne Namen (Tingwon-Gruppe [Portland-Inseln] 1 : 50 0oo. Deutsche Admiralititskarte N°. 413. Berlin 1g0q).
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cingcnommen worden war, ging es langs der Nordkiiste weiter, und dann wurde aufs neue
lingerer Aufenthalt in der Webster-Bai genommen. Aul der Weiterfahrt wurde Kap Gloucester
und darauf Kap Ann [Annen-Spitze] erreicht, um zwischen Tupinier, das die FEinge-
borenen Lusi nennen sollen, und der Ritter-Insel, die JacoBs Cone Island nennt, hindurch
zusegeln. Lings der Rook-Insel fahrend, wurde an ihrer Sudostseite cine Insel entdeckt, die
mit der erstgenannten durch ein Riff verbunden war. JACOBS nennt sie Gonoro') und gibt
auch der Meerenge zwischen Rook und dem Festlande von Neu-Guinea den Namen Gonoro-
Strasse. Nach ecinem wenige Tage wihrenden Aufenthalt wurde die Dampier-Strasse aber-
mals gequert und langs der Siidkustec von Neu-Pommern die Fahrt fortgesetzt. Von den
angeblichen Erlebnissen moge nur mitgetcilt werden, dass Jacons dort cinen ,huge panther”
geschen haben will. Einer Anzahl Inseln und Buchten, die mit den tatsiichlich vorhandenen
nicht identifizirt werden konnen, wurden Namen gegeben.

Nach dem Umfahren von Kap Orford ging der Kurs iiber die Salomo-Inseln, die Neu-
Hebriden und Norfolk nach Sydney, von wo aus iiber die Louisiaden nach Neu-Pommern
zuriickgekehrt und -in dem nicht zu ermittelnden Clay Harbour geankert wurde. Darauf soll
die Insel Gonoro wieder aufgesucht worden sein, um nach fiinftigigem Aufenthalte aufs neue
nach Neu-Pommern zu fahren und dort die aus Sydney mitgcbrachten Reben einzupflanzen.
Ferner wird es flir angebracht gchalten, einmal wieder die Morrell-Inseln aufzusuchen und
nach einem Abstecher nach den Admiralitits-Tnseln dorthin zuriickzukehren. Alsdann segclt
die ,Margaret Oakley” nach Buka (Salomo-Inseln), geht wenige Tage darauf wieder nach
Neu-Pommern, um verschiedene ,Entdeckungen” zu machen. Dann wird endgiiltig von ihr
Abschied genommen und die Nordkiiste von Neu-Guinea aufgesucht. Nachdem JACOBS den
Lescr so lange Zeit am Narrenseile herumgefiihrt hat, beginnt er ctwas ernsthafter zu werden.
Der Klipper trifft ndmlich bei den 3 unter 2°0g9'S., 13¢° 49' E. liegenden Inseln Fadan, Yasoo
und Aroo ein, wo MORKELL von den Eingeborenen freundlich aufgenommen wurde. Sie
lauten in Wirklichkeit Fadan |[Podena], Jarsun und Anus. Da dicse Namen damals noch
nicht beckannt warcn, so geht aus ihrer Mitteilung hervor, dass die Expedition die Inseln
wahrscheinlich besucht hat., Als sie in westlicher Richtung weitersegelte, nahm das Seewasser
eine schmutzige Farbung an, auch wurden einige Flussmiindungen wahrgenommen 2. Bei dem
Eintritt in den Geelvink-Busen wurde dic Insel Amnamma, womit Abéré [Kurudu| gemeint
ist, aufgesucht. Hier gclangte JACOBS »auf Grund cigencr Untersuchungen™ sowie der ihm von-
seiten der Lingeborenen gemachten Mitteilungen zu der Uberzeugung, dass er nummehr das
Delta des Flusses entdeckt habe, welcher das grosse lal entwissert ,in which are situated
the ruined citics, and where roam the monsters”. Er findet ¢s befremdend, dass der Mambe-
romno, den er Bocander nennt, ginzlich unbekannt geblieben sei und endet seine Betrachtung
mit den Worten: ,1 leave it to more learned heads than mine, and to future explorations of
the great Bocander Valley, to decide whether it was not to the Garden of Eden, the
residence of Adam and Eve, and that Papua was oncc an integral portion of the Continent
of Asia, from which it has been rent assundcr by fAlood or by some terrible convulsion of nature”.

1) Sie diirfte mit dem Eiland gleichbedeutend sein, das P. Srricape und M. Moiser (Grosser Deutscher Kolonials
atlas. N° 26. Berlin 1909. Irginzungs-Lief. 1.) unter dem Namen Galelum eingetragen haben.
z) sic gehdren dem Delta des Mamberomno [Ambernos] an.
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Von Abér¢ ging die Fahrt nach Japen [Jobi], dessen Ostende unbewohnt gefunden wurde,
sexcept some monkeys, who ran along the beach, grinning and chattering at us” '). Nachdem in
zwei an der Stidkiiste dicser Insel liegenden Buchten geankert worden war, will JACOBS auch lings
der Ost-, Siid- und Westkiiste des Geelvink-Busens gefahren sein, doch ist das, was er iiber diesclben
erzdhlt, eitel Flunkerei. Endlich trifft die ,Margaret Oakley” auf der Reede von Doré ein
und findet hier den Schoner ,Sirius” vor Anker liegend, der im Auftrage von DaToN (lies
DEYGITON) und DAVENBODY (lics M. D. RENNESSE VAN DUIVENBODE ) Handel treibt. Der
Unsinn, den JACOBS iiber die hier liegenden Ortschaften mitteilt, kann fuglich mit Still-
schweigen iibergangen werden. Die Weiterfahrt erfolgte lings der Nordkiiste der Nordwest-
halbinscl an dem Kap der Guten Hoffanung vorbei zuniichst nach dem Nordeingang der Sélé-
[Galewo-] Strasse, wo Samaté, der Hauptort von Salawati, besucht und auch die Bekanntschaft
des Radja gemacht wurde. Auf dem Wege durch die Sagewin-Strasse ging das Schiff in einer
Bucht an dem Nordwestende vor Anker, die zu Ehren von Jouw IIARPER in New-York
den Namen Harper-Bai erhielt. Nach der Einnahme von Wasser und einem Besuch der gegen-
iberliegenden Insel Batan Ta wurde lings der Westkiiste von Salawati bis zum Siideingange
der Sélé-Strassc weitergescgelt und dann nérdlicher Kurs eingeschlagen. Die Insel Gébé
wurde besucht, die Gilolo-Passage und die Morotai-Strasse durchfahren und cndlich iber
die Sulu-Inseln nach Kanton gescgelt. Von dort aus ging die Fahrt nach Singapore,
wo JACOBs die ,Margaret Oakley” verliess, um auf cinem anderen Schiff nach New York
zuriickzukehren.

Wie  JACOBS spiter in Erfahrung brachte, scheiterte dic pMargarct QOakley™ im
Port Dauphin auf Madagaskar in einem Sturme, doch wurde die Mannschaft gerettet und
nach Mauritius gebracht. MORRELL soll nach England gelangt sein und ferner Paris und
Westindien besucht haben. Endlich wird berichtet, dass er auf einem Klipper cine dritte
IFahrt nach dem Stillen Ozean iiber das Kap der Guten Hoffnung (Afrika) und Mozambigue
angetreten, wo ein Fieberanfall seinem Leben am 28, Januar 1839 cin Ziel gesctzt habe.

M. Langenberg Kool 1835.

Bei Gelegenheit der Triton-Expedition war die Vermutung ausgesprochen worden, dass
der von D. H. KoLrF im Jahre 1826 entdeckte Dourga-Fluss eine Meerenge darstelle. Um
diese Frage zu entscheiden, erging an den Lt. z. See M. LANGENBERG KOOL der Befehl, auf
dem Schoner Postillon” eine eingehendere Untersuchung vorzunchmen 9. Am 15, Mirz 1833
wurde dic Reede von Batavia in Begleitung eines Krcuzerbootes (kruisboot) ) verlasscn und
Amboina am 29. desselben Monats crreicht, wo sich zu den beiden Schiffen der unter dem
Kommando des Lt. z. See BANSE stehende Schoner | Sircen” gesellte.

1) Fiir die mil der geographischen Verbreitung der Sidugetiere nicht Vertrauten mége bemerkt werden, dass
ebensowenig, wie es auf Neu-Pommern Panther gibt, auf Japen Affen gefunden werden. '
2) Die genannten ITerren hatten iiberdies nicht in Batavia, wie angegeben wirl, sondern auf U'ernate thren Wolnsite.
3) M. LaxcENterG KooL. Discovery of a new strait at the Soulhwestern extremity” of New Guinea, in the
»Postillon” 1835, Journ. R. Geogr. Soe, VI, London 1836, p. 439; Berigt aangaande de ontdekking door hem gedaan,
van cene Straat van Nieuw-Guinea. J. T, 1. Schrider Verhandelingen en berigten over eenige onderwerpen der Zeevaart-
kunde, (2] 1. Amsterdam 1837—40, p. 606—617. .
i Saromon Morror. Reizen en onderzoekingen in den Indischen Archipel, T. Amsterdam 1857, p. 15, 21—23, 63—65.
4) Es sind dies kleine mil Malaien bemannte Regierungsfahrzeuge (Schoner ader Kutter),
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Am 2. April wurde wicder ausgelaufen und zunédchst bei der Insel Kefting (Ceram
Laut-Tnseln) angelegt, um cinen Lotsen sowie einen Dolmetscher anzuwerben. Infolge der
schr ungiinstigen Witterungsverhaltnisse ') sah KOOL sich gendtigt, das Kreuzerboot am 22.
nach Amboina zuriickzuschicken. Vicr Tage spater traf der ,Postillon” an der Nordecke des
Dourga-Flusses ein, und am 27. wurde auch dic ,Sireen” 6stlich davon vor Anker liegend
bemerkt. Die am 30. von beiden Schiffen stromaufwirts begonnene IFahrt, auf der man wieder-
holt Begegnungen mit Eingeborenen hatte, endigte am 9. Mai mit derer vollstandigen Durch-
segelung der Strasse. Da der Geburtstag der Prinzessin MARIANNE gerade auf diesen
Tag fiel, so wurde die neuentdeckte Meerenge *) sowie dic durch sie von Necu-Guinea
abgetrennte Insel ihr zu Ehren benannt ¥). Als der ,Postillon” am 10. aus der Strasse auslief,
bestimmte Kool die Siidwestecke zu 8° 18’ S. % und sprach zugleich die Vermutung aus, dass
der von KOILFF gesichtete Bartholomacus-Fluss %) ebenfalls mit der Prinses Marianne-5Strasse
identisch sel.

Nach Beendigung der Aufnahmearbeiten am 28. Mai %), wurde am 30. in See gestochen,

worauf die Ankunft in Amboina am 8. Juni und in Batavia am 3. Juli erfolgte.
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Fig. 4.

In einem Erlass des stellvertretenden Generalgouverneurs J. C. BAUD vom 1T1. September
wurde bestimmt, dass fir dic Meerenge der Name Prinses Marianne-Strasse beizubehalten,
fiir dic grosse Inscl an der Siidwestecke aber die Bezeichnung Prins Frederik Hendrik-Eiland %)

1) Trotz der ausdriicklichen Bemerkung, dass der Ostmonsun als cine fiir dag Tefahren der Siidweslkiiste von
Neu-Guinea ungecignete Jahreszeit zu betrachten sei, hatte man sich die Erfahrung der Triton-Expedition nicht zu
Nutze gemacht, i

2) Man scheint gar micht auf den Gedanken gekommen zu sein, den weit passenderen Mamen Dourga-Strasse
einzufithren. Die einheimische Name lantet Muli.

3) Genau 11 Jahve zuvor war Kool Zeuge gewesen, wie die Inscl Rakaanga (10° 2" 5., 151° 3" W.),
Voraussetzung, dass es sich um eine Entdeckuny handle, auch den ephemcren Namen Prinses Marianne-lnsel erhallen
hatte (J. P. M. WitLiNck. Reize om de Wereld gedaan in de jaren 1823 & 1824. Breda 1836, p- 8o).

4) Sie heisst Kombia (87 16’ 5.}

5) Wenigstens was KorL¥ dafiir angesehen hatte.

6) Die Karte wurde im verkleinerten Massstabe von (5 b. Baron vON TELFEIDRN VAN TIINDERSTEN [(Algemeene
Kaart van Nederlandsch-Indié 1842. Bl 8 Nebenkarte) verdffentlicht. Unsere Fig. 4 stellt einen Wiederabdruck der-
selbien vor,

7) Nach dem FPrinzen FrepErRTK HENDRIE, bekannter unter dem Namen Prinz THENDRILK,
gestorbenen Schue des Kénigs Wirnres 1. der Niederlande,

in der irrigen

dem zweiten 1879
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einzufiihren sei. Das auf demselben nahe dem Nordeingange der Strasse liegende Vorgebirge
wurde Kap Kolff und das an dem Siideingange licgende Kap Kool genannt').

Nachdem diese Entdeckung in den Niederlanden bekannt geworden ?}, war es der
allezeit vorlaute G. LAUTS, der da behauptete, dass dic Nordmiindung der Prinses Marianne-
Strasse sich bereits auf Karten aus der zweiten Hilfte des I7. und der ersten Hailfte des
18. Jahrhunderts unter dem Namen Keerweer cingetragen finde %), womit er nur einen
bereits von anderer Seite gemachten Irrtum wiederholt ‘). Wie bereits frither nachgewiesen
wurde, entspricht diesem Keerweer die Mindung des Digul %). Im Rechte ist LLAUTS mit der
Bemerkung, dass Cook den Ausfluss der Prinscs Marianne-Strasse nicht gesechen habe ; schade
nur, dass weder dieser, noch uberhaupt ein verstindiger Mensch etwas derartiges behauptet hatte.

Robert L. Hunter 183s.

Im Jahre 1835 begegnen wir zum ersten Male ROBE. L. HUNTER, dem Fiihrer des
Walfischfingers ,Marshall Bennett”. Er war einer der kenntnisreichsten Seefahrer im west-
lichen Teile des Stillen Ozeans, leider hat cr sich nur dazu verstehen konnen, abgerissene, fiir
die Navigirung wichtige Mitteilungen zu machen. ;

Als er sich im Oktober 1835 in der Nihe der Asia-Inseln befand, suchte er, in Gstlicher
Richtung steuernd, St. Matthias zu erreichen, was sich aber, infolge der stark westlichen Strémung,
als unméglich erwies. Erst durch Anderung des Kurses in nordlicher Richtung, gclang es am
19. Oktober unter 2°6'N., 134° 11’ E. diese Strémung zu umgehen. Am 27. wurde unter

147° 5. wieder in siidlicher Richtung gesteuert, worauf alsbald St Matthias gesichtet werden
konnte. Am 30. ging es durch den St. Georg-Kanal und darauf nach den Treasury-Inseln [Mono),
die zu den Salomo-Inseln gehéren; bis zum 19. Dczember widmete er sich hier dem
Walfischfang. Am 15. Januar 1836 ging HUNTER in der Bay of Islands, Nord-Insel ven
Neu-Seeland, vor Anker 9).

Kapt. Cobern 1833.

Das Schiff ,Jane and Henry™, Kapt. COBERN, scheiterte Ende 1835 in der Torres-Strasse ?).

Kapt, Hobson 1835.

Wie J. LorRT STOKES mitteilt, war der Kapitin des Schiffes yRattlesnake”, HoOBSON,
der erste, der einen Postkasten auf der Booby-Insel errichtete ¥). Da simtliche Schiffe die

1) Over de benaming van dit eiland en de ontdekte straal, alsmede over de positién van ecnige plaatsen op en
langs de kust van Nieuw-Guinca, J. I'. L. Schrider. Verhandelingen en berigten over. eenige onderwerpen der zeevaart
kunde (z) I. 1837—qo0, p. 618—b19.

z) Algemeene Konst- en Letterhode. Haarlem 1836. I, p. 162

3) Opheldering wegens de ontdekking van Prinses Mariannc-Straat en Frederilk Hendriks-Eiland. 1. c. 1836,
11, p. 226—=228.

4) Verschillende berigten en opmerkingen. Tijdschr. toegewijd san het Zeswezen, I Amsterdam 1832, z¢ afd., p. 16.

5) Nova Guinca. L 1909, p. 54, 93.

6) Winds and Currents of the Pacific Ocean. Nautical Magazine. XII. London 1843, p. 1—6. Aus dem Register
Pag. 845, geht hervor, dass HUNTER der Verfusser dieser Mitteilung ist. Wicderabdruck in: ANDREW CHEYNE. A Descrip-
tion of Islands in the Weslern Pacific Ocean. London 1852, p. 167—168.

Rop. L. Honter., Remarks on Winds and Currents of the Pacific Ocean, Nautical Magazine, XXVIIT. 1859, p. 251.

7) Nautical Magazine. V. 1836, p. 318,

&) Discoveries in Australia. T, London 1846, p. 37I.

Nova Guiwea. II. ENTDECKUNGSGESCHTCHTE,
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Torres-Strasse durch den Prince of Wales-Kanal verliessen, so war ihnen Gelegenheit gegeben,
Briefe zur Weiterbeforderung zu deponiren und zugleich ihren Nachfolgern Kunde von dem
Verlauf ihrer TFahrt zu geben.

Robert Brown 1835.

Auf dem Schiffe ,New Grove” durchsegelte RoB. BROWN am 19. Mai 1835 ungefdhrdet die
von ihm 1829 unter 12° 10'S. entdeckte Durchfahrt, der Brown-Linfahrt, durch das Barrier-Riff 1).

John Coulter 1835.

Zu den fingirten Reisen muss, soweit sich dies auf Neu-Guinea und die benachbarten
Inscln bezicht, dicjenige des Arztes JoHN COULTER gerechnet werden. Seiner Aussage nach
hatte er London im Jahre 1832 verlassen und war Anfang 1836 zuriickgekchrt. Nachdem in
cinem 1843 erschienenen Werke seine Erlebnisse bis Tahiti eine Schilderung gefunden hatten ),
liess er zwei Jahre spiter ein weiteres folgen, das eine Darstellung seiner bis zur Riickkehr
crlebten Abenteuer bieten sollte ®).

Seinc crsten Fahrten mit DEinschluss der nach den amerikanischen Kiisten will
CouLTER auf dem von Kapitain Lock gefithrten Walfischfahrer ,Stratford” gemacht haben.
Darauf will er aber in Kalifornien auf die amerikanische Brigantine ,Hound”, Kapitin
TRAINER, tbergcgangen scin und auf dieser zunachst die Gilbert-Inseln und darauf, in west-
licher Richtung segelnd, an die Ostkiiste von Neu-Mecklenburg gelangt sein. Stimmt bereits
die Schilderung des Landes nicht mit der Wirklichkeit iiberein, so erregt es noch mehr unsere
Verwunderung, wenn er einen Hiuptling an Bord des Schiffes erscheinen ldsst, der sich als
cin Englinder, namens THOMAS MANNERS, entpuppt, der auf einem Walfischboot gedient
hatte und 10 Jahre zuvor auf seinen Wunsch hicr abgesetzt wurde *). Die Phantasic COULTER’s
lisst auch die Neu-Mecklenburger Kiirbisse, die mit Kokosnussol gefiillt sind, besitzen, das
dazu dienen soll die Fackeln zu besprenkeln, um deren Leuchtkraft zu erhhen. Auch
der Gott KaNUA, den dic Eingeborenen angeblich verehren, ist eine bis zum heutigen Tage
unbekannte Personlichkeit geblieben. Nach dem Verlassen von Neu-Mecklenburg wurde Neu-
Hannover, das cbenfalls in unrichtiger Weise beschrieben wird, umfahren und alsdann auf
der Siidkiiste der Insel gelandet, wo die DBekanntschaft der koniglichen Familie WATTOS
gemacht wird. Hierauf ging die Fahrt eine zeitlang lings der Siidkiiste von Neu-Mecklenburg,
um alsdann dic Strasse zu tiberqueren und nach Neu-Pommern zu gelangen, wo in einer
dunklen Nacht Vulkane in Titigkeit gesehen werden 9). In westlicher Richtung gelangt der
,Hound” an eine Inselgruppe, die fiir die Willaumez-Inseln gehalten wird und durch welche
sich hindurchzuarbeiten schwer hielt¢). Auf einer von ihnen wird abermals ein Einsiedler,

1) James ITorseURGH. India Directory. 4th cd, II. London 1836, p. 687, 688.

2) Adventures in the Pacific; with observations on the natural production, manners, customs ol the natives of
various islands &c. Dublin 1845.

3) Adventures in the Paeific Coast of South America, and the Interior of California: including a Narrative of
Incidents at the Kingsmill Islands, New Ireland, New Britain, New Guinea and other Islands in the Pacific Ocean
London 1847,

4) L. c. I. pag. 230—240.

5) L. g T, p. 41,

6) Hier rennt sich CouLTER fest, da die Willaumez-Inseln als solche gar nicht existiren, sondern Berge sind,
die einer flachen Ebene aufgesetszt sind.
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JOHN SELWIN, entdeckt, als letzter Uberlebender der grossen Brigg ,Thomas”, dic vor 19
bis 20 Jahren auf ein Riff aufgelaufen war.

Nach Fortsetzung der Fahrt wurde das Kap King William, an der Nordostseite von
Neu-Guinea, erreicht und lings der Nordkiiste weiter gesegelt. In einer Bucht trifit COULTER
hier - Wunder tber Wundcr — sein altes Schiff ,Stratford”, nunmehr von Kapitin THOMAS
gefithrt, wicder an '). Beide Fahrzuge gehen gemeinschaftlich weiter, erreichen die Grosse
Bai, womit der Geelvink-Busen gemeint ist, und ankern viermal an iher Waestkiiste, wo sie
jedesmal chinesische Junken angetroffcn haben wollen. Auch Doré soll ein Ort ,greatly
ressorted by Chinese traders” sein. Nachdem dic nordwestliche Halbinsel umfahren worden
ist, wurde in den Mac Cluer-Golf eingelaufen und an der Siidkiiste ihres letzten Drittels
eine. grosse holldndische Brigg ,Swerrer”, Kapitin MILLER, angetroffen. Darauf fahren die
ochiffe lings der Siidwestkiiste weiter, finden unter 6°S. eincn bedeutenden Fluss und machen
hier die Bekanntschaft eincs Lnglanders, TERENCE CONNEL, der sich zum Konige der ,Horra-
forras” aufgeschwungen hat?. Endlich wird Kap Valsch umfahren und die Torres-Strasse
durchsegelt, worauf die Schiffe sich in 25°S., 154° E. trennen. Der »Hound” besucht noch
Malikolo und trifft im November 183g auf Tahiti ein.

Fort Du Bus 183;5.

Ebenso diirftig wie die Nachrichten iiber das Jahr 1834, sind auch diejenigen iiber
1835. Im Marz war der Leutnant A. T. ]J. CARTON zum Kommandanten des Forts ernannt
und H. KOOLSTED als Arzt dorthin versetzt worden, wihrend H. G. BooN und J. B. DE BRABANT
nach Amboina zuriickkehrten 2).

Inzwischen hatte die Indische Regicrung im Dezember 1834 den Antrag gestellt, die
Niederlassung an der Triton-Bai vorliufig aufzuhcben und nach einem geeigneteren Gebiet
Umschau zu halten. Er fand im Juni die kénigliche Genehmigung, worauf ein dahin ziclender
Frlass im Dezember bekannt gemacht wurde. Zu gleicher Zeit erhielt der Gouverneur der
Molukken den Auftrag, die Einziehung der Garnison zu bewirken.

A. Anemaet 1336.

Die unter dem Kommando des Kapitin z. See A. ANEMAET stchende Fregatte ,Diana”
hatte den Befehl erhalten sich zur Verfiigung des Gouverneurs der Molukken zu stellen und
verlicss am 24. Dezember 1835 die Reede von Batavia. Sie traf am 8. Januar 1836 vor
Amboina ein. In Begleitung decs vom Lt. z. See VAN DER WOUDEN befehligten Schoners
,Pylades” wurde die Ifahrt iiber Banda und Goram fortgesetzt, worauf die Ankunft vor
Merkus-Oord an der Triton-Bai am 14. Februar erfolgte *). Aus den Aufzeichnungen des
damaligen Lt.z. See A. D. vAN DER GON NETSCHER erfihrt man, dass die an Bord genommene
Besatzung aus 3 Offizieren, 23 europidischen und 42 cingeborenen Soldaten, nebst 20 Frauen

1) L. &, pag. 102

2] L. & pag. I7d.

3) A. Haca, Nederlandsch Nieuw-Guinea. Il. 1884, p. 65, 66,

4) Q. M. R. Ver IUELL, Verslag van cenen kruistogt, volveerd in den jare 1836, met %, M. fregat Diana,
onder de bevelen van den Kapitein ter Zee A, ANEMADRT, Verhundelingen en berigien betreldkelijk het Zeewezen.
(2) IV. Amsterdam 1844, p. 301, 302.
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und Kindern bestand ). Das Fort Du Bus wurde geschleift und alle nicht brauchbaren Vorrate
vernichtet. 62 Jahre sollte vergehen, ehe die Niederlinder aufs neue eine Niederlassung an
der Kiiste von Neu-Guinea griindeten.

Am 22. Februar traf das Geschwader wicder in Amboina ein, worauf die ,Diana” am
1. April eine zweite Fahrt antrat, um vergebliche Nachforschungen nach Schiff briichigen des
,Charles Eaton’ anzustellen, von welchem Schiffe, wie wir oben (pag. 26) sahen, 5 Matrosen
nach Amboina gelangt waren.

Mannigfache Ursachen haben das IFehlschlagen dieser crsten europiischen Niederlassung
auf Neu-Guinea bewirkt. Es wurde oben bereits darauf hingewiesen, das die Cerammer sich
durch dieselbe benachteiligt wihnten. Ihrer Uberfille am 1i. September und r2. November
1829 hattcn keine Wicderholung gcfunden. Sie waren um so zweckloser gewesen, als die Nieder-
linder ihren Handelsfahrten nicht die geringsten Hindernisse in den Weg legten. Die
Abgeschlossenheit der Lage aber, die nicht cinmal einen freien Ausblick auf das Meer
gestattete, sowie die zahlreichen Erkrankungen und Todesfille konnten nicht verfehlen einen
niederschlagenden Eindruck hervorzurufen, so dass in jener Zeit eine Versetzung nach Neu-
Guinea nicht ganz mit Unrccht cinem Todcsurteil gleich crachtet wurde ?). Infolge des mangel-
haften Verkehrs durch Segelschiffe und der weiten Entfernung von Amboina bot die
Verpflegung grosse Schwierigkeiten. Als Ende 1832 Eingeborene und Ildndler von den Ceram,
Laut- und Kei-Inseln nicht mehr nach dem Fort kamen, um Friichte und andere Produkte
feilzubicten, sah sich die Garnison fast ginzlich auf den Genuss von Pokelfleisch, Speck und
Reis beschrinkt. Man suchte Anfang 1833 dicsem grossen Ubelstande durch Zusendung von
Kokosniissen, Sago, Ziegen, Hiihnern und einige Kithen von Amboina abzuhelfen, was
wenigstens cine zeitweilige, aber nicht durchgreifende Verbesserung der Menage bedeutete.
Als den grissten Ubelstand muss er aber bezeichnet werden, dass man statt sich korperliche
Bewegung zu machen, die Zeit im dumpfen Hinbriiten zubrachte. Nicht einmal eine topo-
oraphische Aufnahme dieses doch iiber 7 Jahre lang besetzt gehaltenen Gebietes wurde vorge-
nommen, so dass wir auf diejenige der DumoNT D'URvVILLE’schen Expedition angewiesen
sind. Auch nicht cin Einziger hat sich bewogen geschen, seine Erlebnisse auf diesem Flecken
Erde der Nachwelt zu iiberlicfern. Der Ausspruch von J. B. HOMBRON ,La baie Triton est
destinéee a devenir un des plus beaux ports du monde civiliséc™ ist von der Verwirklichung
noch immer ebenso weit entfernt wie zur Zeit als er getan wurde ).

Schiff ,,Y,ord William Bentink” 1836,

Die Bark ,Lord William Bentink” verliess, mit 313 Personen an Bord Port Jackson
am 15. Mdrz 1836. Sie hattc Stiirme zu tiberstehen und erreichte erst am 12. April die

1) P. J. B. C. ROBIDE VAN DER AA. Reizen naar Nederlandsch Nieuw-Guinea. 's Gravenhage 1879, P- 325-

2) Es liegt ein Kern von Wahrheit darin, wenn P. BrirExer (Reis door de Minahassa en den Molukschen
Archipel, I Batavia 1854, p. 220) sagt, ,dass die Niederlassung nicht aufgehoben wurde, weil der Ort so ungesund war,
wie man behauptete, sondern weil er als ein Verbannungsort angesehen wurde, an den man vorzugsweise solche Leute
schickte, die durch ihre Kenntnisse und durch ihr Betragen am allerwenigsten geeignet erschienen unseren Einfluss zu
befestigen und auszudehnen oder ebensowenig durch ihren Lebenswandel geeignet waren, sich dort ciner einigermassen
bestindigen Gesundheit zu erfreuen’.

3) Apergu géologique et ethnologique de PAustralic ot la Nouvelle-Guinée. Nouvelles Annales des Voyages. (5) 1L
Paris 1845, p- 384.
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Stead-Passage, auf der das Barrier-Riff und darauf dic Torres-Strasse ohne weitere Hinder-
nisse durchfahren wurde ),

T, Johnson 1830,

Die ,Recovery”, Kapt. T. JOHNSON, verliess am 7. April Sydney, um den 1803 von
der ,Cumberland” eingeschlagenen Kurs bis nérdlich von der Diana-Untiefe zu wihlen. Unter
12° 10’ S., 145° E., wurde das Barrier-Riff bei der Brown-Einfahrt ohne Schwierigkeit durchfahren,
und auch auf der Weiterfahrt durch die Torres-Strasse wurde gutes Fahrwasser gefunden 2).

Kapt. Clark 1836.

Das Schiff ,Adelaide”, Kapt. CLARK, traf, von Port Jackson kommend, am 15. August
1836 auf der Reede von Surabaja cin. Es entdeckte auf seiner Fahrt unter 10° 20'S., 147"
27" W. (sic.) die Adelaide-Bank ?).

Schiff ,,Kingsdown" 1836.

Wic Ros. L. HUNTER mitteilt, befand sich das Schiff ,Kingsdown’ aus London im
Jahre 1836 in der Nihe der im Osten von Neu-Mecklenburg liegenden Inseln, bei welcher
Gelegenheit die ausgesetzten Boote von den Eingeborenen angegriffen wurden. Als eine
besondere Merkwiirdigkeit wird dabei mit Recht hervorgehoben, dass zwei durch Gewehr-
schiisse verwundcte Minner, gerade als ob nichts vorgefallen wire, sich nach den Booten
begaben, um sich verbinden zu lassen und endlich, ohne etwas iibel genommen zu haben,
Tauschgeschafte trieben 7).

Charles M. Lewis und Igglesdon 1836.

Bald nachdem die Nachricht von dem Schicksal des ,Charles Eaton” nach Sydney
gelangt war, sandtc der Gouverneur von New-Siid-Wales, Sir RICHARD BOURKE, den kolonialen
Schoner ,Isabella”, Kapitin CHARLES M. LewIs, zur Rettung der etwa Uberlebenden aus 9).

Am 3. Juni 1836 wurde Port Jackson verlassen, worauf bereits am 19. Mér | Murray-
Insel] in Sicht kam. Bei der Landung traf man JOHN IRELAND und WILLIAM D’OvLY an,
und DUPPAR erhielt reiche Geschenke dafiir, dass er sie in seine Obhut genommen hatte.
Gelegentlich der Untersuchung des Fahrwassers zwischen Mér und den siidwestlich davon
liegenden Inseln Waier und Dauar landete man am 21. auf der letztgenannten %) und fand

1) To. Roson. Comparative Merits of the Outer and Inner Routes to Torres-Strails. Nautical Magazine, VI.
1837, p. 7o, 72.

2) L.c., pag. 69, 72. Statt der Angabe 145° muss es jedenfalls heissen 144° E.

3) Bane Clark, dans le détroit de Torrds, asseche i mer basse. Ann. marit. et colon. (2) XXII. Paris 1837, i
p- 282—283, Die wrspriingliche Nachricht steht im Chronicle von Dundee, 31. Januar 1837, woraus sie in das Nautical
Mapazine idbergegangen ist. In zutreffender Weise hatte die Redaktion dazu bemerkt, dass es E. statt W. heissen und
dass die Bank im Golf von Carpentaria liegen muss, wo sie bereits von FLINDERS auf seiner Karte, nur 7 Lingenminuien
von der oben angegebenen Lage entfernt, cingetragen wurde. Da sie namenlos war, gab man ihr nunmehr den Namen
Adelaide-Bank.

4) Matthias Island, New Ireland &c. Nautical Magazine. XI. 1842, p. 6.

) [P. P. Kixg]. Voyage of the Colonial Schoner Isabella. In search of the Survivers of the Charles Eaton.
Nautical Magazine. VI. 1837, p. 654—663, 753—760, 790—806 mit Karte. Eine kurze Notiz hatte kurz vorher LEWIS
selbst (L. c. pag. Tog—111) verbffentlicht.

6) Die Zahl der Eingeborenen wurde auf etwa 250 geschiitat.
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hier cine Anzahl Schidel, die nach der Angabe von IRELAND von Mitfahrenden des ,Charles
Eaton” herriihrten. LEWIS gab der Insel aus diesem Grunde den Namen Golgatha. Nachdem
am 23. auch Waier cin Besuch abgestattct worden war, nahm man von den Murray-Insulanern
am 26. Abschied, um die Fahrt in nordwestlicher Richtung fortzusetzen. Ilicraul ging die
JIsabella” an der Nordseite des Canoe-Cay vor Anker, wo sie des schlechten Wetters wegen
zunichst liegen bleiben musste. Erst am 5. Juli konnte die Fahrt wieder aufgenommen werden

14727 i = T fri + s s

: f XN E A G | ot

b - ¥ E / ” ) :

¢ o £ TORRES STRAIT -wef sied

it B f"’m?f wiih tha Tracks o :

B e HM COLORIAL BUHMSAKEILY and KL COMIANY'S $1ETIGRIS e

4 ; W Dt search, o tha sovivose of e ]
a2z {d
Charlox Baton i K
1HB ) e |

I = Conggiten from the Jowrnals
. by £
CAPTZ RPUTRARN ) X Ll
5 3z b

A o 8
Fodiutirs T

Fartlonk ,:'L‘p(if.r_

- pfasrinl
Woeudwal

b 503 BN
e GO b

ég :{zm ooy T
Ne
o A E

E—

7=

i P

| el
‘ 3
i Lahmers Reotfs s’
: Hisernta 80 ¥
i

DR Fong Gorenwach 20 2 Ji

und das Schiff lief in die Treacherous Bay auf der Darnley-Insel [Erub| ein. Auf diesem
Eiland fanden sich nur geringfiigige Uberreste von den Schiffbriichigen vor. Nach Einnahme
von Wasser wurdec am 17. wieder unter Segel gegangen, doch zwang die ungiinstige Witterung
zur Umkehr nach der erwihnten Bucht. LEWIS brachte bei dicser Gelegenheit in Erfahrung,
dass die Schidel derjenigen, welche auf Boydan den Eingeborenen zum Opfer gefallen waren,
sich im Besitz der Bewohner von Aurid befinden sollten.

Am 21. segelte man mit westlichem Kurse an der Nepcan-Insel [Edugor] und der
Stephen-Insel [Ugar| vorbei; darauf passirte man, in siidwestlichcr Richtung steuernd, die
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Campbell-Insel [Jarmuth oder, wie LEWIS schreibt, Japear] 3), auf der einige Hiitten zu bemerken
waren. Alsdann ging es an der Yorke-Insel [Masig oder Kibikan| und Dalrymple-Insel
| Damut| vorbei, um endlich, nach Kinschlagen eines siidlichen Kurses vor der unbewohnten
Marsden-Insel [Sireb oder Igarbu] vor Anker zu gehen. Ihre Lage wurde zu ¢° 42' S. bestimmt.
Von hier aus besuchte LeEwis die Keat-Inseln ?), von denen die nérdliche Mdsid und die
sidliche Kuderal genannt wurde. Letztere war bewohnt und mit Kokospalmen bedeckt. Auf
der Weiterfahrt am 23. ging cs zundchst an der Rennel-Insel [Mauar], auf der man einige
Eingeborencn bemerkte, vorbei, um nachmittags die Bourke-Gruppe %) zu erreichen und bei
einer kleinen nérdlich von Aurid licgenden Insel vor Anker zu gehen ). Sie erwies sich als
unbewohnt, doch konnte man erkennen, dass sie zeitweilig besucht worden war. Am 25. wurde
die Fahrt nach Aurid fortgesetzt, auf der nach einigem Suchen wirklich die Schidel ciniger
erschlagencr Europédcer aufgefunden werden konnten. In siidlicher Richtung wurde eine @stlich
von Aurid liegende, unbewohnte Insel bemerkt, die man aber auf den neueren Karten nicht
eingetragen findet, und darauf das Halfway-Eiland erreicht, wo nichts Erwihnenswertes
entdeckt wurde. Am 29. ging die ,Isabella” bei der Mount Adolphus-Insel [Muri] und am
folgenden Tage bei der Double-Insel vor Anker. -

Hier kam am 31. das von dem gleichnamigen Kapitan gefiihrte Schiff , Thomas Harrison™
vorbei, das Sydney am 16. verlassen hatte, in der Absicht auf dem Wege durch die Torres-
Strasse nach Java zu gelangen. An dem namlichen Tage stellte sich der der britischen Ost-
Indischen Kompanie angehérendc Krecuzer ,Tigris”, Kapt. IGGLESDON, ein, der ebenfalls die
Murray-Insel besucht und von dort aus in siidwestlicher Richtung die Tigris-Passage aufgefunden
hatte. Nach einem Besuch der Halfway-Insel war er nach der Double-Insel gelangt. Der Arzt
der . Figris™ erklarte, dass dic von der oIsabella” gesammelten 17 Schadel Buropidern
angehorten.

Nachdem die beiden Schiffe am 2. August vor der Wednesday-Tnsel [Maurura|, die sie
bewohnt fanden, geankert hatten, liefen sic am nichsten Tage durch den Prince of Wales-
Kanal aus, besuchten die Booby-Inscl, und liefen, nach Durchqueren des Golfs von Carpentaria,
am 7. in die Raffles-Bai cin. Am 24. wurde Kupang erreicht, worauf diec Schiffc sich trennten
Die ,Tigris” kehrte nach Bombay zuriick, wihrend die ,Tsabella” die Heimfahrt nach Sydney
antrat, wo ihre Ankunft am 12. Oktober erfolgte.

Kapt. Grimes 1836.

Uber die Entdeckung der Insel Woodlark ") durch GRIMES, den Fiihrer des Schiffes
» Woodlark™, liegt nur die Angabe von Rowr. L. HUNTER vor, dass sie kurz vor seinem

1) Zapker [Sapker] nach A. C. [lappox, jedoch Tappoear der englischen Scekarte (Torres Straits. North East
and East Entrances. N° 2422, London 1902).

2) Mit der Keat-Insel wird heutigentags nur dic nordliche bezeichnet, dic in Wirklichkeit Umaga [IHomogar]
heisst. Die siidliche, Kodall der Seckarte, gehort zu den Yorke-Inseln, von denen die gréssere Musig genannt wird,

3) Von Lewis zu Ehren des Gouverneurs von Neu-Sid-Wales benannt.

4) Sie legt unter g% 57'/,' S, 143° 19" E. und ist auch heute noch namecnlos.

5) Nach der Untersuchung von W. WmiTToN heisst die Insel bei den Eingeborenen der Nerdkiiste und den-
jenigen der Trobriand-Inseln Mujua, wihrend sie von den Bewchnern der Siidkiiste und den siidlich von ihr liegenden
Inseln Murna genannt wird (Report of the Special Commissioner for 1888. Blue Book [C. 3620-—3]. London 188g,
Colonial Report N° 45, p. 74)-
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Besuche erfolgt sei und er davon im November 1336 bei seiner Ankunft in Sydney Kenntnig
erhalten habe ).

Robert L. Hunteor 1536.

Als HUNTER, auf dem ,Marshall Bennett”, sich am 23. Juni 1836 unter 1°S., 149° E.,
also westlich von St. Matthias befand, begegnete er einer starken westlichen Stréomung von
2!/,—3 Knoten in der Stunde. Um ihr zu entgchen, steuerte er nordwirts und traf, unter die
Linic gekommen, Westwinde an. Mit ihren Hiilfe gelangte er am 27. in 0° 45" S., 145° E. und
erreichte bald darauf das Nordkap [Bouka Point] der Buka-Insel, wo er eine ebenso kriftige
Stromung wie bei St. Matthias gewahr wurde 2).

Die hierauf aufgesuchten Fischgriinde bei den Treasury-Inscln [Mono und Stirling] und
Neu-Georgia |Kausagi] * (Salomo-Inscln) wurden am 25. September in nérdlicher Richtung
wieder verlassen. Nachdem mit Anbruch des Tages am 28. mit vollen Segeln WSW-Kurs
genommen worden war, crblickte HUNTER gegen 11 Uhr morgens, unter ctwa ¢° 12'S.,
153° 25" E., im Siiden einen kleinen hohen Felsen. Es gelang der Insel bis auf 1 mile von
der Brandung zu nahen, worauf wihrend der Nacht das hohe Meer wieder aufgesucht werden
musste. Am 29. wurde zuriickgekehrt und nunmehr eine grossere Insel aufgefunden, deren
Linge in der Richtung EzS-WzN. auf 40 miles geschiitzt wurde. Sie war von maissiger Hiohe,
unter den Bergen stellte ciner, von zuckerhutférmiger Gestalt, die héchste Erhebung dar.
Zwei Boote wurden zu Wasser gelassen, doch bevor sie den Strand erreicht hatten, kamen
ihnen bereits zwei Kanus entgegen, deren Insassen Taro *) sowie einige Fische gegen Taschen-
messer und Eisenstiicke austauschten.

Im November desselben Jahres gelangte HUNTER abermals in dic Nihe dieser Insel,
namlich Woodlark, deren Ostende zu 9°9'S., 153° 5’ E. bestimmt wurde, wihrend er fiir das
Westende 8° 535, 152° 24’ E. fand. Diesmal kamen die Eingeborenen ganz von sclbst an das
Schiff, um Lecbensmittel feilzubicten. Im Westen entdeckte HUNTER noch 3 kleine, hohe
Inseln in 8°50'S., 152°0°E., 8°49'S,, 151°56' E. und 8°46'S., 151°22'E. Es sind die nach
seinem Schiffe benannten Marshall Bennett-Inseln. Hierauf wurde Sydney aufgesucht %),

Augenscheinlich hat HUNTER in dem namlichen Jahre dem Gower-Hafen [Kambotorosch]
auf Neu-Mecklenburg einen Besuch abgestattet f).

F. BR. Stavers 1336.

Der Walfischfinger ,Tuscan” (300 Tons), Kapt. F. R. STavers, lief am 17. Oktober
1833 aus der Themse aus, um dic Fischgriinde im Stillen Ozean aufzusuchen. Dem Umstande,

1) Woodlark Island. Nautical Magazine. IX, Londen 1840, p. 465—467.

2) Remarks on the Winds and Currents of the Winds and Currents of the West Pacific (cean. Nautical
Magazine, XXVIIL. 1859, p. 251

3) Knollen von Colecasia aptiguorzme Schott., KEladi [Kladi] der Malaien,

4) In Wirklichkeit ¢°9'S., 152° 58’ E. und 8° 48’ 5., 152° 27 E,

5) Woodlark Island. Nautical Magazine. IX. London 1840, p. 465—467,

6) Gowcer's Harbour. New Ireland. Nautical Magazine, VIII. 1839, p. 37—39 mit Kartenskizze. Bel dieser
Gelegenheit werden auch einige Notizen iiber die Trobriand-Insel sowie fiber einige der im Osten von Neu-Meck]enburg
liegenden Inseln mitgeteilt.
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dass der Naturforscher FREDERICK DEBELL BENNETT, der die Anatomie und Lebensweise
dieser Ticrc zu studiren beabsichtigte, haben wir eine genaﬁe Beschreibung dieser Fahrt zu
verdanken ).

Nach Umschiffen des Kap Hoorn im Januar 1834 wurde in den Stillen Ozcan
cingelaufen und nach einander Juan Fernandez, Pitcairn, Tahiti, die Iax raii-Inseln, die Marquesas
besucht und hicrauf e¢in Vorstoss bis in 35° N. unternommen. Alsdann wurden Santa Christina
(Marquesas) und Raiatea (Gesellschafts-Inseln) nochmals angelaufen und darauf die Heim-
fahrt angetreten.

Am 13. Juni 1836 kam die Tench-Insel im Sidwesten, 7 miles entfernt, in Sicht.
BENNETT beschreibt sic als ein kleines, niedriges Eiland, das kaum 3 miles im Umkreise
misst ). Die Angabe ihrer Lage zu 1°39'S., 151°31' E. wurde zweifellos der Bestimmung von
PH. G. KING entnommen, denn der einzige Unterschied (151° 31" K., statt 150° 31" E.) beruht
auf cinem Druckfehler ?). Am Abend wurden auch dic Inseln Keru& und St. Matthias bemerkt,
wahrend zu gleicher Zeit Tench noch sichtbar war. Mit der erstgenannten war die Sturm-
Insel DamPiER’s, das Emiran der Eingeborenen ), gemeint. Am 16. kam die Kanit-Gruppe
| Anachoreten] in Sicht. Nachdem unter 137° E. die Linic geschnitten worden war, steuerte
der ,Tuscan™ lings 1° N. in westlicher Richtung. Am 27. erblicktc man die hohen Berge der
Nordwesthalbinsel von Neu-Guinca, um am nachsten Tage zwischen Waigéu und den Ajau-
Inseln, wo man grosse Mengen von Bimsstein treibend antraf®), hindurchzufahren. Die Fahrt
ging hierauf durch die Gilolo-Passage, lings der Nordkiiste von Ceram und ferner durch
die Manipa-Strasse. Auf dem Wege durch die Banda-See ging es durch die Ombai-Passage,
worauf am 18. Juli in der Bai von Sutrana an der Nordwestkiiste von Timor geankert wurde.
Am 23. lief der ,Tuscan” wieder aus und setzte dic I'ahrt durch den Indischen Ozean fort,
erreichte am 12. September das Kap der Guten Hoffoung (Afrika) und am 27. November
den Hafen von Gravesend.

A. de Monye 1837.

Die am 25, Mai 1837 von Surabaja abgesegelte, unter dem Befehl des Kapt. z. See
A. DE MONYE stehende Fregatte ,Zaan” traf am 19. Juni auf der Reede von Amboina cin,
wo sic bis zum 5. Juli liegen blieb *). Auf der Weiterfahrt ging es zunichst durch die Manipa-
Strasse, alsdann lings der Nordkiiste von Ceram, worauf am 13. die Siidwestkiiste von Neu-
Guinea in Sicht kam. Am nichsten Tage wurde das Siidwestkap der Halbinsel Kumawa zu

1) Narrative of the Whaling Voyage round the Globe, from the year 1833 to 1836, Comprising sketches of
Polyncsia, California, the Indian Archipelago &c. with an account of the southern Whales, the Sperm Whale Fishery
and the Narural History of the climatcs visited. London 1840.

z) L. ¢, pag. 64, 65. Nach Parkinson besitzt sie einen Flichenminhalt von reichlich 150 ha.

3) Jorx HUNTER, An IHistorical Account of the Transactions at Port Jackson. London 1793, p. 236.

4) R. PARFINSON. St Matthias und die Inscln Kerué und Tench, Globus, LXXXVIIL 1905, p. 71 Dreissig
Jahre in der Siidsee. Stuttgart 1907, p. 345.

5) Aus dem Jahre 1836 sind im dstlichen Teile des Indischen Archipels nur die Ausbriiche von Banus Wuhu
und Ruwang (Sangi-Inseln) an den Tagen des 2z.—z4. April bekannt geworden.

6) J. H. SOKTERMEER. Extract uir het Journaal, gehouden aan boord van s Rijks Fregat Zaan. op cene reis naar
en door de Moluksche Eilanden van Mei tot November 1837. Verhandelingen en berigten betreldeelijk het Zeeweren.
(2) IL Amsterdam 1842, p. 695—697., Bepaling van eenige punten in Qost-Indign, aan boord van Z. M. Fregat Zaan.
Tijdschr. toegew, aan het Zeewezen (2) I. Medemblik 1841, p. 411. Den Namen des in der Abhandlung nicht genannten
Kommandanten verdanke ich der Giite des Herrn Kontreadmiral C. J. pE Jone im Haag.

Nova Guinma, 1. ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 6
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132° 43’ 33" E. bestimmt ') und hier zwei bisher unbekannt geblicbene Klippen entdeckt.
Nachdem lings der Siidkiiste von Adi gesegelt worden war, wurde am 16. auf die Lriton-Bai
zugesteuert, vor deren Eingang die Fregatte am 17. anlangte *). Hier kehrte das Schift um,
passirte dic Insel Aiduma und setzte alsdann Kurs nach den Aru-Inseln, wo die Ankunft
vor Dobo am 20. crfolgte. Nach weiteren, ausgedehnten Kreuzfahrten traf die ,Zaan” am I.

November wieder auf der Recde von Surabaja ein.

Schiffe ,,John”’ und ,Adam Lodge” 1837.

Die Schiffe ,John” und ,Adam Lodge” durchfuhren im Jahre 1837, von Sydney
kommend, dic Torres-Strasse, wohin sic auf dem Wege durch die Tnnere Route, die von

beiden Kapitinen warm empfohlen wurde, gelangten ?).

Kapt. Fraser 1837 ().

Das von Kapt. FRASER gefiihrte Schiff ,Stirling Castle” scheiterte auf dem Wege nach
der Torres-Strasse. Uber Einzelheiten vermag ich keine Auskunft zu geben, da das hieriiber
handelnde Werk #) mir unzuganglich ist.

George Crichton 1838.

Am 17. Oktober 1837 segelte das Schilf ,,Cordclia” von Liverpool ab und traf am 26.
Januar des folgenden Jahres in der Pidju-Bai auf Lombok ein. Da die Wassereinnahme hier
mit Schwierigkeiten verkniipft war, scgelte CRICHTON weiter und erreichte abends noch
Labuan Hadji. Auf der Weiterfahrt wurde am 8. Februar in die Manipa-Strasse eingelaufen.
Am 13. befand die ,Cordelia” sich in Begleitung eines ungenannten Schiffes in der Gaman-
[Dampier-| Strasse und fand am nichsten Tage hier eine Durchfahrt zwischen einer Sand-
bank und Djerif [Foul-Inscl]. Bei dieser Gelegenheit gibt CRICHTON noch einige Anweisungen
iiber dic Navigirung in dicser Mcerenge nach den Mitteilungen des Kapt. BENSON vom
amerikanischen Schiffe ,Roman”, der sie auf nicht weniger als 13 Reisen durchfahren hatte.
Am 20. Februar wurde das Helen-Riff passirt, worauf die Ankunft in Macao am 6. Mirz erfalgte °).

Schiff ,Lord Tiyndock” 1838.

Das Schiff ,Lord Lyndock™ durchfuhr im Oktober 1838, aul der Fahrt nach Java
begriffen, die Torres-Strassc. Wie O. PINEO mitteilt %), wurde der Weg durch die Stead-
Passage gewdhlt. Nachdem an der Turtlebacked-Inscl [Jama] vorbeigesegelt war, wurde bei
der Pigeon-Inscl geankert. In der Nahe der Prince of Wales-Inseln will PINEO ein Neu-Guinea-

Kanu bemerkt haben, deren lnsassen sich mit dem Fange von Tripang beschiftigten.

1) Nichs 123% 43" 33", wiec es im Text heisst,

2) Aus der hier lie_gcnden Insel Sémién wird ein Zeemesuwen-Eiland gemacht. Uberhaupt haben die Namen
stellenweise eine arge Verstiimmelung erfahren.

3) J. ¥. M. Inner Passage from Sydney through Torres Straits. Nautical Magazine. VII 1838, p. 296—297.

4) Jous CURTIS. Shipwreck of the ,Stirling Castle™ on the Barrier Reefs in Torres Straits. London 1838.

5) Account of a Voyage to China, in the Ship Cordelia of Liverpool. — Notes on Lowbock, Laboaque, Strait
of Bapy, Flores Sea, Strait of Manippa, Gillolo 'assage und Lintin. Nautical Magazine. VLIIL. London 18349, p. 73—382.
Der Verfasser unlerzeichnet sich als GRORGE CREIGHTON, aber sowohl auf der Karle (p- 587) als im Register lautet der
Name CRICHTON.

6) Lyndock Shoal. Timor Sea. Naulical Magazine. VIIL 18339, p. 714—715:
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Sir J. J. Gordon Bremer 1338.

Ende Februar 158338 segelten die Kriegsschiffe ,Alligator”, Kapitin Sir J. J. GORDON
BREMER, und ,Britomart”, Kapitin OWEN STANLEY, von England ab mit dem Auftrage, die
Nord- und Nordwestkiiste von Australien fiir die Britische Krone in Besitz 7zu nehmen.
Nachdem die Ankunft in Sydney im Juli erfolgt war, wurde die Fahrt in Begleitung des
Transportschilfes ,Orontes”, Kapitin MAc ARTHUR, am 17. September fortgesetzt. Die Torres-
Strasse wurde auf dem Wege durch die Innere Route erreicht. Am zo. Oktober crfolgte dic
Proklamation der Besitznahme bei Kap York. Am nichsten Tage wurde die Booby-Insel
erreicht und hier gelandet. Das Einlaufen in Port Essington erfolgte am 27., worauf mit
Hilic der mitgebrachten Materialicn die fiir die Niederlassung erforderlichen Gebidude errichtet
wurden *). Der ,Orontes” segelte am 16. Dezember nach Indien ab, lief aber noch an dem-
selben Tage auf ein Riff und musste abandonnirt werden. Der pAlligator’” verliess den Ort
am 3. Juni 1839, um lings der West- und Sidkiiste von Australien nach Sydney zuriick-
zukchren, wihrend der ,Britomart” noch verschiedene Inseln im éstlichen Teile des Indischen
Archipels besuchte.

Port Essington wurde teilweise von Kupang aus mit Lebensmitteln verschen, ,but our
main dependence was placed upon a vessel that was sent to us annually by the firm of
Messers. ALMEIDA AND SONS, of Singapore, which touched at the settlement on her way to
the Arru Islands and New (Guinea, bringing live-stock and refreshments” *. EARL hoffte, dass
durch die Niederlassung Gelegenheit geboten wiirde, mit der Westkiiste von Neu-Guinea
Handelsbezichungen anzukniipfen, eine Hoffnung, die umsoweniger auf Verwirklichung rechnen
durfte, als Port Essington sich als ein ganz ungecigneter Platz erwies, so dass der Posten
1849 wieder eingczogen werden musste.

J. S. C. Dumont d'Urville 1838—4o0.

Am 7. September 1837 trat J. DUMONT D’URVILLE von Toulon aus seine letzte Fahrt
an, die in erster Linie der Untersuchung der antarktischen Gewisser gewidmet war. Das
seinem Befehl unterstellte Geschwader bestand aus den Korvetten ,Astrolabe™ und ,Lelee”,
letztere unter dem Kommando seines alten Gefihrten CH. H. JacQuiNor. Am 13. Dezember
wurde in die Magalhdes-Strasse eingelaufen und, nachdem der Stille Ozean errcicht worden
war, die Fahrt lings der Westkiiste von Siid-Amerika fortgesetzt. Die letzte Hafen, Valparaiso,
wurde am 29. Mai 1838 verlasscn, worauf die zu den Marquesas gehérende Insel Nukuhiwa
am 3. August errcicht wurde. Nachdem das Geschwader hintereinander Tahiti, die Samoa-
und die Viti-Inseln Dbesucht hatte, kamen am 8. Dezember die Griinen [5ir Charles Hardy-]
Inseln und einen Tag spiter die St. Jan- |Feni-] sowie dic Anthony Cacns- [Tanga-] Inseln
in Sicht. Am 1I. wurden dic I’ead- [Abgarris-| Inseln, von den Eingeborenen Nuguria
genannt, passirt ?).

) G. Winpsor EarL. Enterprise in Tropical Australia. London 1846, p. 14.
) L. c. pag. 31, 32.
) L. c. pag. 66, 67.

4) J. DumonT D'URVILLE. Voyage au Pole Sud et dans I'Océanie sur les corvettes 1'Astrolabe et la Zélée. .. .
pendant les années 1837—1840. Histoire des voyage. V. Paris 1843, p- I15—116.

C. A. VINCENDON-DUMOULIN. Carte des fles Vertes, de I'ile de St. Jean et de l'ile Caen., Carte du groupe des
fles Abgarris (Voyage au Péle Sud et dans I"Océanic. Atlas, Pl XX).
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Auf dem Wege iiber die Karolinen und Mindanao trafen die beiden Korvetten am
2g. Januar 1839 auf der Reede von Ternate ein und blieben hier bis zum 1. Fcbruar liegen.
Vier Tage spiter erfolgte die Ankunft auf Amboina, wo der Aufenthalt bis zum 18. wahrte. Nach
cinem Besuch der Banda-Inseln vom 21. bis 25., wurde Kurs nach der Stidwestkiste von
Neuw-Guinca gesetzt, deren Berge zuerst am Abend des 28. auftauchten !). Am I. Miarz wurde
an der Insel Adi vorbeigesegelt, worauf am nichsten Tage cin nicdriges Vorgebirge passirt
wurde, dem DUMONT D'URVILLE den Namen Kap Debelle gab und das heutigentags irrtim-
licher Weise als Vlakke Hoek bezeichnet wird ). Der einheimische Name soll Namaripa
lauten. Als man sich in der Nihe des Utanata wihnte, begab der Lt. z. Sce DESGRAZ sich
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mit einigen Leuten nach der Miindung, doch fand er hier am Ufer nur die Uberbleibsel zweier
Ilitten, die scit langer Zcit verlassen secin mussten. Es ist durchaus nicht sicher, dass man
sich am gesuchten Flusse befand *). Die im Hinterlande aufragende Bergkette, der westliche

Ausliufer des Schneegebirges, wurde von DUMONT D'URVILLE Charles Louis-Gebirge genannt i

1) J. Duyont n'UrviLLE. L ¢, VI, 1844, p. 21.

2) A. Wicnmany, De Moordenaars- en de Doodslagers-rivier op Nieuw-Guinea, Tijdschr. K. Nederl. Aardr.
Genootseh. (2) XXV, 1908, p. 576.

3) J. Dumont p'UrviLLE. 1 ¢ pag. 299—300,

4) Wahrscheinlich nach einem Offizier CARLES Louts benannt. Einige deutsche Karten haben einen KarL Lunwic
daraus gemacht.
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Am 4. ging es an dem damals namenlosen Kap Steenboom, das den Namen Champel erhielt,
vorbei. Wihrend bisher westliche Winde vorgeherrscht hatten, stellten sich mit dem Erreichen
der Siidkiiste, nachdem Kap Valsch dublirt worden war, kriftige 6stliche Winde ein, die dem
Vorwirtskommen so hinderlich wurden, dass am 13. der Befehl zur Umkehr gegeben werden
musste. Am 27. tauchte bei Tagesanbruch die Kiiste von Neu-Holland auf und wurde alsbald
in der Raffles-Bai geankert. Nach einem von 6. bis 9. April wihrenden Besuch von Port
Essington ¥), ging die Fahrt nach den Aru-Inseln, wo die Ankunft vor Dobo am 12. erfolgte.
Am 21. wurde aufs neue Kurs nach der Siidwestkiiste von Neu-Guinea gesctzt und konnte
das Geschwader bereits nach Ablauf zweier Tage in die Triton-Bai einlaufen und vor dem
gewesenen Fort Du DBus vor Anker gehen. Was von der Niederlassung erhalten geblieben
war, beschrinkte sich auf einen Backofen, auf die Fundamente ecines Gebaudes, auf Pfeffer-
pflanzen und einige Orangenbiume, im iibrigen war alles bereits Wildernis geworden.
Der bis zum 30. wihrende Aufenthalt wurde zu einer Aufnahme der Bucht durch die
Lcutnants z. Sec TARDY DE MONTRAVEL und MARESCOT benutzt ?) (Fig. 6). Die von ihnen
erkundeten Namen weichen von den in den niederlindischen Quellen erwihnten ab. Im
Gegensatz zu jenen heisst die Landschaft nicht Lobo, sondern Lorembo. Die Stelle, an der
das Fort gclegen hatte, nannten die Eingcboren Wama Runi, den im Osten miindenden Fluss
Sungun Walar *). Trotz der keinen Tag ausbleibenden Regengiisse unternahmen DUMONT
D'URVILLE und J. B. HoMBRON fast tiglich Ausflige *). Der letztgenannte machte aus der
Triton-Bai einen Erhebungskrater 3).

Am 30. wurden dic Anker wicder gelichtet, jedoch gclang cs erst wihrend der darauf
folgenden Nacht aus der Bai hcrauszukommen. Am Abend des 1. Mai war das Geschwader
bis in die Nihe der Inseln Karawatu und Kélemala, die den Namen Plana-Inseln erhielten,
gelangt. Der am folgenden Tage unternommenc Versuch durch die Nautilus-Strasse zu segeln,
misslang, weshalb die Insel Adi im Osten umfahren werden musste ¥). Ohne nochmals einen
Landungsversuch zu machen, wurde die Fahrt langs Neu-Guinea in nordwestlicher Richtung
fortgesetzt. Die wihrend derselben gemachte Aufnahme 7) blieb die Grundlage fiir alle spiter
crschicnenen Karten (Fig. 7). Am 5. wurde die Insel Batu Puti, unweit des Siideinganges zum
Mac Cluer-Golf gelegen, passirt und darauf die Bai von Waru an der Nordostkiiste von Ceram

1) G. Wrnpsor Eari, Tropical Enterprise in Anustralia, London 1846, p. 57.

2) Nebenkarte der Carte de la céte sud-ouest de la Nouvelle-Guinée (Atlas, PL 24).

3) Auf der Karte heisst er Lungun Walar. Walar bedeutet in der Landessprache Fluss oder See.

4) J. DumMoNT »'Usvitie Loc., VI 1843 pag. 140—I41, 201—300, 405—315.

5) HoMBrRON hahanptet auch, dass die umliegenden Berge aus Basalt und Sandstein bestiinden, aber das erster-
wihnt¢ Gestein kommt in demn ganzen Gebiet nicht vor. (Apergu géologique de I'Australie ct de la Nouvelle-Guinée,
Ann. des Voyages (5) L. Paris 1843, p. 384).

G) J. DuMoNT URVILLE, 1, ¢, pag, I141—144.

7y €. A, Vinemwpon-Dumourix, Carte de la cdte sud-omest de la Nouvelle-Couinée (Atlas PL. 24). Es wurden anf
dieser Karte eine Reihe von Namen eingefiihit, dic im Text keine Erwithnung gefunden haben und die auf den neueren
Karten zum allergréssten Teile nicht mehr vorkommen. Der Berg Burn wird als Mont Lakahia, das Kap Bohia als Cap
Périer, das Kap Awura als C. Buudin, die Insel Kajumerah als I Chasor, Namatote als lle (¥) Prévost, das Vorgebirge
am Karnfa-Fluss, Tenggiri, als ., Boucher, die Inscln Arobi, Pasiata und Wainaga als Iles de Lucea, die Inseln Madaif und
Dombio im Arguni-Busen als lles Cabot, das Kap Baik als C. Sapey, die Karas-Inseln als Iles Gudin, das Kap Patimuni
als C. Foullioy, die lnseln Otar und Urat (Samei der Karten) als L. Jacobs, Pandjang als I. Caster, liga als L. Roze,
Bati Puti als 1. Gide bezeichnet. Ferner sind verschiedene bekannte Namen verstimmelt worden, Es miuss heissen Vogel-
Eiland [Tumbu-Tumbu] statt I. Wogel, Kap Katumin statt C. Kaloeman, Ruloffs-Inseln [Nusa Wulan] statt Iles Buloff.
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aufgesucht. Nach einem von 7. bis 9. Mai wahrenden Aufenthalt scgelte das Geschwader
tiber Makassar nach Batavia, wo dic Ankunft am §. Juni erfolste. .

Die ,Astrolabe’ traf mit der ,Zélée” am 17. Februar 1840 im Hafen von Hobart auf
Tasmania ein!). Am 25. wurde die Fahrt nach Neu-Seeland, am 4. Mai von dort nach den
Loyalitits-Inseln fortgesetzt ?) und alsdann ven diesen aus westlicher Kurs eingeschlagen. Am
Abcnd des 23. Mai gelangte das im Siidosten der Rosscl-Inscl liegende, kleine Eiland Adéle
und zugleich das Kap Délivrance in Sicht ®). Am Siidrande des Louisiade-Archipels weiter
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segelnd, passirten dic Schiffe am néchsten Tage die Sud-Est-Insel | Tagula] und die Calvados-
Gruppe. Am 25. wurden die Montémont-Tnseln und abgesehen von der berecits bekannten Insel
QOuessant, die Stuers-*), die Teste- [Wari-|, Lebrun- und die Dumoulin-, Castori- und Blanchard-
|:Doi.ni—] Inseln entdeckt. Mit den letztgenannten war das Geschwader in die Nihe der Siidostspitze

1) Voyage au Péle Sud el dans I’Océanie. Histoire du Voyage 1X. Pavis 1846, p. 1—92.

2) L.c. pag, g3—204.

3) L. ¢ pag. 208. Es moge nochmals betont werden, dass damit ein anderes Vorgebirge, als das von Bougain-
ville und das von IVEntrecasteaux entdeckte gemeint ist, wie auch aus den folgenden Breitenbestimmungen hervorgeht,
Bougainville 11° 45" 8., Dumont d’Urville 11° 23’ 25% S., D'Entrecasteaux 11° 20/ 3777 S,

4) Nach F. V. A. pE Stuers, Gouvernenr der Molukken, in Amhboina.
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von Neu-Guinca geclangt'). Am nachsten Tage tauchten in weiter Ferne hohe Gipfel anf,
wihrend langs der Kiiste eine Reihe kleiner Inseln, die durchweg bewohnt waren, an dem
Auge vorbeizogen. Thre Namen, die nur auf der Karte vermeldet werden, lauten Brumecr-
Inseln, Léocadie-Inseln [Deirinal, Tissot-Inscl | Beibesika], Mallein-Tnscl ), Roux- und Webb-
Insel. Am 27. befand das Geschwader sich angesichts der Orangerie-Bai. Heftige Unterleib-
schmerzen drangten DUMONT seine Fahrt zu beschleunigen, so dass von dem Einlaufen in
dicse abgeschcn worden musste. Am westlichen Ende wurde die kleine Juliade-TInsel |Imsal
bemerkt, der weiter im Westen die Toulon-Inseln ?) folgten. Am Vormittag des 28. ging es an
der Grange-Insel [Bana-Bana] und dem Kap Colombier, der heutigen Dedere-Spitze, vorbei.
In der anschliessenden [Cloudy-] Bai wurde die Eugénie-Tnsel [Naria] gewahrt. Hinter dem
am Westende der Bai liegenden Kap Rodney wurde cin Bergriicken, die Terre de Bocage %),
und schliesslich am Abend noch die Coutance-Insel entdeckt. Am Mittage des 2g. befand

——

Tatitude m.;-:.lin.‘.n.-/'

Fig, 8.

man sich vor dem Hood-Kap, ohne dass es von DUMONT erkannt werden konnte, und in der
Abendstunde kam eine hohe Bergkette in Sicht, deren Hauptgipfel den Namen Mont Astrolabe
erhielt ). Der letzte Punkt an der Kiiste, der noch vor dem Scheiden des Tages erkannt
werden konnte, war das Kap Passy, womit aber wohl nur cine der westlich von Port Morcsby
liegenden Inseln gemeint sein kann. Nunmehr konnte Dumo~T die wiederholt von franzésischer
Seite geplante Durchsegelung der Torres-Strasse zur Tat werden lassen. In dstlicher Richtung
weiterfahrend, gelangte das Geschwader am 30. an den Portlock-Riffcn, am 31. am Anchor
Cay vorbei durch die Bligh-Einfahrt, um noch bei der Darnley-Insel LErub] vor Anker zu

1) L. ¢. pag. 210, 330—341.

2) Damit ist die &stlich vom Baster-Iafen sich erhebende Halbinsel gemeint.

3) Die grisste und eigentliche Toulon-Inscl heisst bei den Eingeborenen Mailu oder Mairu.

4) Iis sind dies die Ganai-Hiigel.

5) Gegenwiirlig bezeichnet man mit diesern Namen das ganze Gebirge und nennt man den ITauptgipfel
D' Urville-Pile.
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gehen. Nach einem Besuch der Insel am 1. Juni wurde dic Fahrt fortgesetzt und an der
Nepean-Inscl [Edugor], der Stephens-Tnsel [Ugar], der Campbell-Insel [Sapker] und der Dalrymple-
Insel [Damut], die zur Linken blieben, vorbeigesegelt. Bei dem Versuch, die stlich von Tud
|Warrior-Insel| sich befindende Durchfahrt durch das Warrior-Riff zu passiren, liefen die
Korvetten auf und konnten erst nach lebhaften Anstrengungen am 4. wieder abgebracht
werden !). Zur Erinnerung an dieses Missgeschick erhielt dic Durchfahrt den bleibenden
Namen Canal Mauvais. (9°46%,' S., 142°581[,"E.,—0°49'5., 142° 591/, B.). Es wihrtc noch
bis zum T10., ehe das Geschwader imstandc war, die Fahrt, und zwar nunmehr stidwestlich
von Tud, fortzusetzen. Nachdem es an der Dungeness-lnsel [Djeaka] ?) und der Turtlebacked-
Insel vorbeigesegelt war, ankerte es nachmittags bei dem siiddstlich von der Jervis-Insel
gclegenen Passage-Eiland. Am ndchsten Tage ging es durch den Bligh-Kanal nordlich von
der Mulgrave Inscl [Badu], worauf am 12. das offenc Meer erreicht wurde ?).

Nach einem vom 2r1. bis 26. Juni wahrenden Aufenthalt in Kupang auf Timor *) wurde
noch dic Insel Réunion besucht. Am 7. November 1840 licfen die beiden Korvetten nach
mehr als dreijahriger Abwesenheit wieder in den Hafen von Toulon ein.

Inmitten der Vorbereitungen fiir die Herausgabe seines Reisewerkes sollte DUMONT
D' URVILLE ein jihes Ende finden, indem er am 3. Mai 1842, auf der Riickfahrt von Versailles
nach Paris begriffen, das Opfer eines Eisenbahnunfalles wurde, Es ist insbesondere den
Bemiihungen von C. A. VINCENDON-DUMOULIN zu verdanken, dass das Reisewerk zustande kam ).

John Clements Wickham 1839.

Die Indienststellung der Korvette ,Beagle” hatte in erster Linic zum Zweck eine Auf-
nahme derjenigen Kiistcnabschnitte Australiens vorzunehmen, die durch F LINDERS cine geringere
oder gar keine Beriicksichtigung crfahren hatten. In der dem Kommandanten J. C. WICKITAM
am 8. Juni 1837 erteilten Instruktion kommt jedoch noch der weitere Auftrag vor: ,You are,
on the contrary, to proceed, if practicable, but most cautionsly, in examining the complicated
archipelago of rocks and islands which line the northern side of Torres Strait, till, at length,
reaching New Guinca, you will there ascertain the general character of that part of its shore,
whether it be high and continuous, or broken into smaller islands with available channels
between them, as has been asserted; or whether, from being guarded by the innumerable
reefs and dangers which are marked in the charts, it must remain altogether sealed to the
navigator. The nature of the country as well as of its products, will also be inquiries of
considerable interest; and you will, perhaps, be able to learn whether the Dutch have madc

1) L. c. pag. 220—234, 331—360., auch Suite et retour 2 Toulon de Pexpédition au péle antarctique. Annales
marilimes ot coloniales. LXXV, 2. Paris 1840, p. 826—829 und Naufrage de I'Astrolabe ct la Zélée dans le Détroit de
Tatres, Fr. Lacroix, Annuaire des Voyages ct de la Géographie. IIL Pars 1846, p. 17—39-

2) Djeguel nach [UMONT D' URVILLE.

3) L.c. pag. 239.

4) L.c. X. 1846, p. 1—13, 23—20.

5) Ausser der in 10 Binden erschienenen Histvire des Voyage 1842—1846 nebst Atlas von VINCENDON—DUMDUTIN,
C. A. VincenpoN—Dusotrnin, Hydrographie. 2 Bde. 1843 und 1851, C. A, VINCENDON—DEMOULIN &t COURVENT—
Dusgols. Physique I 1842., DUMOUTIER. Anthropologie. Paris 1854., HOMBRGN et [ACQUINOT. Botanigque. I 1845 par
C. MoNTAGNE., II. 1833 par J. 1JECAISNE.,, GrANGE. Minéralogic et Géologie. Ubersetzungen der Reisebeschreibung im
Auszuge: J. Dumont p'UrviiLE. Rcise nach dem Sidpol und Oceanien. Heransgegehen von Friepr, [IEINZELMANN,
Leipzig 1851 und Reise nach dem Siidpol und Oceanien. Herausgegeben von PHIL. Hepwic KULE Darmstadt, 1846—47.
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any progress in forming scttlements along its shores; and if so, you will take spccial care
not to come into collision with any of their authorities” Ay

Am 5. Juli 1837 wurde von Plymouth aus die Fahrt angetreten und bereits am 5.
November in George’s Road an der Miindung des Swan-Flusses geankert. Wir kbnnen die
Aufnahmearbeiten an den Kisten Australiens bis zu dem Augenblicke Ubergehen, an welchem
der ,Beagle” sich der Torres-Strasse nihert. Dies geschah am 12 Juli 1839, als das Schiff
sich bei der Cairncross-Insel befand und am Nachmittage die Blackwood-Bai, in der Nihe
der York-Insel [Wamilug|, im SW. der Inscl Mount Adolphus gclegen, errcichte *. Am folgenden
Tage wurde zwischen Possession Island und dem Festlande hindurchgesegelt und alsdann in
dic Endcavour-Strasse eingelaufen. Nachdem Kap Cornwall erreicht worden war, gelangte
man mit einem NW.!/,W-Kurse nach der Booby-Inscl, wo vor Anker gegangen wurde. In
dem Postkasten fanden sich Nachrichten von der hier vor & Monaten passirten Port Essington-
Expedition und iiber den Schoner ,Essington” vor. Hierauf setzte der ,Beagle’ seine Fahrt
nach Port Essington fort. '

Kapt. @ill 1830,

Das Schiff ,Aliquis”, Kapt. GILL, von Ncu-Siid-Wales kommend, scheiterte am 15. Mai
1839 in der Torres-Strasse. Die Mannschaft wurde gercttet ?).

J. M. Laws 1830.

Kapt. J. M. Laws durchfuhr auf dem Kriegsschifl ,Satellite”, im Juli 1839, die Torres-
Strasse auf dem Wege durch die Innere Route ?).

Robert I.. Hunter 1339—40.

Anfang des Jahres 1839 hatte der ,Marshall Bennett” von England aus seine Fahrten
nach dem Stillen Ozean aufs ncuc angetreten. Von der Mindoro-Strasse aus berichtete ROB.
L. HUNTER unter dem 12. Mirz 1841 Gber St. Matthias und die benachbarten Inseln, in
deren Nihe cr zwei Wochen lang gekreuzt hatte 3). An der Siidkiiste von St. Matthias wurden
mchrere Inseln entdeckt, im Siidosten, etwa 10 miles entfernt, aber cine nicdrige, zwei Hiigel
tragende, gegen 10 miles lange Insel, deren Mitte sich unter etwa 1°41'S., 149° 52" E. befindet.
Es war dics ohne Zweifel die von Dampier entdeckte Sturm-Tnsel [Squally Island], wie
CURT DANNEILL bereits herausgefunden hat 9). Ostlich davon wurde ein kleines, bewaldetes
Eiland, von etwa 4 miles Umfang bemerkt, das von HUNTER flr die Sturm-Insel angesehen

1) J. LORT SToxEs. Discoveries in Auslralia; with an account of the coasts and rivers explored and surveycd
during the voyage of H. M. 8. Beagle, in the Vears 1837-35-39-40-41-42-43. By Command of the Lord Commissioners
of the Admiralty. Also a narrative of Captain OWEN STANLEY’s Visits to the Islands in the Arafura-Sea. I. London 1846, p. 13.

2} T..¢. pag. 367—376.

3) Nautical Magazine. IX. lLondon 1840, p. 6&.

4) P. P. Kinc. Directions for the Inner Route from Sydney to Torres Strait. London 1847, p. 9—r11.

5) Matthias Island — New Ireland &c. Nautical Magazine. X1. 1842, p. 2—7. Over eenige Eilanden ten Noord-
Uosten van Nieuw-Guinea, door Kapitein HuNTER, van het Schip Marshall Bennctt. Tijdschr. toegewijd aun het Zee-
wezen. (2) V. Medemblik 1845, p. 195—2z04.

6) Zwei wenig bekannte Inseln, Gstlich von St. Matthias im Bismarck-Archipel. Petermanns Mitllg. XLWVIIL
19o2. p. 286.

Nova Guinea. 1. ERTDECKUNGSGESCHICTHITE. 7
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wurde. In Wirklichkeit war es aber die Tench-lnsel, die von R. PARKINSON zum crstenmale,
am 18. April 1905, besucht worden ist !).

Auch auf andere fehlerhafte Angaben der Karten lenkte HUNTER die Aufmerksamkeit.
Nach einigen kurzen Mitteilungen Gber Neu-Hannover und die Byron- [Intricate-] Strasse,
geht er zu einer Besprechung von Neu-Mecklenburg [Neu-Irland] iiber und bemerkt, dass er
dessen Nordspitze zu 2° 36'S., 150° 46" E. bestimmt habe %). Fiir dic Ostspitze wurdc ca. 3° 56'S,,
1527 56" E. und- flir das Kap Santa Maria 4°2'S5., 153° 2" E. gefunden ?). Ferner liegen nach
seinen Angaben die eine Hohe von 2000 feet erreichenden Gardner-Inseln zwischen 2° 34" und
35, 151° 52" und 152° 4" E. *). Die Mitte der nur einc mittelmissige Hohe besitzenden Visscher-
| Fischer-] ‘Insel wurde von ihm zu 2°32’S., 151° 53' E. bestimmt 7). Vier miles westlich von
ihr befindet sich eine Untiefe, auf die der , Marshall Bennett” am 28. Juni 1840 getrieben wurde ).

Die  schmale Meerenge, die die Fischer-Insel [Simberi] von der sidlich gelegenen
Insel. Korumbo trennt, ist nach HUNTER nur einmal und zwar von dem Schiffe ,Vigilant™ durch-
fahren worden. Er bemerkt fe‘rner,‘ dass mit den beiden auf NORIE's Kartc cingetragenen Inseln
Du Bouchage und Day cinc und dieselbe Inscl gemeint ist 7). Sie besitzt eine dreieckige
Gestalt und die héchste Erhebung (etwa 3200 feet} unter den unweit Neu-Mecklenburg auf-
ragenden Inseln. Mit der nordlichsten, die beinahe genan im Norden von den vorhergehenden
liegt, von HUNTER irrigerweise als Garret Denis bezeichnet, war die Insel San Francisco von
MAURELLE, das Mahur der Eingeborenen, gemeint. Von den Eingeborenen aller dieser Inseln
sagt HUNTER, dass sie wolliges Haar besitzen, und fiigt seinen Bemerkungen noch Einzelheiten
iiber den Verkehr mit ihnen hinzu.

In einer weiteren Notiz teilt HunNTER mit, dass er auch durch dic Dampier-Strasse
laings der Ostkiiste von Neu-Guinea gesegcelt sei ®). Er habe das Land in der Niahec und im
Westen von Kap King William hoch und zwar bis ctwa 13000 feet ansteigend gefunden 9),
Auch die Long-Insel, die von den Wallischjigern Crown-Insel genannt werde '%), habe er
gesehen. Das zu gleicher Zeit im Nordwesten von Rook bemerkte Eiland kann nichts andercs
als Tupinier [Ginges] sein. . '

Am 14. November 1840 verliess HUNTER auf der Fahrt nach dem Chinesischen Meer
das St. Georg-Kap, am 5. Dezember befand er sich an der Ostseite der Gardner-Inseln,

1) St. Matthias und die Inseln Kerué und Tench. Globus 1.XXXVIIL 1905, p. Bog—72.

2) In Wirklichkeit 2° 32° 58" 5., 150° 48" 10" E.

3) HUNTER meinte damit wohl das in 3°58 S, 152°59' E. liegende Vorgebirge, denn das Kap Santa Maria
befindet sich in 4%17° 5. 153° 117 E. .

4) In Wirklichkeit 2 32'—3° 8., 151° 56'—152° 3' I, wenu man dic Visscher-Insel ausnimmmt, Hu~rer erkannle
noch nicht, dass die Gardner-Insel aus zwei Eilanden bestand. '

5) In Wirklichkeit 2® 34" 8. 151° 54/ E.

6) Hierauf wird HUNTER wieder pach den Philippinen gesegelt sein, um Proviant einzunehmen, denn im September
1840 befindet er sich, von Westen kommend, auf der Fahrt nach den’ Admiralitits-Inseln. Infolge der starken, westlichen
Strémung sah er sich geswungen nérdlichen Kurs bis in 2° N. einsuschlagen, um sodann in cinem weiten Bogen nach
der Ostscite der Grimen Inseln zu gelangen (Nautical Magazine, XIT. 1843, p. 2).

7) Es ist diejenige, welche heutigentags wieder den ihr urspringlich von Tasman verlichenen Namen
Gardenys tript:

8) Eastern Dampier Strait. Nautical Magazine. X. London 184X, P. T43—745.

9) Der hachste dieser Berge, der Cromwell-Berg [Ulur|, erreicht eine Hohe von 2347 m.

10) Es beruht dies zweifclsohne auf einem Irrtume, denn DAMPIER gab dem kleinen, NW2zW. von der Long-Tnsel
liegendem FEiland den Namen Crown-Insel.
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und kam am 14. Dezember mit den Eingeborenen von Nukuoro (Monteverde-Inseln), deren
Lage er zu 3° 52'N., 154° 56' . bestimmte, in Beriihrung.

Schiff ,,Lady Blackwood” 1840.

Einer kurzen Notiz von JounN Francis KING ist zu cntnehmen, dass das Schiff ,Lady
Blackwood” im Jahre 1840 auf ein Riff lief, das sich in siidéstlicher Richtung von der
Long-lnscl aus crstreckt ').

Anonymus 1840,

PAUL REINA erwihnt, dass 1840 cin Schiff auf ein Riff bei der Insel Woodlark geriet
und dessen Mannschaft darauf von den Eingeborenen crmordet wurde ). Mir ist nur der
Bericht eines Ungenannten bckannt geworden, der erziihlt, dass im Dezember des erwahnten
Jahres einc vor dieser Insel liegende Flotte von Walfischfuhreren von cinem Zyklon uber-
rascht worden sei, der grossen Schaden angerichtet habe. Eines der Schiffe sei bei den
Laughlan-Inseln gescheitert und iiber das Riff hinweg in dic Lagune geschleudert worden 7).

Kapt. Carr 1840.

Das Schiff ,Mangles”, Kapt. CARR, durchfuhr im Jahre 1840 die Torres-Strasse und
ankerte am 5. Juni 1840 bei der Murray-Insel [Mér] 4).

W. Gooedwyn 1840,

Das von W. GOODWYN gefiithrtc Schiff ,Florentia” hatte Port Jackson am 12, Mirz
1840 verlassen und war, nach Umschreibung eines weiten Bogens durch den Stillen Ozean,
am 3. Mai nach Manila gelangt?®). Am 3. Juli wurde die Reede wieder verlassen, Zunichst
nordlichen Kurs einschlagend, befand die ,I7lorentia” sich am 17. iIn 183° 41" N, 119°48 E.
angesichts Babuyan Claro. Am 23. wurden die Palau-Inseln passirt, worauf 8 Tagc spiter,
unter 0° 50'N., das noch 80 miles entfernte hohe Land der Nordwesthalbinsel von Neu-Guinea
auftauchte ®). Am Morgen des 5. August wurden die Ajau-Inseln und am nichsten Tage
Waigéu bemerkt. Bald nachdem das Schiff sich unter o° 45 N., 131° 20" E. befunden hatte,
kam in SW. einc kleine, niedrige, mit Biaumen bedeckte Insel in Sicht, die sich auf keiner
Karte angegeben fand ). Aus dem liickenhaften Bericht ersieht man dann erst wieder, dass
am 10. Pulu Pisang, am r12. Buru gesehen wurde. Am I7. ging die Fahrt durch die Saleyer-,
am 26. durch die Sunda-Strasse, worauf die Ankunft vor Kapstadt am 14. Oktober erfolgte.

1) Navigation through St. George Channel to the westward towards the coast of New Guinea. Nautical
Magazine. XTIL. 1844, p. 13,

z) Uber die Bewohner der Insel Rook. Zeitschr. f. Allgem, Hrdkuynde. N. T. IV. Beilin 1853, p. 355.

3) T. V. Observations sur le temps dans 'Océan pacifique ouest. Ann. hydrogr. XXXI. Paris 1868, p. 50.

4) ]. Lort STOKES. Discoveries in Australia. I Tondon 1846, p. 444, 453., 1L, p. 200.

[P. P. Kwa]. Vovage of the Colonial Schooner ,Isabella”. Nautical Magazine. VI. 1837, p. 660,

5) Voyage of the Ship Florentia. W, Goopwyn, Commander. Nautical Magazine. X. 1841, P 448—453,
537—543, 674—6783.

6) L. ¢. pag. 675. : ‘

7) Dieses Eiland Flerentia ist mit dep Budd-Tnsel, der Ile Isolée von J. Dumont D'URVILLE, identifizirt worden
(Eastern Archipelago — EFastern Portion. Part 2. T.ondon 15889, N° o942 Hydrogr. Office).
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Schiff ,,Gdlmore’” 1840.

Wie BYRON DRURY mitteilt, segelte das Schiff ,Gilmore” am 26. September 1840 van
Sydney ab, um durch die Torres-Strasse nach Port Essington zu gehen, wobei die Wahl auf
die Tnnere Route fiel. Bei dieser Gelegenheit wurde unweit der Cairncross-Insel die Gilmore-
Untiefe entdeckt *).

Sir Bdward Belcher 1840,

Im Jahre 1835 riistete die britische Admiralitit das Kriegsschiff ,Sulphur” nebst dem
als Begleitschiff dienenden Schoner ,Statrling” aus. Den Befehl fithrte Fren. W. BEECHEY,
wahrend der Teutn. H. KELLET das Kommando iiber den Schoner hatte. Wahrend fiir
die an den amerikanischen Kiisten vorzunehmenden Untersuchungen eingehende Instruk-
tionen festgestellt worden waren, crlicss die Admiralitat fiir die lbrigen Gebiete des Stillen
Ozeans nur ganz allgemcin gehaltene Vorschriften, die sich besonders auf das Studium
der Meeresstromungen bezogen. Es waren wohl die Untersuchungen von CH. DARWIN gewesen,
welche den Anlass gaben, dass auch die Aufmerksamkeit auf die Koralleninseln gelenkt
wurde. Der Expedition wurden sogar Bohrapparate beigegeben mit deren Hiilfe man vorahnend
niheren Aufschluss liber die Tatigkeit der ,Koralleninsekten” zu crhalten hoffte.

Dic I'ahrt wihrte von 1836 bis 1842, doch stellt der Aufenthalt in den Gewdssern
Neu-Guineas e¢inen so unbedeutenden Ahschnitt derselben dar, dass es nicht lohnt lange bei
ihr zu verweilen. Die von BELCHER verfasste Beschreibung muss zudem als eine aussergewohnlich
diirftige Leistung bezeichnet %), und ebensowenig kinnen die Arbeiten des begleitenden Natur-
forschers R. B. Hiwns?®) als hervorragend angesehen werden. Es zeugt daher von grosser
Naivitdt, wenn C. GEORGE behauptet, ,that the Sulphur has equalled, if not surpassed,
any vessel that left England in the like interesting expedition” *).

Am 24. Dczember 1835 verliessen beide Schiffe den Hafen von Plymouth. BEECHEY,
der wahrend der Fahrt erkrankt war, sah sich nach der am ¢. Juni 1836 erfolgten Ankunft
in Valparaiso gezwungen den Befehl abzugeben und nach England zuriickzukehren. Zu seinem
Nachfolger wurde Sir EpwaArD BELCHER ernannt, der am 30. November 1836 Falmouth
verliess, um zu dem vor Panama licgenden Geschwader zu stossen, das darauf am 15. Mirz
1837 scinc l'ahrt fortsctzte.

Im Mai 1840 waren die Viti-Inseln erreicht worden. Nach einem Besuch der Neu-
Hebriden gelangten die Schiffe an den Salomo-Inseln vorbei und darauf am 5. Juli in die
Kambotorosch-Bai unweit des St. Georg-Kap auf Neu-Mecklenburg ®). Ohne auch nur die
geringste Keantnis von den ausgezeichneten Aufnahmen, die unter DUPERREV und DUMONT

I) Gilmore-Shoal, north-west of Cairncross Island. — Tanner Passage through Torres Strait. Nautical Magazine
X. 1841, p. 292.

2) Sir Epwarnp BrrcHer. Narralive of a Voyage round the World performed in H. M. S. Sulphur during the
years 1836—1842. London 1843. 2 Vals

3) The Regions of Vegetation; being an analysis of the distribution of vegetahle forms over the surface of the
globe in connection with climate and physical "agents, ibid. II. Appendix. Ausserdem wurde von ihm herausgegeben:
The Zoology of I, M. 8. Sulphur. London 1844. Der erste Band behandelt die Siugeticre, Vogel und Fische und wurde
verfasst von J. F. Gray, J, Gourp und J. RiCHARDSON. Der zweite Band, der die Mollusken enthZlt, ist von Hinps
hearbeitet worden,

4) Outlines of the Sulphur’s Voyage. Nautical Magazine. XII 1843, p. 569.

5) BELCHER, L. c. p. 71.
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D'URVILLE gemacht worden waren, wurde der hier gewidhlte Ankerplatz zu Vermessungen
verwendet '). Zu den alten Namen von CARTERET, nimlich English Cove und Gower's Harbour,
tritt als ncuer Port Sulphur [Sulphur-Bai], der als der beste der hier befindlichen Ankerplitze
bezeichnet wurde *) Nach dem Wiederauslaufen am 16. segelten die Schiffe durch den St. Georg-
Kanal, passirten am folgenden Tage die Duke of York-Inseln [Neu-Lauenburg], und folgten darauf
dem lLaufe der Kiste von Neu-Mecklenburg. Der vielen Kranken und auch des schlechten
Wetters wegen erschien es nicht angebracht noch linger in dieser Gegend zu verweilen. Von einer
kraftigen, norddstlichen Strémung ergriffen (1 mile in der Stunde), gelangten die Schiffe am
23. an der [Elisabeth-Insel [Alim] vorbei, sichteten andere zu den Admiralitits-Inseln gehorende
Eilande und passirten am 24. die Purdy-Inseln.

Am 25. wurde die im Jahre 1795 von der ,DBritannia” gesichtete Insclgruppe, die
A. ARROWSMITH auf sciner Karte unter dem Namen Six Islands eingetragen hatte, bemerkt g
Bei der Anndherung an die Kiiste kamen zwei niedrigere Inseln im Norden in Sicht ) und
zu gleicher Zeit wurde eine tiefe Bucht an der Siidwestecke einer — wie BELCIIER anfianglich
vermutete — Halbinsel wahrgenommen. Spiter stellte sich jedoch heraus, dass man es mit
ciner Insel zu tun habe. Sie erhielt ganz iiberfliissiger Weise den so hiufig missbrauchten
Namen Britannia. Da BELCHER keine Positionsbestimmungen mitteilt und ausserdem seine
Beschreibung durchaus unzuldnglich ist, so konnte erst auf Grund scincr anderwcitig ver-
offentlichten Aufnahme ®) ermittelt werden, dass damit die D’Urville-Insel ) gemeint war. In
der erwdhnten, Victoria-Bai genannten Bucht wurde am spiten Abend des 26. geankert. An
ihrer Siidseite fand man eine Salzquelle, deren Temperatur beinahe den Siedepunkt erreichte.
Dic ganze Inselgruppe erhielt den Namen Britannia-Gruppe.

Auf der am 28. fortgesetzten Fahrt wurden von der Mastspitze aus einc Mcnge
Inseln — im ganzen 18 — beobachtet. Am Abend des 1. August befanden die Schiffe sich
in einer schr tiefen und ausgedehnten Bucht, worauf am Mittage des folgenden Tages nicht
weniger als ¢ Inseln gesichtet wurden, von denen BELCHER irrigerweise annahm, dass sie den
Los Crespos der alten Karten entsprichen. Mit Sonncnuntergang war die siebente Tnsel,
namlich Jamna, erreicht worden, vor der geankert wurde. Am Morgen des 3. stellten sich
bereits zahlreiche LEingeborene ein, von denen gegen 300 Kokosniisse sowie einige Bananen
crworben wurden. Hierauf will BELCHER dic Arimoa-Inseln aufgesucht und am 4. in ihrer
Nihe geankert haben. Er zihlt ihrer drei, Arimoa, Moa und Insu, auf, die in Wirklichkeit
die beiden Wakdé-Inseln Insu Moar und Insu Manai, nebst dem unfernen Masi-Masi sind.
Die Arimoa-Inscln lagen ausserhalb. des Kurses. In westlicher Richtung weitersegelnd, konnten
dic Schiffe am 6. in den Geelvink-Busen cinlaufen und am 7. in ciner an der Sudkiste von
Japen gelegenen Bai — wahrscheinlich der von Ansus — ankern. Auch hier unterlisst es

1) New Ircland, Pacific Ocean, Cape St. George to Carteret Point, including Gower und Carteret Harbour, also
Englisch and Irish Coves 1840. Tondon., Hydrogr. Office 1863. N° 1105.

2) In der Sulphur-Bai ankerte auch die ,Cazelle” unter der Fithrung von G. E. G. VON SCHLEINITZ 1875, Die
Lage wurde zu 4°43,5° S., 152 44.6° E, bestimmt,

3) Nova Guinea. L 1gog, p. 281, .

4) Es waren dies dic Inseln Gilbert [Walis] und Bertrand [Tendangs].

5) New Ireland, South-west Part. Cape St. George to Carteret Point.... New Guinea, 1)'Urville Island: Victoria
Bay. Surveyed by Commodore E. BiLoHER 1840 London, IIydrogr. Office. corr. Febr. 1877, N°. 1705.

6) Kairu oder, wie neucrdings ermittelt wurde, Kairiru.
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BELCHER Mitteilung iiber ihre Lage 2zu machen. Nach Erledigung der astronomischen
und magnetischen Beobachtungen wurde die 'ahrt am 16. fortgesetzt. Am 24. abends konnte
erst am Kap der Guten Hoffnung vorbeigesegelt werden, worauf die Schiffe am folgenden Morgen
in die Ndhe der Mios Su [Amsterdam und Middelburg| gelangten. In einem Boote wurde
nach der Ostseite der letztgenannten Insel gerudert, um Beobachtungen anzustellen. Mit Sonnen-
untergang ging der Kurs nach dem Kap Ume |Pigot-Spitze| auf Waigéu, in dcsen Nihe die
Schiffe aber erst am Abend des 26. kamen, um darauf in dic Gaman-Strasse einzulaufen.
In der Friihe des 27. wurde in der Nihe zweicr niedriger Inseln Djérif [Foul-Inseln]| geankert.
Aul dem Pigeon-Eiland, einer der Wai-Inseln, landete man alsdann, um Beobachtungen anzu-
stellen. In schneller Fahrt gelangten dic Schiffc bereits am Morgen des 28. an die Kiiste
von Ceram und liefen am 31. in die Kajeli-Bai auf der Insel Buru ein. Am nichsten Tage
wurde nach Amboina weitergesegelt. Nach der am 3. September erfolgten Ankunft blieb man
auf der Reede bis zum 13. liegen, ging nochmals nach der Kajeli-Bai, um sie zu ver
messen. Am 16. wurde die Fahrt iiber Makassar nach Singapore fortgesetzt, wo, bei der am
16. Oktober erfolgten Ankunft, BELCHER den Befehl vorfand an den Kriegsoperationen in
China teilzunehmen. Erst nach der Erledigung dieser Aufgabe konnte der ,Sulphur” die
Heimfahrt antreten. Am 19. Juli 1842 fielen die Anker auf der Reede von Spithead.

J. Lort Stokes 184r1.

Als der ,Beagle” zum zweiten Male in Sydney eintraf, musste J. C. WicknaM Krankheit
halber, Ende Midrz 1841, das Kommando abgeben und J. LORT SroKES tibertragen V). Indessen
konnte erst am 3. Juni wieder ausgelaufen werden ®), um eine Untersuchung des Golfs von
Carpentaria vorzunchmen. Am Abend des 1g9. war die Restoration-Insel erreicht worden, die,
wi¢ man am folgenden Morgen bemerkte, von Insulanern der Torres-Strasse besctzt war %),
STOKES hatte sich die endgiiltige Losung der Frage, ob die Endeavour-Strasse als ein sicheres
Fahrwasser zu betrachten sei, zur Aufgabe gestellt und fand, dass sie fiir Schiffe von (8 feet
Ticfgang passirbar sei, wenn diese 1Y/, miles im Norden der Wallis-Inseln einen westlichen
Kurs einschliigen.

Nach dem Verlassen der Meerenge stcuerte der ,Beagle” auf die Booby-Insel zu und
ging hier am Abend des 23. zuglcich mit 3 anderen Schiffen vor Anker. Der auf ihr befindliche
Briefkasten war seit dem letzten Besuch (1839) beschidigt und das zu Eintragungen bestimmte
Buch vernichtet worden. Es wurde ein neues Buch hinterlegt und der Postkasten ausgebessert,
worauf am 26. die Fahrt fortgesetzt wurde. Als STOKES die Riickreise antrat, besuchte cram
13. Juli nochmals die Booby-Inscl, bestimmte deren Westspitze zu 10° 36' 42" S., 141° 57" 45" E.
und ‘unternahm aldann eine genauere Untersuchung des: Westeinganges der Endeavour-Strasse.
Am 16. wurde nochmals bei der Booby-Insel geankert und am Abend des 17. in westlicher
Richtung weitergesegelt. Der ,Beagle” passirte am 18. Kap Wessel und traf am 20. vor
Victoria ein 4).

1) J. Loxt Stoxes. Discoveries in Australia, II. London 1846, p. 27.. IL, p. 250.

2) An anderer Stelle heisst es dagegen, dass an dem erwiihnten Tage Rreaksea Spit dublirt wmrde {Proceedings
of H. M. 5. Beagle. Nautical Magazine, XI. 1842, p. 177y).

3) J- Lorr Srokes 1. c. II, p. 255—260. j

4) L. e. pag, 328—231.
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Aus dem bceabsichtigten Besuch der im nérdlichen Teile der Torres-Strasse liegenden
Inseln sowic der Siidkiiste von Neu-Guinea wurde auch diesmal nichts.

Am 13. September 1843 traf das Schiff nach sechsjahriger Abwescnheit auf der Reede
von Spithead ecin.

M. Miller 1841,

Unter dem 27. August 1841 berichtete der Hafenkapitin von Manila und Cavite,
SALOMON, dass Kapitin M. MILLER auf dem englischcn Schiffe ,Maria” am 1. Juni cine
unter 11°33'S., 160° 32" 13" E. v. Cadiz (154° 39 52" E. v. Greenw.) licgende Tnsel entdeckt
und nach seinem Schiffe Maria benannt habe !). Es ist dies die bereits 1802 von RUAULT
COUTANCE aufgefundene Insel Adéle, das Loa oder Bélora der Eingeborenen 2. Dagegen
liegt mit der am 29. Juni unter ¢° 37'S., 158° 355 13" E. v. Cadiz bemerkten Sharp-Insel eine
wirkliche Entdeckung vor. Was endlich die am 3. Juli unter 2°47'S., 150° 20" 13" E. v. Cadiz
cntdeckte Miller-Insel anbetrifft, so ist deren Lage nicht zu ermitteln, da in der Positions-
bestimmung ein Druckfehler stecken muss. Erstens war das Schiff gar nicht imstande inner-
halb 4 Tage die erwihntc Stelle zu errcichen, und zweitens befindet sich dort ubcrhaupt
keine Insel.

S. Green 1841,

Der von 5. GREEN gefiihrte ,William Money” segelte inmi Jahre 1841 in Begleitung der
Schiffe ,Lady Clarke”, ,Livingstone” und ,King William” auf dem Wege durch die Torres-
Strasse nach Vorder-Indien. Bei dieser Gelegenheit wurde unter 10° 19'S., 132° 47" E. einc
Korallenbank von etwa 5 miles Ausdehnung entdeckt, dic den Namen Moncy-Untiefe erhielt %)

Owen Stanley 184r1.

Das britische Kriegsschiff ,Britomart”, Kapt. OWEN STANLEY, segelte 1841 von Sydney
aus nach Port Essington auf dem Wege durch die Torres-Strasse, wo es stiirmisches Wetter
zu iiberstehen hatte *). Wie es scheint, war diese Fahrt durch den Schiffbruch des ,Montrcal”
auf dem Alert-Riff veranlasst worden, denn OWEN STANLEY teilt mit, dass er den Kapitdn und
die Mannschaft wohlbehalten in Port Essington angetroffen und man daher seiner Dienste
nicht mehr bedurft habe. Er setzte cine Fahrt iiber die Aru- und Kei-Inseln nach Banda fort.

John Franeis King 1842.

Eine Reihe, allerdings recht zweifelhafter Entdeckungen hatte JorN FraNCis KING
auf seiner 'ahrt mit dem Walfischfinger ,Waterwitch” im Jahre 1842 zu verzeichnen ®). Die
erwdhnte Bark war am 22, September an dem St. Georg-Kap vorbei, in den St. Georg-Kanal

1) Nautical Notices, Nautical Magazine. XI. 1842, p. 495 (aus der Gacéta de Madrid, 28 Mai 1842).

2) Nova Guinea. ik 1909.‘ Pe 203,

3) S. Green. The Money Shoal—Arrafura Sea. Nautical Magazine. X, 1841, p. 181—182,

G. W. E[arst]. Sketch of the Steam Route from Singapere through Torres Strait. Journ. of the Indian
Archipelago. V. Bingapore 1831, p. 624.

4) OWEN SranLey. Notes of a Cruise in the Indian Archipelago in 1841. Journ. R. Geogr. Soc. XIL London 1842, p. 262,

5) Navigation through St. George Channel to the westward towards the coast of New Guinea. Nautical Magazine, XTI1.
London 1844, p. 12—13.
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eingelaufen und hatte nach dem Verlassen desselben westlichen Kurs cingeschlagen. In der
Frilhe des 23. wurden unter 3°350' S, 150°50 E. zwei, durch ein 200 yards breites Fahr-
wasser von einander getrennte Unticfen aufgcfunden, die den Namen Legelis Shoals erhielten ).
Das Kap Lambert [Tongilus| kann von ihnen aus nicht in SSW., wie angegeben, sondern
miisste in SSE. liegen. Nach Ablauf einer Stunde, in W!/, 5. weitcrsegelnd, bemerkte KING
eine bei Niedrigwasser trocken liegende Bank. Bei dem Betreten stellte sich heraus, dass sie
aus vulkanischen Auswurfsmassen bestand und eine Ausdehnung von 1!/, Seemeilen in O—W,
besass. Sic wurde Elizabeth-Rifl genannt ?) und ihre Lage zu 3° 58'S., 151° 30" 15" E. bestimmt ¥).
Ein anderes, unter etwa 4°13 10"S., 151° 24’ E. liegendes Riff erhielt den Namen Coop-to-
do-Choose-Riff ¥). Zwei weitere Binke, Father und Son, wurden in 3° 55" 30" 5., 151° 10' IE. auf-
gefunden ®) und ferner noch die Horton-Banke entdeckt, die sich ectwa 3 fcet iiber dem
Meecresspiegel erheben. Die Lage der Ostbank wurde zu etwa 4° 32'5., 151° 15 K. und die-
jenige der Westbank zu etwa 4° 33" 30 5., 151° 10 E. bestimmt °).

Am 1. Oktober wurde eine unter 4° 15° S., 149° 16’ 30" E. liegende '), 3 miles im Umkreise
messcnde Insel bemerkt, die den Namen Gipps-Insel erhielt®). Sie tragt einen zuckerhut-
formigen Berg, ist von einem Riff umgeben, das sich an der Ostseite 3 miles weit ins Meer
erstreckt und einen fiir klcinere Fahrzcuge schr brauchbaren Hafen einschliesst. Das Eiland
war gut bevélkert, und die Eingeborenen erwiesen sich gern zum Verkauf der Erzcugnisse
ihres Landes bereit. Diese Insel, Narage, gehtrt zu den Franzésischen [Witu-|Tnseln und war
bercits 1792 von ID’ENTRECASTEAUX entdeckt und als I. du Nord bezeichnet worden . KiNG
entdeckte noch zwci intermittirende Quellen, dic von Zeit zu Zeit siedendes Wasser bis zu
einer Hohe von 20 feet herausschleuderten. Die eine befand sich an einer sandigen Bucht
am Siidostende, die andere an der Siidwestseite der Insel '®). Auf der Weiterfahrl wurden
noch zwei Riffe bemerkt, zwischen denen hindurchgesegelt werden konnte. Das ecine wurde
Victoria-Riff (4° 17' 5., 148° 10' E.), das andere Albert Riff (2°58°S., 147° 58" E.) genannt ).

1) Nach den tbereinstimmenden Berichten von Voss (Ann. d. Hydrographie XIX. Berlin 1891, p. 473)
L. ITernsuemM (L ¢, XXII, 1894, p. 415) und JANKE (L. ¢. XXV. 1897, p. 4) sind an der erwihnten Stelle keine Untiefen
vorhanden. Auch von BICESTEDT verneint deren Anwesenheit, doch bemerkte cr 7 Scemeilen NW. von der angegebenen
Stelle (3577 33,5 K.} ein Rt (1. e.. XIII. 1885, p. 19g)

2) Augenscheinlich nach dem zur nimlichen Zeit im Stillen Ozean kreuzenden Walfischfinger ,Elizabeth™,
Kapt. BUNRER, bLenanut.

31 P. Lanenans verlegt ein Riff dieses Namens, das zugleich mit dem Wracl-Riff identifizivt wird, anter etwa
4°7' 8., 151°30°E. Damit kenn aber micht das von KiNc erwihntc und schwerlich dberhaupt vorhandene Rill gemeint
sein. Nicht weit von der Stelle; wo dieses liegen miisste, gibt LANGHAKS eine Bank an, deren Lage aber uusicher ist
(Deutscher Kolonial-Atlas N°. 25. Gotha 1892).

4) Auch die Lage dieses Riffe wird von LaNcHANS als unsicher bescichnet.

5) JaNKE (Ann. der Hydrographie XXV. 1897, p. 4) vermochte diese Riffe trotz genauester FPositionsbeslimmung
nicht aufzafmden.

6) Aunch dicse Binke sind bisher nicht wieder aulgefunden worden.

77 In Wirklichkeit 4% 37°—40" 3., 149° &' E.

8) Zu Ehren des Gouverneurs von Neu-Siid-Wales;, Sir GrorcE Gi1prs.

g) Nova Guinea. L. 1904, p. 270.

10) Das Vorkommen heisser Quellen wird bestitigt von O. ScANRIDER (Deutsches Kolonialblatt. 1. 1890, p.271.,
Ann, d. Tlydrographic XIX. 1891, p. 45), R. vox Bexnincsex (Deutsches Kolonialblatt XI. 19:0, p. 758) und A. Protcer.
(Mitteilungen aus den Deutschen Schutzgebieten. XIV. 1901, p. 134).

11) Als die Kreuzerkorvette ,Sophie”, Korv. Kapt, HeEreNG, diese Stelle am 20. Februar 1890 auf 4 Secemeilen
Abstand passivte, konnte trotz scharfen Ausgucks und guter Beleuchtung weder Brandung, mnoch verfirbtes Wasser
gewahrt werden (Amnn, d. Hydrographie. XVIIL 1dgo, p. 339].
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Am 6. Oktober gelangtc KING nach der Long-Insel und fand hier eine von ihm Antediluvian
Island benannte, unbewohnte TInsel, die 2z Seem. im Umkreise besass und von einem Riffe
umgeben war, das sich in siidostlicher Richtung bis zur Long-Insel erstreckte. lhre Lage
wurde zu 35°43'S., 146° 50 E. angcgeben, doch besteht diese Insel nur in der Einbildung
ihrer Entdeckers !).

G. ¢. Budd 1842.

Als G. C. Bupp, Fihrer des Schiffes ,Regular”, sich auf der Riickreise von China
befand, glaubte er unter 0°23' N., 130° 44 E. ein Eiland entdeckt zu haben, das or zu
Ehren seiner eigenen Personlichkeit Budd-lnscl nannte, unter welchem Namen sie noch
heutc auf den meisten Seckarten prangt?). Wie hereits frither®) bemerkt worden, ist
sie identisch mit der 2z. Juni 1828 von DUMONT D’UrviLLE entdeckten Ile Isolée. Ferner
berichtet BUDD in seiner kurzen Mitteilung, dass er Kurs lings Waigéu an der Pigot-Spitze
vorbei genommen habe, darauf durch dic Gaman-Strasse, dic Pitt-Passage und dic Saleyer-
Strasse gefahren sei. Das letzte, was man erfihrt, ist, dass er vor Ampenan auf TL.ombok vor
Anker ging. | :

Henry P. Webb 1842,

Im Juli 1842 scheiterte aul der Fahrt nach der Torres-Strasse, unweit der Raine-Tnsel,
das Schiff ,Martha Ridgway™. Ven dem Kapitin HEnry P. WEBB und der Mannschaft wurde
nie wieder etwas vernommen ). Am 27. September desselben Jahres wurde das Wrack von
den Schiffen ,Wilmot”, Kapt. NORMAN MILLER, ,Platina”, Kapt. MicHAEL WYCHERLY, und
,Charlottc”, Kapt. JoHN C. WOERD, dic wohl simtlich den Weg durch die Torres-Strasse
einschlugen, besucht 9).

2

Schiffe , Maryts” und ,Two Sisters’” 1842,

Am 10. August 1842 erlitt das Schiff \Maryts™ Schiffbruch in der Torres-Strasse, wobei
die Mannschaft gerettet wurde ©). Lin gleiches Loos fiel den ,Two Sisters” zuteil, doch ist das
Datum, an welchem der Unfall sich creignete, nicht bekannt geworden 7).

M. Mackenzie 1842.

Der Schoner ,Heroine”, Kapt. M. MAcCKENZIE, hat cine Reihe von Fahrten zwischen
Singapore und Australien unternommen. Im Jahre 1842 machte er von Port Essington aus
einen Abstecher nach den Kei- und Aru-Inseln %), und es wird bei dieser Gelegenheit gewesen

1) Wire die Positionsbestimmung zutreffend — und Kixg behauptete doch mit guten Chronometern ausgeriistet
g-:“esen za sein —, so miisste diese Insel 10 km. von der Kiiste von Neu-Guinea und iber 40 km. von der Long-Tnscl
entfernt liegen. Alber niemand hat dieses Eiland wiedergesehen, und sie fehlt auch auf allen Scckarten. Auf der Karte:
British New Guinea and the qolom(}n, Santa Cruz &c. New Hebrides. London 1go3. Epw. STANFORD, st ein Antediluvian
Island unter 4°45 S.. 146° 30" E G, alse WNE., von der Rich-Insel eingetragen. Auch dicse Insel besteht nicht.

2) Nautical Magazine, XII London 1843, p. 36.

3) Nova Guinea. L. 1909, p. 333,

4) A Lost Commznder of a British Merchant Ship. Nautic, Magazine. XXXIX. 1370, p. 159- -161,

5) J. Bugre Jukes. Narrative of the Surveying Voyage of H. M. 8. Fly. I. 1847, p. I19—r124.; 11, p. 267.

6) Nautical Magazine. X1I. 1843, p. 200,

7) Nautical Magazine. XI. 1842 p. 871,

8) M. M’Kenzic. The Kii Islands. Nautical Magazine. XVIL 1847, p. 225—227.

Nova Guisea. 11, ENTDECKUNGCSGESCHICHTE, 8
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sein, dass er auch einen Teil der West- und der Siidwestkiiste von Neu-Guinca besuchte !).

Ganz unvermittelt treffen wir das Schiff im sidlichen Teile der Sélé-Strasse an. An der
Sitidkiiste von Salawati wird ein Dorf besucht und darauf siidwestlicher Kurs eingeschlagen.
An der Sidwestkiiste von Neu-Guinca wird bei der Insel Adi ein Boot an Land geschickt,
um iiber eine sichere Durchfahrt nach der Nordkiiste von Neu-Guinea Erkundigungen ein
zuziehen. Von der kleinen Vogel-Insel [Tumbu-Tumbu], die er Sandy Island nennt, sagt er,
dass sie von den Eingeborenen Egg Island genannt wiirde. Darauf erfolgte die Rickkehr
nach Port Essington.

Dampfer ,,Vietoria” 1843.

Nur kurz erwahnt mdge werden, dass der erste Dampfer, der dic Torres-Strasse durch-
fulir, die ,Victoria” war, welche 1843 eine Reise von Sydney nach Singapore machte und
bei dieser Gelegenheit den Victoria-Felsen entdeckte ?). Die erste regelmassige Dampfschiffahrt
nach Australien wurde crst Ende 1848 ins Leben gerufen ?).

F. P. Blackwood 1343—1845.

Dic zahlrcichen Schiffsunfille, die die Fahrten nach und durch die Torres-Strasse zur
Folge hatten, veranlassten die britische Admiralitidt, den Kapitin F. P. BLACEWOOD auf dem
Kriegsschiff ,Fly”, dem der Schoner ,Bramble™ als Begleitschiff zugeteilt war, mit der Aulnahme
des Ostrandes des Barrier-Riffes, das sich vom Breaksea Spit auf Australien bis nach Neu-
Guinea erstreckt, zu betrauen. Durch Untersuchung der zur Torres-Strasse fiihrten Zugangs-
strassen sollte dic beste Fahrrinne crmittelt und durch eine Bake weithin sichtbar gemacht
werden. Die Instruktion liess es als sehr erwiinscht erscheinen, die Aufnahmen auch auf die
Siidkiiste von Neu-Guinea und die Sudwestkiiste des Louisiaden-Archipels auszudehnen.

Die Erlebnisse der Expedition sind wvon einem Teilnehmer, dem Geologen ]. BEETE
JUKES, geschildert worden 7). Einzelheiten hat auch HARDEN S. MELVILLE in seinem Buche mitge-
teilt ?). Die von BLACKWOOD verfassten Segelanweisungen wurden jedesmal nach ihrem Ein-
treffen verdffentlicht ¥) und nach der Riickkehr der ,Fly” in zusammenhingender Gestalt
herausgegeben 7). '

Am 11, April 1842 wurde die Reise von Falmouth aus angetreten. Uber Madeira und
Sao Thiago wurde das Kap der Guten Hoffnung am 19. Juni erreicht. Nach einem kurzen
Besuch der Insel St. Paul im Indischen Ozean am 5. August, liefen die Schiffe in Port

1) M. M'Kunzie, Notes on East India Islands. Nautical Magazine. XVI. 1847, p. 63—65.

2) G. W. E[ARL]. Steam Route from Singapore to Torres Strait. Journ. Indian Archipelago. V. 1851, p. 624.

3) Nautical Magazine, XVIII, 1849, p. 44, 45. :

4) Narrative of the Surveying Voyage of H. M. 5. Fly, commanded by Captain I. P. Brackwoop, R. N. in
Torres Strait, New Guinea, and other Islands of the Bastern Archipelago, during the year 1842—1846. Londan 1847, 2 Vals,

Uberserzung : W. R. vAN HofiveiL. Togten wvan een Engelschman door den Indischen Archipel, voor Neder-
landsche lezers bewerkt. Zalt-Bommel 1857,

The Letters of J. B. JUKES edited with Memorial Notes hy his Sister. London 1871 (unzuginglich).

5) Sketches in Australia and the Adjacent Tslands... during the years 1842—46. London (unznginglich).

6) Outer Passage to Torres-Strait. Nautical Magazine. X111, 1844, p. 184., Torres Strait. Beacon on Raine Island
ibid: p. 527, 793., The Barrier Reef, near Raine Island, from lat. 13°30' 0" 8., to ¢° 55" o 8. ibid. p. 537—541,, The
Barrier Reef, Australia, Directions for Entering ihid. p. 650—653., The Eastward Passage through Torres Straits, from
India to Australia. ibid. XIV. 1845, p. 688—6g6.

7) Directions for the Outer Passage from Sydney to Torres Straits. London 1847.
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Jackson am 15. Oktober ein, wo der Aufenthalt bis zum 24. November wihrte; dann
begann die ,Fly” ihre Titigkeit. Die am 21. Dezember am Breaksca Spit begonnenen, Arbeiten
crlitten der erforderlichen Schiffsreparaturen wegen eine zeitweilige Unterbrechung ).

Die Durchforschung des nordlichen Teiles des Barrier-Riffes begann am 4. Juni 1843
mit der Lizard-Insel. Am 2g. Juli wurde die Raine-Insel (11°35'S., 144°6'L.) besucht ?) und
am 1. August traf dic ,Fly” in der Pandora-Einfahrt cin, in der EDWARD EDWARDS I17QT
Schiffbruch erlitten hatte ¥). Vier Tage spiter wurde die etwa 700 fect hohe Murray-Insel [Mer]
erreicht, auf der man mit den Eingeborencn freundliche Bezichungen ankniipfte. Am 6. August
wurde die Fahrt nach den York-Inseln fortgesetzt, die vermessen wurden, und am 11,
gingen die Schiffe in der Blackwood-Bai, an der Mount Adolphus-Insel, vor Anker. Der
hochste, fast 500 feet messende und aus Quarzporphyr bestchende Berg wurde von JUKES
bestiegen *). Nachdem das letzte Ende der Durchfahrt nérdlich von der Wednesday-Insel
zuriickgelegt worden war, gelangte man durch den DPrince of Wales-Kanal nach der 5o fect
hohen Booby-Insel 7).

Nach cinem Besuch von Port Essington ging es nach Kupang auf Timor, wo die
Schilfe am 2. September eintrafen, um Proviant cinzunchmen. IHierauf wurde der Swan-Fluss
{West-Australien) und Hobart (Tasmania) aufgesucht und am 13. Januar 1844 wicder
Sydney crreicht. Widrige Umstinde verzigerten die Weiterfahrt, dic erst am 27. Mirz
und zwar dicsmal nicht allein in Begleitung des yBramble”, sondern auch des Kolonial-
schoners ,Prince George” %) erfolgte. Am 27. Mai wurde ein Teil der Manunschaft auf der
Raine-Tnsel gelandet, um ein weit sichtbares Zeichen zu errichten. Das erforderliche Material
war teils aus Sydncy mitgebracht worden, teils fand hierzu das Wrack der 1842 in der Nihe
gescheiterten ,Martha Ridgway” Verwendung ?). Wihrend dicser Tatigkeit beschiftiste sich
der ,Bramble” mit Aufnahmearbeiten in der Endecavour-Strasse, die ,Fly” und der »Prince
George™ dagegen in dem zwischen dicser und der Raine-Insel licgenden Gebiete.

Am 21. Scptember licfen die 3 Schiffe aus der Endeavour-Strasse aus und trafen am
19. Oktober auf der Reede von Surabaja ein. Der ,Prince George” kehrte von ecinem
Abstecher nach Singapore am 4. Januar 1845 wieder zurick, woraul die Schiffe Surabaja
10 Tage spiiter verliessen. Am 27. befanden sie sich vor Port Essington und am 10. Februar
am Eingange der Endeavour-Strasse %). Nach Erledigung einiger Aufnahmearbciten und einem
Besuch der Bramble-Insel wurde mit der Untersuchung der nérdlichen und &stlichen Teile
der Torres-Strasse ein Anfang gemacht ’). Zunichst gelangte die Expcdition nach den drei
Murray-Inseln und nach der Darnley-Insel [Emb], fiir die JUxEs, in der Meinung, dass sie

1) J. BEETE |UKES 1, c. II, p. 235—246.

2) L. ¢. I, p. 126,

gy L e I puagi,

4) L. e L, p. 135.

5) Hierzu die Karten: Barrier Reefs, Raine Island to Cape York. Surveyed by Capt. P. F. BLAckWooD 18544.
London 1846, und Endeavour Strait, Booby Island to Cape Vork, Surveyed by Capt. P. F. BLACKW0OD 1844. Tondon 1846.
Hydrogr. Office, N°. 1748.

6) L. ¢ 11, p, 267, 268.

3 L. e I, p. 119—1724.

8) L. ¢ I, pi 268.

9) L. c. I, pag. 158, — Torres Strait. North-cast Entrance along the coast of New Guinea surveyed by Capt.
F. P. Brackwoop 1843. London 1847. Hydrogr, Office, N°. 1792,
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aus Lavastromen aufgebaut seien, einen vulkanischen Ursprung annahm. Auch der Bramble
Cay [Masaramker|!) sollte in der Mitte aus vulkanischem Gestein bestchen ?). Die 8oy feet
hohe Insel Mount Ernest [Nagir] wurde bestiegen und Ende Februar auch die Turtlebacked-
Tnsel [Jama] besucht. Am 17. Mirz wurde auf der kleinen, flachen Keat-Insel [Umaga], die
ein ausgedehntes Riff an der Ostseite besitzt, gelandet. Vier Tage spiter wurde in der Nihe
der Dalrymple-Insel |Damut] geankert. Bei dem Besuch wurde den Englindern ein freund-
licher Empfang zuteil, die Hiitten erschienen im Vergleich mit den bisher gesehencn, weit
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besser gebaut?). Am 22. gingen die Schiffe nochmals bei Umaga vor Anker, besuchten die
kleine, bewohnte Insel Kuda [Cuda] und das benachbarte Misig [Yorke-InseI]. Am 28. langte
die ,Fly” an der Westseitc von Erub und zwar gegeniiber dem Dorfe Keriam an. Sie zeigten
den iibrigen Inseln gegeniilber — Mér ausgenommen — ein ganz anderes Aussehen, indem

1) Juxss gibt (p. 261) als einheimische Benennung Cacdha an, cin Name, der bei spiteren Autoren als Keda
wiederkehrt.

2) L. c¢. I, pag. 154.

3) L. ¢. I, pag. 160—160.
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sie, iiber oo fcet hoch, wulkanischen Ursprungs erschien, wihrend die Reihe der zwischen
Kap York und Mount Cornwallis [Dauan| gelegenen Inseln aus granitischen und alten
metamorphischen Gesteinen bestand!). Die zwischen ihnen und der Murray-Gruppe sowie
Erub befindlichen Inscln waren flach und korallogenen Ursprungs.

Am g. April befand die ,Fly” sich zwischen dem Anchor Cay [Garboei] und dem
Portlock-Riff, um zwei Tage spiter an der Westseite der Murray-Inseln vor Anker zu gehen.
Unter ihnen erreicht Meér, bei einem Durchmesser von 3—4 miles, die Hohe von 750 feet,
wihrend die schr viel klcincren Dauar und Waier ¥} 670 und rcichlich 300 fcet hoch sind.
Kaum waren die Anker gefallen, als auch das Schiff bereits Besuch von den Eingeborenen
erhiclt. Die Untersuchung dieser Inseln ergab, dass Mér aus Sandstein und aus einem Kon-
glomerat, das Blécke von Trachyt und Kalkstein umschloss, besteht und dass auch Dauar und
Waier eine dhnliche Zusammensetzung aufweisen.

Von 19. bis 21. April wurde nochmals vor Erub gecankert. Wihrend der ,Bramble”
nach Sydney zuriickging, setzten ,Fly” und ,Prince George” die Fahrt nach der Siidkiiste
von Neu-Guinea fort? und befanden sich am 25. am Rande des grossen Barrier-Riffs, das
sich von Neu-Guinea bis nach der Warrior-Insel [Tud] erstreckt. Nachdem noch wihrend der
Nachmittagsstunden der vergebliche Versuch gemacht worden war, auf der nicdrigen Bristow-
Insel [Bobo], die der Hauptsache nach einen Rhizophorenmorast darstellt, zu landen, wurde
wahrend der beiden nichsten Tage in @stlicher Richtung gesegelt, um die Untiefen der ganz
flachen, mit Kokospalmen besetzten Neu-Guinea-Kiiste auszuloten. Die in ihren Kanus sich
zuweilen ndhernden Eingcborenen glichen denen der Darnley-Insel und waren ginzlich
unbekleidet. Als man am 28. sich weiter in westlicher Richtung bewegte, gelangte man bei
der Bampton-Tnsel [Parama| an eine grosse Schlammbank, die sich 6 bis 8§ miles von der
Kiiste aus erstreckte. Hier wurde zugleich dic Miindung cines Flusses entdeckt, mit deren
Untersuchung sich eines der Boote vom 2¢. April bis 1. Mai beschiftigte *). Mit dem am
Westufer bemerkten Dorf ist Sui und der nérdlich davon liegenden Flussinsel Mibu gemeint.
Es durchquerte am 30. den etwa 3 miles breiten Miindungsarm und traf am Nordufer
cine Bevélkerung von etwa 300 Seelen an®). Da man sich dieser Menschenmenge gegeniiber
zu schwach fihlte, gab BLACKWoOD den Befehl zur Umkchr, worauf das Boot noch cine
Zeitlang von 4 Kanus mit je 40 Insassen verfolgt wurde. Der erwihnte Fluss erhielt spiter
den Namcn Fly River. |

Die Fahrt, die wihrend der nichsten Tage lings der Kiiste fortgesetzt worden war,
musste des stiirmischen Wetters und der vielen Untiefen wegen abgebrochen werden, worauf
die Schiffe am 6. Mai am Bramble Cay vor Anker gingen%). Bereits am folgenden Tage
wurde ecin Vorstoss in nordlicher Richtung unternommen. Am Nachmittage des 9. erblickte
man, ectwas unterhalb 8° S. liegend, in NzE. einen Berg, der den Namen Aird Hill

) L. ¢ I, pag. i6g.

2) Dowar und Wyer bei Jukes.

3) L. g I, . 2T2

4) L. e. I, p. 215

5 B i Ly il 208, ‘

6) Das was fiir das Nordufer der Fly-Miindung gehalten wurde, ist in Wirklichkeit das Siidufer der Insel
Kiwai. Die dort bemerkte Nicderlassung waren die beiden, unmittelbar ancinander stossenden Dorfer Gelare und Iasa
[Kiwai],
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erhielt !). Die Aufnahmen dehnten sich aus bis zur Risk-Spitze (8° 1o’ 5., 144° 27" E.),
dem an der Mundung eines der Arme des Aird-Flusses, die Ince-Spitze gegeniiberlag
(8°9'S., 144°35'E.), ausserdem wurde noch eine Evans-Insel (8°g—10'S., 144°40—42' E.)
gesichtet 2). Auf dem Aird-Fluss wurde bis 7° 50’ 5. vorgedrungen und der Aird-Berg zu
7° 48%, S. bestimmt. Da die beiden mit der Kiistenvermessung beschiftigten Doote am 11.
Mai noch nicht zuriickgekehrt waren, so wurden Nachforschungen nach ihnen bis zu 7°40' 5,
144° 30" E. angestellt, ohne eine Spur zu entdecken. Inzwischen war der ,Prince George”
nach dem Bramble Cay und darauf nach der Darnley-Inscl abgegangen, ohne auch hier
Spuren der Vermissten aufzufinden. Am 24. Mai traf die ,Fly” in der Treacherous-Bai auf
der Darnley-Insel ein, und hier beschloss BLACKWOOD noch einen letzten Rettungsversuch zu
unternehmen ?). Zu dicsem Zweck ging er auf den seines geringeren Tiefganges wegen geeig-
neteren ,Prince George” am 28. nochmals nach der Neu-Guinca-Kiistc ab. Am folgenden
Tage wurde nach dem FErreichen des alten, siidlich von 8° 5. gelegenen Ankerplatzes in
nordwestlicher Richtung weitergesegelt und in eine 3—4 miles breite Flussmiindung einge-
laufen, in deren Mitte, eben vor Sonnenuntergang, der Anker fallen gelassen werden konnte.
Etwa !/, Stundc zuvor hatte man cin am Ostufer liegendes Dorf passirt. Inzwischen waren
von beiden Seiten Kanus auf das Schiff abgekommen, deren Insassen nicht gerade von wohl-
wollenden Absichten beseelt waren, so dass man auf alles gefasst sein musste. In demsclben
Augenblicke als zwei Pfeile entsandt wurden, gab Brackwoon den Befehl zum Feuern,
worauf die Kanus schleunigst das Weite suchten und auch von dem sic verfolgenden Kutter
nicht mehr eingeholt werden konnten *). Auf der am 30. stromabwirts gerichteten Fahrt
wurden nach Zuriicklegung einiger niiles cinige Diérfer am westlichen Ufer bemerkt, nach
deren Passiren der ,Prince George” infolge eingetretener Ebbe vor Anker gehen musste.
Dieser erzwungene Aufenthalt konnte dazu benutzt werden cines der Dérfer zu besuchen,
Auf dic Pfeile der Bewohner hatte der ,Prince George” mit Geschutzfeuer geantwortet, und
als die beiden Boote landeten, war das Nest leer. In den Hiitten konnte nirgends ein Gegen-
stand europiischer Herkunft aufgefunden werden. Als Beute fielen den Besuchern eine Reihe
von Gebrauchsgegenstinden und, woriiber JUKES mit Recht Gewisscnsbisse empfand, zwei
Schweine in die Hinde, denen zu Ehren das Dorf Pigville genannt wurde ®). Nach der Riick-
kehr an Bord, segelte das Schiff stromaufwirts und gelangte einige miles oberhalb Pigville in

cinen anderen, etwa 2 miles breiten Arm, dessen Stromrichtung NNW.—-53E. war und in

1) Zu Ehren des Leutnant D, Amgp. Nach Sir Winriam MAccrecor lantet der einheimische Name Darai (Ann.
Report Brit. New-Guinea 1891—uyz. Brisbane 1893, p. 43).

2) Torres Strait. NE. Entrance along the Coast of New Guinea. London 1847. Hydr. Off, N°. 1792

3) J. Berte JukEes Loc 1, p. 262.

4) J. BEETE Jugeks L e I, p. 265. — Als Sir Witniam MacGRuGOR sich am 1. April 1891 in dem Bebga Romo,
dem nérdlichen Miindungsarm des Bamu, befand, begaben sich die Bewohner des Dlorfes Bebéa bei Anndherung des Bootes
auf die Flucht. MAcGREGOR sucht dicses Verhalten durch dic Annahme. die auch in den Angaben der Fingeborenen
ihre Stiitze findet, zu erkliren, dass hier die Begegnung statlgefunden habe (Annual Report Brit. New Guinea 1890—91,
P- 53 —54). Dics ist aber ein Irrtum, denn es kann keinem Zweifel unterliegen, dass BLacEwWoOD den éstlichen Miindungs-
arm des Turama aulwirts segelte. Ausser der ganzen Situation ist besonders massgebend, dass Bebéa genau unter 8° S5,
withrend das von Brackwoon erwihnte Dorl unter 7° 49’ S., 144° o4’ E. liept. (siche auch J. B. CAMERON. Sketch Map
shewing the Rivers and outline of the Coast from 143%° 40 to 144° 35 E. Gulf of Papua. Annual Report Brit. New
CGuinean 1891-—gz, Map 5§ und Sir WiLLiAM MACGREGOR, Map of the Western Part of British New (Guinea., Ann.
Report Brit. New Guinea 1898—ogg, Sheet 5).

5) Dieses Dorf ist dementsprechend auf der Insel Morigio suchen.
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welchem abends geankert wurde. Infolge andauernden Regenwetters musste BLACKWOOD am
nichsten Morgen davon absehen wciter aufwirts zu gehen und beschloss er stromabwirts zu
fahren. Der erwiahnte Mindungsarm teiltc sich bald darauf in einen sidwestlichen, an welchem
zwei Dorfer lagen, und einen siidlichen ¥), dessen Lauf gefolgt wurde. Nach dem Auslaufen
wurde wiederum der Ostliche Miindungsarm aufgesucht und hier geankert. Dic weiteren Nach-
forschungen mussten der iiberaus ungiinstigen Witterung halber aufsegeben werden, so dass
am 2. Juni die Kiste verlassen wurde. Am 3. wurde LErub wieder erreicht #). Nunmehr gingen
beide Schiffc am 4. lings der Nepean-Insel [Edugor] weiter, darauf zwischen der Dalrymple-
Insel |Damut] und der Warrior-Tnsel | Tud] hindurch, um abends bei der Dove-Tnscl | Utu|
vor Anker zu gehen. Am 5. wurde in dic am Kap York licgende Evans-Bai eingelaufen,
um Wasser einzunchmen. Nachdem der »frince George” nach der Booby-Insel vorausgesandt
worden war, folgte dic ,Fly” am Morgen des 9°). In der Postkiste wurde die erfreuliche
Nachricht vorgefunden, dass die vermissten Boote dicse Insel errcicht und nach Port Essington
weitergefahren waren. Eine andere Nachricht besagte, dass das Schiff ,Hyderabad™ in der
Cumberland-Passage bei der Murray-Insel und dic nCoringa Packet” an der Ostseite des
Barrier-Riffes gescheitert, Mannschaft und Passagiere beider aber gerettet worden seien.

Am 12. Juni traf die ,Fly” in Port Essington ein. Wihrend ein Teil der dort vorge-
fundenen Schiffbriichigen mit dem nFrince George” nach Sydney zuriickgesandt wurde, ging
der Rest auf die ,Fly” iber, um nach Singaporc mitgenommen zu werden, wo die Ankunft
am 5. Juli erfolgte. Nachdem das Schiff nochmals die Fahrt nach Sydney zuriickgelegt hatte,
fand es bci seiner Ankunft am 23, September, den Befehl zur Heimreisc vor. Die Leutnants
C. B. YULE und D. AIRD wurden mit der Fortsetzung der Vermecssungen an der Neu-Guinea-
Kiiste beauftragt. Erst am 19. Dezember vermochte die ,Fly” Port Jackson endgiiltic zu
verlassen und am 19. Juni 1846 auf der Reede von Spithead einzutreffen.

Was BLACKWOOD hauptsichlich in bezug auf das uns angehende Gebict bewirkt hat,
das ist in erster Linie die Aufnahme einer bisher unbckannten Teiles der Stdkiiste von Neu-
Guinea von 8°45'S., 143° 55" E. bis 5°40'S., 144° 30 E., die zu der Entdeckung des Fly-
Flusses, des Turama und des Aird-Flusses fiihrte. Ebenso ist seine Untersuchung der Torres-
Strasse als die erste zu bezeichnen, dic sich eingehender mit ihrem nordlichen ‘Leile befasst hat.
Die Resultate finden sich in den alsbald verdffentlichten Karten niedergelegt *).

Als nicht weniger verdicnstvoll sollten sich dic auf anderen Gebicten bewegenden
Forschungen von JURES crweisen. Abgesehen davon, dass die Kenntnisse von den Insulanern
der Torres-Strasse durch ihn eine wesentliche Bereicherung erfuhren, hat man ihm die ersten
zuverlassigen Beobachtungen iiber die Geologie der besuchten Gebiete zu verdanken. Er glaubte
festgestellt zu haben, dass die Gesteine, aus denen das Hochland an der Nordostkiiste von

Neu-Holland Dbesteht, sich in einer schmalen Zone quer durch die Torres-Strasse bis in die

1) Gewai der Eingeborenen,

2) J. BEETE JUKES 1. c. T, p. 202,

3) Nicht 2. Juni wie JUREs (p. 3064) schreibit.

4) Australia—Papua Sheel z. Torres Strait, North-cast Entrances with the ontlying reefs. Surveyed by Capt,
F. P, BLacEwoon 1843—45. Londen 1856, Hydrogr. Office. N2, 24323 Torres Strait, Endeavour Strait from Booby
Island to Cape York, London 1846. Hydr. Office N°. 1748, Torres Strait, South-eastern Entrance, by Blackwoad Channel.
ibid., N° 1%49; Torres Strait, North-east Kntrange along the Coast of New Guinea (7° 50'—10% 40’ 8., 142” 30'—144° 20’ E.
London 1847, N2 1792 '
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Nihe von Neu-Guinca fortsctzen und zugleich dic Westgrenze des Barrier-Riffes bilden. Aus der
vermeintlichen, erst Ende des vorigen Jahrhunderts berichtigten Tatsache, dass die Murray-Inseln,
nebst Erub. und Bramble Cay vulkanischen Ursprungs scien, wurde zugleich auf die Anwesen-
heit ciner die Torres-Strasse durchquerenden vulkanischen Kette, als dercn I'ortsetzung der
suf Neu-Guinea sich erhebende Aird-Berg zu betrachten sei, geschlossen 1, Auch in bezug
auf die Bildung der Koralleninscln wusste JUKLS bemerkenswerte Einzelheiten mitzuteilen ®).

Kriegsschiff ,Vestal” 1344.

In ciner kurzen Notiz war behauptet worden, dass das britische Kriegsschiff ,Vestal”
in der ersten Dezemberwoche 1844 lings der Nordkiiste von Neu-Guinea gesegelt sei ). Es
stellt sich jedoch heraus, dass es nach dem Auslaufen von Port Jackson am 22. November
1844, am g. Dezember den Aquator unter 160° E. geschnitten, am I12. Ngatik [Raven-Inseln],
am 15. Oroluk [Jane-Insel] und am 13. Rota passirt, demnach Ncu-Guinea gar nicht
gesehen hatte *).

J. B. Pain 1343,

Die Brigg ,Spy”, Kapt. J. B. PaIN, welche im Juni 1845 die Torres-Strasse durch-
segelte, hatte auf ihrer Fahrt das Gliick, die Mannschaft zweier gescheiterter Schiffe aufnechmen
zu kinnen. Der Kauffahrteifahrer ,Coringa Packet” war am 8. Mai auf das Riff in der Nihe
einer Insel unter 6°32 30" S. 149°355 15" L. geraten und zum Wrack geworden ol Adn 23,
hatten 21 Mann dasselbe auf einem Floss verlassen. Die Ubcrlebenden wurden am I1. Juni
von der ,Spy’ auf einer der Sir Everard Hume-Inseln, wo sie sich durch Muscheln am Leben
erhalten hatten, aufocfunden. Als die Nachricht von dem Unfall nach Sydney gelangte, sandte
der Gouverneur den Schoner »Frolic” zur llilfcleistung ab. Die Ungliicksstatte erhielt bei
dieser Gelegenheit den Namen Coringa-Inseln ).

Der Schoner ,Maids of Athene”, war auf der Fahrt von Sydney nach Hongkong
siidlich vom Wrack des ,Ferguson” durch das Barrier-Riff gegangen und unter 12° 7" S,
143° 32' E. auf ein Riff gestossen, wodurch er verloren oing. Bereits einen Tag nach dem
Vorfall wurden die Schiffbriichigen von PAIN gerettet ?).

Schiff ,,Hyderabad’’ ©845.

Das Schiff ,Hydcrabad” ging auf dem Wege von Sydney nach der Torres-Strasse in
der Cumberland-Passage zu Grunde ®). Wic PAIN ermittelte, hatten Passagiere und Mannschaft
sich in den Booten zu retten gewusst und waren, nachdem sie bei der Booby-Insel angelegt

hatten, nach Port Essington weitergefahren.

1) J. BEETE Jukus. Geology of Torres Strait. Nautical Magazine. XVI. London 1847, p. 64%—650., A Sketch of
the Physical Structure of Australia. London 1850. Die von ihm pesammelten Gesteine sind von A. C. Happon, W. [,
Sorras und G. J. Cont eingchend beschrieben worden (On the Geology of Torves Straits. Transact, Irish Academy. XXX,
Dublin 1802—0g6, p. 419—476).

2) J. Bemre Jures. Narative of the Surveying Vayage of H. M. S. Fly. I, p. 3r1—348.

3) New Georgia—New Dangers in the bSolomon Archipelaga, Nauntical Magazine. X VL 1847, p. 266.

4) Notes during a Run from Port Jackson to ITongkong in II. M. S. Vestal, 1844. 1. c. XIV. 1845, P 337—340.

5) Loss of the Coringa Packet. 1. c. XIV. 1845, p. 556—557.

6) C. B. Yuim. Australia Directory. IL 2. ed. 1864, p. 333. M. MACKENZIE fand Anfang August 1845 das Wrack
auf und rettete drei der Schiffbriichigen (Nautical Magazine. XVI. 1846, p. 549).

7) J. B. Pain, Torres Straits. Nautical Magazine. XIV. 1843, p. 720.

8) J. Beere Jukes, Narrative of the Surveying Voyage of H. M. S. Fly I. 1847. p. 302, I, p. 269,
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Schiff ,Persian” 1845.

Das von Sydney nach Calcutta bestimmte Schifl ,Persian® war am 10. September 1845
ausgesegelt. Am 25. war die Raine-Tnsel in Sicht gekommen, worauf bereits zwei Tage spater
die Torres-Strasse ungefihrdet verlassen werden konnte: Aus den in der Postkiste auf der Booby-
Insel vorgefundenen Nachrichten brachte man in Erfahrung, dass die Schiffe »Ann”, , Bussullah
Mcrchant” und ,James Wheeler” die Meerengc durchfahren hatten ?).

Schill ,8ir Archibald Campbell” 1843,

Das Schiff ,Sir Archibald Campbell” scheiterte im Jahre 1845 auf der Fahrt durch
die Torres-Strasse. Der Anfang 1846 von Sydney ausgesandte Schoner ,Castlereagh™ konnte
das Wrack nicht auffinden?). Erst J. F. TRIVETT traf dessen spdrlichen Reste am 30. Mai
1847 in der Nahe der Sir Charles Hardy-Inseln an 3

Anonymus 1845.

Wie C. M. LEorpoLp VERGUET berichtet, wurde die Mannschaft eines 1845 auf ein
Riff der Woodlark-Insel geratenen Schiffes von den Eingeborenen iberfallen, bei welcher
Gelegenheit 11 Weisse ihr Ieben einbiissten 2

M. Mackenzie T845—406.

Der von M. MACKENzLE gefiihrte Schoner ,Heroine” war das zweite Schiff, dem es
gliickte die Torres-Strasse in der Richtung von Westen her zu durchfahren ). Am 15,
November 1844 war Singapore wverlassen und, nach einem Besuch von Bali, Kupang auf
Timor am 27. Dezember erreicht worden. Vier Tage spiter ging es durch die Simau-Strasse
und darauf weiter nach Port FEssington. MACKENZIE nahm hier den bekannten Forscher
Lupwic LEICHHARDT, der auf der Riickkehr von der erfolgreichen ersten Durchquerung

des australischen Kontinents begriffen war, an Bord %),

Mit Tagesanbruch des 17. Januar 1843 kam die Booby-lnsel in Sicht. Bei dem Besuch -
stellte sich heraus, dass die Postkiste zertriimmert war und die Briefe ncbst anderen Schrift-
sticken zertreut umherlagen. Die noch vorhandenen Lebensmitte]l waren géanzlich verdorben 7).
Hierauf wurde die Fahrt durch die Endeavour-Strasse fortgesetzt, am 28. das Barrier-Riff, in
der Ndhe der Rainec-Insel, passirt und schliesslich Sydney wohlbehalten crreicht )

Im Juli trat MACKKNZIE die Riickfahrt an. Am 5. August befand ecr sich abermals bei
der Raine-Insel, nachdem er zuvor — wie bereits (p- 64) erwahnt — das Wrack der ,Coringa

1) Passage through Toires Straits by the Barrier Reefs. Nautical Magazine. XV. 1846, p. 658—662,

2) [C. B. Yure]. North-west Coast of Australia. I ¢. XVI. 1847, p. 415,

3) Notes on a Passage between Manila und Sydney. L e. XVIIL. 1849, p. 7.

4) Histoire de la premiére mission catholique au vicariat de Mélanésie. Carcassonne 1854, p. 230

5) Zum erstenmale war dies der von Jumn Limou gefiibrien ,Zenobia im Jahre 1823 gelungen (Nova Guines,
I. 1909, p. 209).

6) Lvpwic LEICHHARDT. Journzl of an Owverland Expedition, from Moreton Bay to Port Essington. London 1847,
p- 536. Die Angabe, dass die Ankunlt in Sydney am 20. Mirz erfolgte, kann schwerlich richtig sein. In einem anderen
Werke (Dr. Lupwic LECHHARDTS Briefe an seine Angchérigen. Hamburg 1881, p. 154) schreibl cr, dass die Ankunft
Anfang April erfolgt sel.

7) Devartige schindliche Rohheiten sind auch spéterhin wiederholt veriibt worden.

&) M., Mackenzin, Voyage of the Heroine from Tndia to Sydney through Torres Straits. Nuutical Magazine. X1V,
1845, p. 491—494. -

J. Beere Jukges. Namative of the Surveying Voyage of H. M, S. Fly. 1. London 1847, p. 310., 1L, p. 268,

Nova GuiNga. II. ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 9
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Packet” besucht hatte. Am 6. August streifte der Kiel der ,Heroine” nach dem Passiren des
Kap York eine verborgene Klippe in der Endeavour-Strasse. Nachdem Port Essington und
Batavia angelaufen war, wurde Singapore wieder erreicht 7).

Von dicsem I[lafen aus wurde im Dezember nochmals eine Fahrt nach Australien
unternommen. Uber Bali (zg. Dezember) und Kupang (5. Januar 1846) segelte die ,Heroine™
nach Port Essington und auf dem Wege durch die Torres-Strasse nach Sydney ).

Als der Schoner ,Enchantress”, Kapt. RICIIARD ESSENIGH, am 6. April 1846 Port
Jackson verliess, um im Auftrage der Regicrung Lebensmittel nach der Booby-Insel zu bringen,
wurde er von der Bark ,Sapphire”, Kapt. MILLAR, sowic auch von der  Heroine” begleitct.
Es wurde die Fahrt durch die Innere Route eingeschlagen. Am 21. wurde Breaksea Spit dublirt;
und in der Nacht des 24. lief das letztgenannte Schiff auf cin in der Nihe der Gloucester-
Inseln befindliches Riff und scheiterte. Dabei biissten 8 Mitfahrende ihr Leben ein, wihrend
MACKENZIE gerettet wurde ®).

Charles B. Yule und D. Aird 1846.

Zwei Tage, nachdem die ,Fly™ ihre Heimreise angetreten hatte, verliessen C. B. YULE
auf dem Schoner ,Bramble” und D. AIRD auf dem Schoner ,Castelreagh” Port Jackson am
21, Dezember 1845. Sie statteten zunichst der Moreton-Bai einen Besuch ab und sctzten
darauf die Fahrt in nordlicher Richtung fort. Bei den Sir Charles Hardy-Inseln (11°55"5.)
angelangt, wurde der ,Castelreagh”, dem es an geniigendem Ballast fehlte, nach den Wracken
der ,Maids of Athene” und der ,Martha Ridgway™ gesandt. Als das erstgenannte nicht
aufgefunden werden konnte, wurde auch dasjenige des ,Sir Archibald Campbell” aufgesucht.
Nachdem hierauf auf der Cairncross-Insel Wasser und Brennholz eingenommen worden war,
wurde gemeinschaftlich die Fahrt nach der Torres-Strasse und der Siidkiistc von Neu-Guinea
fortgesetzt 9). Als dic Schiffe sich am 10. April 1846 der Kiiste naherten, tauchte im Hinter-
orunde cine machtige, NW-—5E. streichcnde Bergkette aus, deren hbchster Gipfel in den
Wolken verschwand und den Namen Victoria-Berg zu Ehren der Konigin erhielt 7). In der
Nihe cines Vorgebirges, Kap Possession genannt ‘), wurde gelandet, der Union Jack gehisst
und von diesem Teil von Neu-Guinea im Namen der Konigin Besitz ergriffen 9. Beim Abstossen
vom Lande traf einem der Boote das Ungliick in der Brandung zu kentern, wobei die Walfen

1) M. Mc. Kpnzie, Passage of the Heroine through Terres Straits. Nautical Magazine, X'V, 1846, p. 541-—549-

2) M, Mc. Ken#ir. Observations on making the Fassage to the Eastward through Torres Strait, and the Mousoons
in the Timour [sic!] Sea, ibid. pag. 115—117, 172—178.

2) Ricuard Essunicd. The Pass through Torres Straits. ibid. p. 548 —5571.

4) C. B. YUim. Survey of Scuth Coast wilh EL. M. Scheoners Brazwble and Castlereagh. Australia Directory. 1.
3d ed. London 1879, p. 467. (urzuginglich)., C. B. YuLE. Australia Directory. 1L 2d ed. London 1864, P- 2754 353—331.

5) Er wurde spiter Yule-Berg genannt. Der einheimische Name lautet Kowio [Kobio] oder Gumi-Gumi.

6) Waimaituna der Kingeborenen.

7) North-west Coast of Australia, Nautical Magazine. XVI. lLonden 1847, p. 414—419 auch Ontdekking en
inbezitneming van de Znidkust van Nicuw-Guinea. Tijdschr, tvegewijd aan het Zeeweren. (2) VILL Medemblik 1848,
p. 55 —&6. Der erstc Bericht erschien in der Singapore Free Press vom 3. Sepleniber 1546, der im Javazche Courant
vom 16. September (N7, 74) zum Wiederabdruck gelangte. Dags diese, von der hritischen Regierung ibrigens nicht
anerkannte Tlaggenhissung in den Niederlanden mit Missfallen aufgenommen wurde, zeigt ein kleiner Aufsatz von
P. MeLvitn vay Carwpin (Moniteur des Indes. Il 1847—48. La Taye 1848, 2éme partie, p- 72—73) Wie A. Haca
(Nederlandsch Nieuw-Guinea. I1. 1884, p. 76) dazu kommt, das Kap Possession nach 1o®1g’ B. T48% K. 2u verlegen, ist
uncrklislich. €. B. Yuin hatte es zu 8° 35’ 40 S., 146° 46’ E, bestimmt. (Australia Directory. 11. 2d ed. London 1864, p. 416).
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verloren gingen. Inzwischen kamen bei dem Vorgebirge eine Menge Eingeborener mit Speeren,
Keulen und Steinwaffen versehen zum Vorschein. Nachdem das Boot zerschellt war, erfolgte
cin Angriff, und die Bemannung wurde der Instrumente und anderer (zegenstinde beraubt.
Glucklicherweise war cs dem zweiten Boot inzwischen gelungen, durch die Brandung zu
kommen und den ,Castlercagh” zu erreichen, der nunmehr niher herankam und es dadurch
den Zuriickgebliebenen ermdéglichte, auf den zur Hiilfeleistung cntsandten Booten mit heiler
Haut zu entkommen.

Nunmehr wurden dic Vermessungsarbeiten an der Kiiste in nordwestlicher Rich-
tung fortgesetzt. FEinc Bucht, in der cin Fluss miindete, der den Schiffen Gelegenheit gab
ihren Wasservorrat zu erginzen, erhielt den Namen Freshwater-Bail). Die Bergkette, welche
sich 12 miles im Norden bis 35 miles im NW. ausdehnte, erhielt den Namen Albert-Berge.
Auf der Weiterfahrt stiess man am westlichen Ende der Bucht auf das Kap Cupola. Ein weiteres
Vorgebirge, 3%/, miles davon entfernt, crhielt den Namen Pier-Spitze und ein noch wéiter
westlich liegendes den Namen Mac Clatchie-Spitze 2). Hier erregte ein aus 4 zusammengc-
bundenen Kanus gebildetes Fahrzug, das von ausserordentlicher Grisse (etwa 6o feet lang
und 20 feet breit) war, die Aufmerksamkeit der Mitfahrenden %). Sicbenzehn miles von
letzterem Vorgebirge traf man dic Last Entrance- und 10'/, miles weiter die West Entrance-
Insel, beides Eilande, die dem damals noch nicht erforschten Purari-Delta angehorten. Zwolf miles
weiter stiessen dic Schiffe auf die Bald-Spitze. Die zwischen dieser und dem bereits bekannten
Kap Blackwood liegende Einbuchtung erhiclt den Namen Deception-Bai. Nach Erledigung des
erteilten Auftrages durchquerten dic beiden Schoner wiederum die Torres-Strasse, von der aus
sie nach Kupang auf Timor segelten, um nach Umschiffung des australischen Festlandes im

W. und 5. wieder in Sydney einzutreffen.

Schiff ,, Thomas Lord” 1846.

Das erste Schiff, von dem man vernimmt, dass es die Torres-Strasse zu Fischereizwecken
aufgesucht hat, ist der ,Thomas Lord”, der von Sydney aus im Jahre 1846 dorthin abgegangen
war, um Tripang und Schildpatt zu erwerben. In der Nihe der Mulorave-Insel |Badun] ange- .
langt, begab sich der Supercargo mit einem Teil der Mannschaft in ecinem Boote nach der

Insel, wo sic von den Fingeborenen freundlich aufgenommen wurden. Misstrauen veranlasste

1) Augenscheinlich wurde das siisse Wasser dem Karowa entnommen.

2) Der Name wird weniger zutreflend bercits auf der Karte von J. Maceiiiiveay und allen spiteren Maelatchie-
Spitze geschrieben.

3) Diese Handelsfahrzenge der Papuanen aus der Landschaft Motu (Gegend von Port Maresby) werden Lakatoi
genannt, Es sind dies 5 bis 10 fest mit cinander verbundene Kanus, die ein gemeinschaftliches Declk erhalten und durch
Segel von wunderlicher Gestalt f{ortbewegt werden. Seit uralten Zeit begibt sich eine Flotte dieser Lakatoi, beladen
mit Toplerwaren, gegen Ende des Siidostmonsuns von den Motu-Diérfern nach dem Papua-Golf bis zum Fluss Purari’
mm in den dort gelegenen Ortschafien Sago zn erbandeln, mil dem sie zu Beginn des Nordwestmonsuns wieder zuriicl-
kehrt. Derartige Fahizeuge sind wiederholt beschrieben worden. (Octavio C. Svown, A few Months in New Guinea,
London 1880, p. 64. JaMEs CHATMERS, Pioneering in New Guinea. London 1887, p. 25., THEOLORE F, BEvax, Toil,
Travel and Discovery in British New Guines, London 1800, p. 138—1:9., Annual Report British New Guinea 1900—
1901. Brishane 1902, App. F. 2. Fig, 1), Einer eingechenden Beschreibung dieses stets noch blihenden Handels von
F. R. BarTox ist zu enmehmen, dess die Takatoi von den Motu-Dérfern Hanunabada, Elewara, Ta‘nu‘aada,‘ _\»13]111.1\4;”1111
Lca—],eﬁ.__ Buera, Borebada, Tatana, Wabukoti und Pari ausgeriistet werden. In der Regel besteht eine Flotte qus iber 2o |
derartiger Fahrzenge, Jedes Takatol wird mit 500 Téplen beladen und kehrt mit einer Ladung von etwa 26 tons Sﬂgo‘
wieder zuriick. (Ann. Report on Brit. New Guinea for (he year ending 3o'h June 1903. Victoria 1gog, p. 18—20)
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sie  jedoch nach einer 1 mile entfernten Sandbank zu rudern, um dort zu iibernachten. Sie
wurden hier im Schlaf iiberfallen und dabei der Supercargo nebst 3 Mann ermordet ).

J. F. Trivett 1847.

Das Schiff ,Iris”, Kapt. ). F. Triverr, war am 12, December 1846 von Downs aus-
gesegelt und am 24. Mirz 1847 vor Mclbourne eingetroficn *). Von hier ging es nach Sydney
ab, das am 11. Mai mit der Bestimmung nach Manila wieder verlassen wurde. Nachdem am
Morgen des 2¢. die Raine-Insel in Sicht gekommen war, wurde am 2. Juni die ‘Wednesday-
Insel erreicht und noch an demsclben Tage auf der Booby-Insel gelandet. Am 9. Juni ging
die ,Iris” in der Pidju-Bai (Bali) vor Anker und traf am 4. Juli in Manila ein. Am 3. August
wurde wieder ausgelaufen, um nach Sydney zuriickzukehren. Die Fahrt ging durch die
Bernardino-Strasse in den Stillen Ozean. Am 25. August wurde der Aquator unter 133°6' E.
gcschnitten, wobei zugleich -die Berge der Nordwesthalbinsel von Neu-Guinea auftauchten. Am
Nuachmittage des 26. segelte das Schiff an der Ostkiiste von Waigeu vorbei und befand sich
zwei Tage spiter in der Gaman-Strasse in der Nahe von Gaman. Die Siidseite von Kofiau
wurde am 29. passirt, worauf die Fablrt lings der Nordkiiste von Ceram fortgesetzt wurde.
Am 2. Scptember wurde die Manipa-Strasse durchlaufen, worauf der Kurs durch diec Banda-
See und Ombai-Passage, lings Timor, in den Indischen Ozean ging. Nach dem Passiren von

Kap Leeuwin am 5. Oktober, erfolgtc das Einlaufen in Port Jackson am 235. desselben Monats .

Congregatio Mariae 1847—48.

Nachdem vom Papste Prus IX. die Errichtung eines apostolischen Vikariats von
Melanesien beschlossen und der Société de Marie ibertragen worden war, wurde am 21.
Juli 1844 ihr Leiter, JEAN BAPTISTE ESPALLE, zumn Bischof von Sion i. p. i. geweiht®). Im
Dezember 1844 verliess er Frankreich in Begleitung der. Geistlichen J. P. FREMONT, J. M. PAGET,
C. M. L. VERGUET, E. CHAURAIN, J. X. H. MONTROUZIER und J. THOMASSIN sowie der
Iaienbriider A. P. ROUESNE, CH. VINCENT, J. P. RoLLaND, J. CHATELLET, C. BESSELLE
und J. BRUN. Die Ausreise geschah von London aus am 20. Februar, ?) die Ankunft in Sydney
erfolgte am 21. Juni 1845. Die von der Mission zundchst unternommencn, aber missgliickten
Versuche auf Neu-Kaledonien, den Salomo-Inseln und den Neu-Hebriden Niederlassungen zu
errichten, berithren uns an dicsem Orte nicht, nur moége bemerkt werden, dass der Bischof
EspALLE am 19. Dezember auf der Inscl Vsabel an den Folgen ciner Verwundung starb.
Sein Nachfolger J. G. CoLLOMB, Bischof von Antiphelles i p. i, traf Ende 1847 auf der
,Spec” auf Neu-Kaledonien ein und gelangte von hier aus nach Aneityum (Neu-ITebriden).

Inzwischen hatte sich gozeigt, dass die auf San Cristoval [Bauro] gegriindete

Station unicht zu halten war; die noch am Leben gcbliebenen Priester 1. T TREMONT,

1) C. B. Yurn. Australia Directory. 11 2d ed. Tondon 1864. 1. 256—257,

2) J. ¥, TrRiveTT. Voyage to Port Phillip. Nautical Magazine XVIT, 1848 p. 249—252.

3) J. F. Trverr. Notes on the Passage between Manila und Sydney, 1, ¢ XVIIL 1549, P 6-—15., auch
Amnnales hydrogr, IIL. 1850, p. Qo—103. In diesem Aufsatz wird das Schift stets  ,Ine’ genannt, :

4) Epmarp Micannis. Die Volker der Stidsee und die Geschiclile der protestantischen und katholischen Missionen
nnter denselben. Minster 1847, p- 526—3531.

5). C. M. Lfop. VegeueT. Histoire de la premitre mission catholique au vicariat de Mélanésie. Carcassonne.
1854, p. IL.
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J. X. H. MONTROUZIER und THOMASSIN trafen am 15. September 1847 an der Siidkiistc ‘der
Woodlark-Insel in der Guasépa-Bai, die sie Port de la Nativité nannten, ein. In der Umge-
bung derselben wurden 7 Dérfer angetroffen. Drei Tage nach der Ankunft wurde mit dem
Bau der Stationsgebiude ein Anfang gemacht, doch hatten auch hier die Geistlichen vom
Fieber zu leiden '). Bischof COLLOMB suchte im Jahre 1848 ebenfalls Woodlark auf, da die
Station auf Aneityum nicht zu halten war ?)- Der spiter ausgesandtc Pater VILLIEN war am
6. Januar auf der ,Arche d’Alliance”, Kapt. MARCEAU, von Rotuma aus nach San Christoval gelangt
und, als er dort alles verlassen fand, nach Sydney weitergesegelt. Nach einmonatlichem Aufenthalt
setzte er auf der Brigo ,Anonyme” seine Reise nach Woodlark fort, wo er im April eintraf.
Nunmehr wurde zu ciner Tcilung des Missionsgebietes geschritten ?). Wihrend THOMASSIN und
MONTROUZIER auf Woodlark blieben, gingen COLLOMB, FREMONT und VILLIEN nach der
Rook-Insel ab, Wo sic am 13. August in einer Bai an der Nordkiiste landeten, die den Namen
Port Saint Isidore erhielt *. Auch hier gestalteten die Verhiltnisse sich ungiinstig. COLLOME
verschied bercits am 16. Juli des folgenden Jahres, und VILLIEN traf bald darauf das gleiche
Loos. Im Jahre 1851 wurden beide Stationen von den italienischen Maristen ibernommen A,

Schiff |, Preak” 1848.

Die Brigg ,Freak™ stiess 1848, nach dem Verlassen der Torres-Strasse, auf das am
Siidwestende der Booby-Insel befindliche Rifl al

Owen Stanley und €. B. Yule 1848—so0.

Laut der vom 1. Dezember 1846 datirten Instruktion wurde Kapitin OWEN STANLEY
der Auftrag erteilt, die von der »Fly” begonnenen und von des Schonern ,Bramble” und
»Castelreagh” fortgesetzten Arbeiten zu einem vorlaufigen Abschluss zu bringen. Es wurde dahei
besonders auf einige der Aufklirung bediirftige Punkte in der Torres-Strasse und dann auf das
Barrier-Riff, die Siidkiiste von Neu-Guinca und den Louisiaden-Archipel hingewiesen. Die
Admiralitit hatte dem auf Kosten von Lord DERBY ausgeriisteten Naturaliensammler Jonn
MACGILLIVRAY, der bercits an der Fahrt der ,Fly” teilgenommen hatte, gestattet sich auch dieser
Expedition anzuschlicssen, Wahrend OWEN STANLEY nur dazu kam, einen kurzen Bericht zu

verbffentlichen ¥), hat man jenem eine ausfihrliche Darstellung der Erlebnisse zu verdanken Y.

1) Lettre du P. MonTroUzER . . .. Annales de la DPropagation de la Foi. XXIL Lyon 1850, p. So—100.

2) C. M. LEOP. VERGUET. 1. o, pag. 203, 255, 306.

P. A, Curris, Tisola Muju o Woodlark dei geografi. Politeenico. Giornale di studi applicati alla coltura
sociale. XIL Milano 1862 (nicht zuginglich) '

3) Lettre du P. Vitimx. ., Ann, de 1a Propagation: de 1a Foi, XXIL 1850, p. Tor—r106., Verguet. Le. p. 2go.

4) Auf der Karte von A. Prrenmann (Petermanns Mittlg, VIIL 1862, Taf, 12) lieat diese Bucht an der Nord-
liiste und zwar ostlich vem Kap King. Aufl der Karte von P. SPRIGADE und M, Morsgr (Grosser Deutscher Kolonial-
atlas, N° 26) wird dagegen der an der Westseite und zwar sidlic
Hafen mit dem Porte San Isidoro identifizirt,

5) €. M. [.Eor. VERGUET. 1. c. pag. 292,

6) C. B, YuLe. Australia Directory, 2d. ed. 1I. London 1864, p. 241.

7) Note from Caplain Owen STANLEY on his Explorations in the Pacific Ocean Archipels Louisiade and New
Guinea. Journ. R. Geogr. Soc. XXI, Londan 1851, p. 13—I18.

h von dem erwihnten Vorgebirge eingetragene Luther-

8) Narrative of the Voyage of H. M, §, Rattlesnake, commanded by the late Captain Owey STANLEY, during the
years 1846—1850. Including discoveries and sutveys in New Guinea, the Touisiade Archipelago &e,

— To which is
added the account of Mr. E. B. Kevxany's Expedition for the I

xploration of Cape York Penirsula. Iondon 1852. 2 Bde.
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Am meisten zu bedauern bleibt es, dass der geistiz hervorragendste Tcilnehmer, THOMAS
Hexry HuxLeEY, der die bescheidene Stelle eines ,assistant surgeon” bekleidete, es unterlassen
hat, diese Fahrt zu verewigen. Er gelangte nur dazu einige Episoden zu erzdhlen und zwar
bei Gelegenheit der Besprechung des Macgillivray'schen Werkes ).

Am 11. Dezember 1846 verliess die ,Rattlesnake”, cin altes, ganz ungeeignetes Schiff %),
den Hafcn von Plymouth. Nach einem Besuch von Madeira, Rio dc Janeiro und Kapstadt,
musste zunichst Mauritius angelaufen werden, um £ 15000. in barem Gelde abzuliefern.
Am 25, Juni 1847 wurde llobart ®) auf Tasmania errcicht und am 8. Juli wieder verlassen,
um am 16. Juli in Port Jackson vor Anker zu gehen. Die beiden Schoner ,Bramble” und
,Castlereagh” waren als Begleitschiffe auserschen worden, doch konnte nur der erstgenannte
wieder in einen seetiichtigen Zustand versetzt werden.

Nach Erledigung zweier Fahrten, die hier nichts zur Sache tun, konnte die ,Rattle-
snake” mit dem ,Bramble”, den wiederum C. B. YULE befehligte, am 29. April 1848 endlich
ihre erste Reise nach der Torres-Strasse antreten. Begleitet wurden dic Schiffe von der Bark.
,Tam O’Shanter”, die die Mitglicder der unter der Fithrung von E. B. KENNEDY stehenden
Expedition beherbergte. Sie hatte ¢s sich zur Aufgabe gestellt, von der Rockingham-Bai nach
dem Carpentaria-Golf zu wandern, nahm aber einen ungliicklichen Verlauf?).

Am 3. September ging die ,Rattlesnake” bei den Cairncross-lnscln vor Anker und traf
nach Erledigung des ersten Teiles der ihr gestellten Aufgabe am Nordeingang des Port Albany
am Kap York ein®. Der ,Bramble” erhielt hier den Befehl mit zwei ihr beigegebenen
Booten, das Fahrwasser der Endeavour-Strasse und des Princc of Wales-Kanals aufzunehmen,
Nachdem von cinem am 21. und cinem weiteren am 27. cingetroffenen Schiffe Proviant uber-
nommen worden war, setzte die ,Rattlesnake” ihre Fahrt in westlicher Richtung fort. Sie
erreichte Port Essington am ¢. November und traf, nach Umschiffung von Australien, am
24. Januar 1849 in Port Jackson ein, wihrend der sBramble” seine Arbeiten fortsetzte und
auf direktem Wege nach Sydney zuriickkehrte.

Am 8. Mai 1849 lief die ,Rattlesnake” wieder aus, um sich nunmehr dem wichtigsten
Teile ihrer Aufsabe, namlich der Untersuchung des Louisiaden-Archipels sowie der dstlichen
Hilfte der Siidkiiste von Neu-Guinea, zuzuwenden ®). In der Moreton-Bai, dic am 17. Mai
erreicht wurde, stellte sich auch der »Bramble” ein, worauf beide Schiffe gemeinsam die Fahrt
fortsetzten. Die in dem Barrier-Riff im Siiden der Iouisiaden gefundenen Einfahrten crhielten
die folgenden Namen: 11°18'S,, 152°29 E. English Entrance (wird jetat Duchiteau-FPass
genannt); 11°40'S., 153° 14’ E. Smith Opening (jetzt Smiss-Pass); 11° 1 1’ 8., 150° 30" E. Johnston
Opening (jetzt Johnson-(sic!) oder Dejei-|Deyei-]Pass). Bei Tagcsanbruch, am 10. Juni, kam
unter 11°38'S., 154° 17/ B. hohes Land in Sicht. Es war dies die Sudest-Insel [Tagula|, deren

1) Science at Sea, Weslminister Review. LXIL London 1854, p. 98—119.

g) I¥as drastische Urtell HUXLEV's haben wir bereits frither (Nova Guinea. I, 1909, p. ;92) wiedergegeben,

3) Damals noch Hobart Town genannt.

4) Die Erlebnisse sind ausfithrlich geschildert worden von Wiriam CARRoN (Narrative of an Fxpedition, under-
taken under the Dircction of the late Mz, Assistent-Surveyor F. B, Kennepy, for the Exploration of the Country lying
between Rockingham Bay and Cape York. Sy:ney 1849). [

5) Port Albany. Cape York, Australia. Nautical Magasine. XVIIL 1849, p. 350—360., JOHN MACGILLIVRAY,
1. e L pase E2IL

6) JOHN MAcCGILLIVRAY. L. ¢, I, pag. 166.
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hochste Erhebung (268y feet) den Namen Rattlesnake-Berg ') erhielt. Drei Tage spédter
gelang es die kleine Adéle-Insel und ferner

das Délivrance-Kap, dessen Lage zu 154° 20" E.
bestimmt wurde, zu umschiffen ?). Lings

der Nordkiste der Rossel-Insel segclnd, ent-
deckten dic Schiffe am folgenden Tage, an dem westlichen Ende der Nordseite der
Piron-Insel [Jeina oder Yeina], eine Einfahrt?) in ein weites Becken, den Coral-Ilafen, in
dem sie vor Anker gingen?). Einer in sciner Mitte aufragenden kleinen Insel, Pig-Eiland
[Nimoa| genannt, wurde am 16. und 17. ein Besuch abgestattet. Die bis 479 feet ansteigenden
Hiigel bestanden aus Glimmerschiefer. Die Round- [Osasai] und die Sudest-Inscl wurden am
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23. aufgesucht. Eingeborenc der umlicgenden Inscln stellten sich wiederholt bei den Schiffen
¢in, um Tauschhandel zu treiben. Am 25. wurde der Ankerplatz nach der Nordkiiste der
Sudest-Insel verlegt, um auf bequemere Weise Wasser einnchmen zu kénnen. Auch hier war

Glimmecrschiefer das vorherrschende (zestein ®). Inzwischen hatte der ,Bramble” einc Durch-

fahrt zwischen der Joannct- [Pana Timani] und der Sudcst-Insel aufgcfundcu, worauf am 2. Juli

in westlicher Richtung unter Scgel gegangen wurde, um noch an dem ndmlichen Tage bei

ciner kleinen lnsel, die den Namen Brierly-Insel [Dodahai] erhielt, zu ankern %). Die Leutnants

1) Rui der Eingeborencn.

z) JouN Macerinivea¥, Lo I, pag. 182. Gemeint war das das jetzige Kap Délivrance im Sinne D'ENTRRCASTRATY 5.
3) Es ist dies die -Hudnmu Iwm—EmfahrL.
4) JoHN Maccioriveay. Loc. I, pag, 186,

5) JouN Maccinaveay. Loc. I, pag. 210, s. anch Journal R. Geogr. Soc. XXI. London 1851, p. 15,
6) JoHN MacciLLivrRaY. L e I, p. 219—233.
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DaymaN und SIMPSON gingen am folgenden Tage in zwei Booten ab, zur Fortsetzung der
Aufnahmearbeiten. Sie wurden am 4., an der Sidkiiste von Joannet, von Eingeborenen
angegriffen ). Am 10. wurde der Ankerplatz wieder verlassen. Die ,Rattlesnake” wandte sich
nach Siiden, um, 4 miles vom Riffc entfernt, liegen zu blieben, wihrend der ,Bramble”™ in
Begleitung zweier Boote - westlichen Kurs einschlug. Am 16. traf cincs der letzteren bei der
,Rattlesnake” mit der Meldung ein, dass eine Durchfahrt aufgefunden worden sci, worauf am
niachsten Tage zwischen der Brierly- und der Joannet-Insel hindurchgesegelt und am 18.
etwa $ miles von der zunichst liegenden lnscl [Flat-Insel] der Calvados Gruppe entfernt, zu
dreitigigem Aufenthalt geankert wurde. Die Inseln dieser Gruppe crhiclten von W. nach E.
dic folgenden Namen Flat-{Hemenahai], Kelooma-[Pana Wina], Robinson-[Abaga Gaheia|,
Huxley-[Bobo Ama], Stanton-|Bagaman], Mewstone [Moturina], Brooker-[Utian|

, Eddystone
[Pana Roa| und Réal-Insel [Pana Sia]. Nach Beendigung der Arbeiten wurden die Duchdteau-
Eilande, 3 niedrige und bewaldete Korallen-Inscln, aufgesucht und in ihrer Nihe 11 Tage geblicben.

Nachdem am 4. August der Wiederaufbruch erfolgt war, ging es in westlicher Rich-
tung an den Montémont- und den Jomard-Inseln [Pana Waipona], die niedrige, bewaldete
Korallen-Inseln darstellen, vorbei 2. Die am nichsten Tage erreichten Duperré-Eilande
bildeten ¢inc Gruppe von 5 kleinen nicdrigen und bewaldeten Inseln. Das durch diese und
das ausgedehnte Riff im Siiden gebildete Becken crhielt den Namen Bramble-llafen. Am 7.
wurde mit westlichem Kurse zunidchst die Lejeune-Insel und darauf die 3 niedrigen, zum
erstenmale gesehenen Sandy-Inseln, von denen 2 lediglich Sandbinke sind, passirt. Thnen
benachbart war das von BOUGAINVILLE bereits entdeckte Quessant, das als Ushant bezeichnet
wurde, und die beiden Stuers-Inscln. Im Norden wurden dic isolirte Kosmann- (11°4'/, S,
151° 33 E.) sowie die Imbert-Insel bemerkt.

Am 11. August kamen zwei Gruppen hoher, felsiser Eilande, die Teste- [Wari-] und
die Lejeune-Inseln, in Sicht und tags darauf tauchte das hohe Land von Neu-Guinea auf.
Zundchst ging es an den Dumoulin-lnseln vorbei, von denen YULE ecinige besuchte, aber
stiirmisches Wetter verhinderte wihrend der nidchsten Tage das Arbeiten. Am 17. gingen
die Schiffe unweit der grossten Brumer-Insel vor Anker und blieben dort 13 Tage liegen ?).
Es herrschte hier triibes, regnerisches und stiirmisches Wetter mit Ost- und Ostsiidost-Winden,
das aber dem regen Verkehr mit den Lingcborenen nur geringem Abbruch tat. Dic am 29.
angetretenc Weiterfahrt bewegte sich ldngs der Siidkiiste von Neu-Guinea, als deren hochste
Erhebung (4477 feet) der Cloudy-Berg [Gugusara] erschien. Die sich vem Hintergrunde
abhebende lange Kette erhielt den Namen Owen Stanley-Gebirge. Die einzelnen Gipfel wurden
von L. nach W. Thomson- (5901 feet), Simpson- (9167 feet), Dayman- |Kaowa Goro| (9167
feet), Suckling- (11226 fect), Clarence- (6330 feet?), Brown- (7047 feet), Obree- [Wonore Goro]
(10246 feet) und Owen Stanley- [Victoria-| Berg (13205 feet®) genannt.

1) The South-west Coast-of the lLouisiade. Nautical Magazine. XIX. 1850, p. 363—304.

2) Jounw Maceriiivrav., L e I, p. 248,

3) Jouw MacciiLiviRay. L. ¢. p. 252.

4) Der also nicht verwechselt werden darf mit dem Clarenee-Berg von Epwarp EDwArRDS (I791).

5) Sir WiLLtam Maccrecor, der die Hihe dicses Berges 1889 genauer zu 13121 feet bestimmte, taufte ihn zugleich
in Victoria-Berg um., Seinen héchsten Gipfel nannte er Huxley-Rerg, Anf die mi: H. Q. ForBus gefiilirte Diskussion fiber
die Namengebung und auf die verschiedenen ecinheimischen Namen werden wir weiter unten zuruckkommen.
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Am Nachmittage des 4. September lief die ,Rattlesnake” in dic Orangerie-Bai ein,
als erstes Schiff scit der Fahrt von TORRES im Jahre 1606. Bereits am nichsten Morgen
stellten sich Eingeborene von der 3 miles vom Ankerplatze entfernt liegenden Dufaurc-Insel
[Bona-Bona| ein. Der bis zum 10. wihrende Aufenthalt wurde, soweit die ungiinstige Witterung
dies zuliess, zur Vermcessung der Bucht verwendet. Wihrend der Weiterfahrt ') musste die
»Rattlesnake™ ihres Tiefganges wegen weitab vom Lande halten, so dass man von ihr aus nur ab
und zu cinige Flussmiindungen zu erkennen vermochte. s musste daher dem ,,Bramble” iiber-
lassen bleiben, cine eingehenderc Kenntnis von der Beschaflenheit der Kiiste zu erlangen. Am
Ig. befand man sich angesichts der Astrolabe-Kette, der abgestumpfte Kcgel von 3153, 3540 und
3824 feet Hohe aufgesetzt waren, und am folgenden Tage wurde das nach der roten Farbe seincr
Felsen bcnannte Redscar-Kap erreicht. MACGILLIVRAY besuchte darauf, am 21, in Begleitung
des Leutnant SiMpsoN die grosste der in der Nihe liegenden, 234 feet hohen Pariwari-Inseln,
die eigentlich Wari-Wari [ Varivari| heissen. Die weite zwischen der Redscar-Spitze |Lagaba] und
dem Stidwest-Kap [Kap Suckling] liegende Bucht erhielt den Namen Redscar-Bai. Am 2¢. wurde
weitcrgesegelt, am 26. das Stdwest-Kap passirt und abends bei der Yule-Inse] geankert ?). Hier
wurde von der Neu-(Gainea-Kiiste am 27. Abschied genommen und zwei Tage spater die
Campbell-Insel [Sapker| passirt. Der ,Bramble” setzte hierauf Kurs nach der Booby-Insel,
um die dort befindliche Postkiste einzusehen ®), wihrend die ,Rattlesnake” ihren alten Anker-
platz in der LEvans-Bai am Kap York am 1. Oktober aufsuchen konnte. Einen Tag spater
traf der von Sydney aus entsandte »oit John Byng” mit Lebensmitteln ein. Am 16. Oktober
ereignete sich an Bord ein aufrcgender Vorfall, indem plétzlich eine den Eingeborenen
entronnene weisse Frau, namcns BARBARA THOMSON, erschien, um sich unter den Schutz
des Kommandanten zu stellen. Sie hatte vor 4'[, Jahren ihren Mann auf dessen Kutter pAamerica’,
begleitet, der von der Moreton-Bai nach dem Bampton-Riff gesegelt war, um Tran von dem
Wrack eines dort gescheiterten Walfischfahrers zu holen. Als dieses nicht gefunden wurde,
ging der Kurs nach der Torres-Strasse, wo das Schiff in einem Sturme auf einem Riff in der
Nihe der gstlichen Prince of Wales-Insel, wohl Maurura, zugrunde ging. Wihrend die
Manner in der Brandung umkamen, wurde die Frau von den Eingeborenen gercttet und von
dicsen in Besitz genommen *).

Nach einem ¢ Wochen wihrenden Aufenthalt wurde Kap York am 3. Dezember
wieder verlassen und zunichst die 751 feet hohe Insel Mount Ernest °) aufgesucht ©). Am 7.
ging der Kurs nach der Darnley-Insel lﬁrub], WO bis zum 16. geblieben wurde. Alsdann
segelten die Schiffe nach dem Bramblc Cay, um am 19. nochmals auf Neu-Guinea zuzusteuern.
Eine frische Brise erméglichte es bereits zwei Tage spiter dort in der Nihe der Wari-Wari-

1) The Voyage of the Rattlesnake. Nautical Magazine. XIX. London 1830, p. 624.

2) Jouxn MACCILLIVRAY. 1. ¢, L, p. 299. — L. M. D’ALERRTIS {New Guinea I. London 1830, p. 281) meinte,
dass der einheimische Name Roro sei. Wie jedoch Sir Wririam MAGGREGOR (Annual Report Brit. New Guinea 18g2—q3.
Brisbane 1894, p. 36) ermitielte; lantct er Rawao. Roro ist der Name des dic Insel hewohnenden Stammes,

3) Hier wurde die Nachricht vorgefunden, dass inzwischen ein amerilanischer Walfischfinger am Alert-Rifr
gescheitert war. Die Mannschaft hatte Booby-Insel erreichen und so lange von den Vorrditen zehren kbnnen, bis sie auf
cinem vorbeifahrenden Schiffe Aufnahme fand.

4) Jorn MaceirLiveay. L oo I, p. goz—307.

5) Nigir der Eingeborenen.

6) Jomx Macemrivray. L c. I, p, ZHal

Nova GumNea. I1. ENTDECKUNGSGESCHICHTE, 10
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Toseln ') einzutreffen, worauf YULE bceauftragt wurde mit dem ,Bramble™ die zwischen dem
Direction-Kap und der Redscar-Bai liegende Kiiste zu vermessen. Nach Erledigung dieser Aufgabe
setzten die Schiffc am 3o. ihrc Fahrt in &stlicher Richtung bis zu den Duchateau-Inseln fort,
die am 6. Januar 1850 erreicht wurden. Die am weitesten im Westen gelegenen wurden
besucht und alsdann nach Sydney zuriickgekehrt, wo bald darauf OwEN STANLEY, am 3.
Mirz, seinem Leiden erlag 2).

Am 2. Mai trat die ,Rattlesnake” die Heimfahrt unter dem Kommando von C. B. YULE
durch den Stillen Ozean und um Kap Hoorn herum an. Nach einem vom ¢. bis 23. Juli
wihrenden Aufenthalte in Port Stanley auf den TFalkland-Inseln erfolgte die Ankunft in
Chatham am g. November.

Ausser den Leistungen der Offiziere, die in den durch das Hydrographic Office zur
Veroffentlichung gelangten Aufnahmen ) und anderen Beobachtungen bestanden *), sollte die
Expedition noch andere IPriichte zeitigen. Das Werk von MACGILLIVRAY enthilt eine Fiille
von Notizen betanischen, geologischen, besonders aber zoologischen Inhalts. Wihrend einige
Abhandlungen in dem Buche selbst Aufnahme fanden 7), wurden anderc in Zeitschriften veréffent-
licht ¢). Endlich hatte MACGILLIVRAY sich auf linguistischem Ggebiet betdtigt, indem er Worter-
verzeichnisse anlegte 7).

Auch HUXLEY hatte die Bearbeitung seiner Sammlungen begonnen, doch stiess er bei
der Herausgabe auf unerwartete Hindernisse. Die nachgesuchte Unterstiitzung von £ 300.—
psomething less than the cost of a parliamentary blue-book, which nobody cver hears of %),
wurde ihm unter dem Vorwande, dass der Admiralitit keine Mittel fiir derartige Zwecke zur
Verfligung stdnden, verweigert?). Zwar konnte er cinige Abhandlungen in verschiedenen
Zeitschriften unterbringen ), doch wverliess er bald darauf dicsen Gegenstand ).

1) Sie werden auch Aplin-Inseln genannt.

2] JoHN MacGILLIvVRAY. 1. c. p. 60—63.

3) Australia. — Torres Strait. Western Channel. Surveyed by Capt. Owen STawnev. 1848 —49. London 1856
Hydrogr. Office, N°. 2375.

Endeavour Strait, Aunstralia by Capt. Owex Staviey. lLondon 1849. Hydrogr. Office,

Pacific Ocean, Papua or New Guinea (in 5 shects). Surveyed by Capt. Owen Staniev. 1850. London 1852.
Hydrogr. Office.

4) Owen Stawney and C. B. Yunm. Abstracts of the Meridian Distances measured during the Voyage of L M. S.
Rattlesnake. (Joun Macemrivray. 1. c. I, p. 331—337).

J. Davman. Ohservations on the Temperature of the Sea (ibid. p. 326—331)., Observations of the Mean Magnetic
Inclination made on shore (ibid. p. 337 342).

5) Jomx Macoitrrvray. Catalogue of the Birds of the North East Coast of Aunstralia of Australia and Torres
Strait (Jouy MACGILLIVRAY. 1. ¢, 11, p. 355 —359). Epw. Forees. On the Mollusca collected by Mr. MACGILLIVRAY . . ..
(ibid. p. 360—386). Avprew WHITE. Descriptions of spme new species of Annulosa.... (ibid. p. 387—305). GEORGE
Busk. Account of the Polyzoa and Sertularian Zoophytes (ibid. I, p. 343—402).

6) Jomn MACCIILIVRAY. Sketch of the Natural History of such portions of the Louisiade Archipelago and New
Guinea . ... Journ. R. Geogr. Soc, XXI, Liondon 1851, p, 15—18.

7) JueN Macemiiveay. Comparalive Vocabulary of two of the Languages of the Neighbourhood of Cape Vork.
(Jornw Macemmrrvray. L e T p. 277—317. JoHN MACGILLIVEAY, Comparative Vocabulary of three of the l.anguages of
the South East Coast of New Guinea. (ibid. p. 317—330). R. G. L.aTHAM. Remarks on the Voeabularies of the Veyuge
of the Rattlesnake, (ihid. p. 331—354)

$) Brief vom g. November 1851 an WiLniaM Macreay in Sydney. (Leowagp Ilvsiev. Life and Letters of
TrHomas HENkY Huxrev. 1. London 1goo, p. 92).

9) Ftr die Bearbeitung des zoologischen Materials von der Fahrt des ,Sulphur’® hatten sich die Mittel wohl finden lassen.

10) Sie warden spiter gesammelt und gelanglen in den ,Seientific Memoirs. I London 1898" zum nochmaligen Abdruck.

11) In einem Briefe an Ernst Harckel vom 28, April 1878 dussert er sich iiber diesen Punki folgendermassen :



R. L. Fraser 1849.

Ein wie geringes Vertrauen der Raine-Insel-Kinfahrt entgegengebracht wurde trotz
der von BLACKWOOD auf dieser Insel errichteten, weithin sichtbaren Bake, zeigt die Fahrt
des Kapt. R. L. FRASER von dem Schiff ,Lady Peel”. Er hatte Sydney am r1. August 1849
verlassen, um nach Bombay zu segeln. Unterwegs wurde ein Schiff iiberholt, das 6 oder 7
Tage frither Port Jackson verlassen hatte, das sich aber bald von der ,Lady Pccl” wieder
trennte, um seinen Weg durch die Stcad-Passage zu nehmen. FRASER versuchte dagegen,
und zwar mit ausgezeichnetem Erfolge, scin Heil in der Bligh-Einfahrt, die somit seit 1792
zum erstenmale wieder von einem europdischen Schiffc benutzt wurde. Am 23. konnte bereits
die Cocoanut-Insel passirt werden und am 12. Oktober erfolgte das Einlaufen in den Hafen
von Bombay ). Das nichste Schiff, welches die Route wiihlte, war die ,Gambia” im Jahre 1851,

Henry Keppel 1849—50.

Dem britischen Kriegsschiff ,Maeander” war der Auftrag zuteil geworden, den zum
Gouverneur von Labuan, an der Westkiiste von Borneo, ernannten Sir JAMES BROOKE, der
sich spiter zum Radja von Serawak aufschwang, an seinen Bestimmungsort zu bringen. Am
I. I'ebruar 1848 verliess das Schiff die Reede von Spithead, erreichte am 20, Mai Singapore
und segelte am 2g. August von dort nach Labuan.

Im Jahre 1849 erhielt der Kommandant, HENRY KrrPEL, den Befehl mit dem , Macander”
nach Port Essington, an der Nordkiiste von Australien unter 11°21° 53" 8., 132° 12 27" E.
gelegen, zu fahren, um die dortige Niederlassung aufzuhcben und dic Garnison nach Sydney
tiberzufithren 2).

Nachdem am 24. September 1849 Singapore verlassen worden war, ging die Fahrt,
nach cincm Besuche von Anjer und Batavia, den Nordkiisten der Sunda-Inseln entlang und
Port Kssington wurde schliesslich am rz. November erreicht. Nach Abwickelung der hicr
sciner harrenden Geschifte ging KEPPEL an die Ausfiihrung des letzten Teiles seiner Aufgabe,
nimlich die Truppe nach Sydney zu befordern. Da die neueren Segelanweisungen fiir die
Fahrt durch die Torres-Strasse sich nicht an Bord des »Maeander” befanden, wurde heschlossen
Neu-Guinea im Norden zu umfahren. Am 1. Dezember wurde wicder ausgelaufen und, nach
cinem Besuch von Randa, am 21. in die Sagewin-Strasse eingelaufen. Zwei Tage spiter
befand das Schiff sich bereits zwischen Japen und den Schouten-Inseln und passirte am 24.
Kap D'Urville. Die Absicht, in der Humboldt-Bai anzulegen, wurde leider dadurch vereitel,
dass das Fahrzecug infolge eciner starken Stromung wihrend der Nacht an ihr vorbeifuhr.
Am 29. kamen die Purdy-Inseln in Sicht, worauf der sudostliche Teil der Admiralitits-Inseln

» My dear friend, my cabin on board II. M. S. Rattlesnake was 7 fect long, 6 feet wide, and five foet 6 inches high.
When my bed and my clothes were in it, there was not much room for any collection, except the voluntary one made
by some thousands of specimens of Blrria Orz'erzm.;'z';, with whose presence I should have hesn very glad to dispense,
My Medusae were mncver published. T have heaps of notes and drawings and half-a-dozen of engraved plates. But after
the publication of the Ceeanic Hvdrozea | was obliged to take to quite other occupations, and all that material is like
the ,full many a Hower, born to blush unsecn™ of our poct.” (LeoNarp HUxLey. 1. e. pag. 491).

1) R. L. Fraser. Comparalive Routes through Torres Straits. Nautical Magazine, XXII. 1853, . 214215,

2) Hengy Keeprr. A Visit to the Indian Archipelago in H. M. S. Macander, with portions of the private
Journal of Sir JamEs Brooke. 1I. London 1853, p. 135.
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passirt wurde. Mit den Eingeborenen der éstlichsten Insel ') kam man in Berithrung und trat
mit ihnen in Tauschverkchr. Am Morgen des 4. Januar 1850 befand der ,Maeander” sich in
der Nihe der Sandwich-Insel [Djaul| und segeltc darauf langs der Sidwestkiiste von Neu-Meckl|en-
burg weiter. Am folgenden Tage wurde der Versuch gemacht Port Hunter auf Ncu-Laucnburg
zu erreichen, um dort Wasser einzunehmen, jedoch wurde er an der angegebenen Stelle nicht aufge-
funden. Am 6. gclang es zwar inmitten einiger kleinerer Inseln einen gecigneten Ankerplatz
zu ermitteln, aber dort war kein Wasser aufzutrciben?). Am 8. ging das Schiff weiter
darch den St. Georg-Kanal und lief in den Carteret-Hafen ein, wo man sowohl Wasscr, als
auch Frichte, Yams und Schweine erhielt. Am 13. wurde das St. Georg-Kap, am 1y. die
Laughlan-Inseln passirt, worauf das Schiff am 7. I'ebruar Sydney erreichte ?). Am 20. Mirz
trat der ,Maeander” die Heimreise nach England an.

J. D. van den Dungen Gronovius I3j0.

Als die Englinder die Bewohner der Insel Gabang im Riouw- [Rijau-| Archipel im
Jahre 1336 wegen veriibter Seerdubereien geziichtigt hatten, beschwerte sich die niederlandische
Regierung iiber dieses eigenmachtige Verfahren. Als darauf die Regierung von Britisch-Indien
um eine Ubersicht der unter niederlindischer Oberhoheit stchenden Eingeborenenstamme ersuchte,
sah man sich ausser stande die gewiinschte Auskunft zu liefern *). Erst nachdem J. CHR. BAUD
im Jahre 1841 das Portefeuille des Kolonialministerium ibernommen hatte, wurde beschlossen
ein Verzeichnis aller Besitzungen im Indischen Archipel anlegen zu lassen. Da das im Haag
befindliche Material ungeniigend war, erhielt der Generalgouverneur PIETER MERKUS im Jahre
1843 den Auftrag, eine genaue Zusammenstellung aller Inseln und Ortschaften, soweit die-
selben direkt oder indirekt unter niederlindischer Oberhoheit stinden, einzusenden. Zugleich
wurde empfohlen, etwaige Liicken moglichst bald durch Abschluss von Vertragen mit Haupt-
lingen eingeborencr Stimme zu ergidnzen ®).

Nachdem der zum Regierungskommissar ernannte A, L. WEDDIK in diesem Sinne auf
Borneo tdtig gewesen war, begab er sich zu dem namlichen Zweck im Jahre 1846 nach den
Molukken. In einem gehecimen, vom 10. Januar 1848 datirten Berichte findet sich der Vorschlag,
die Grenzen des niederlindischen Gebietes an der Nordkiiste von Ncu-Guinea bis zum Kap
Bonpland (r40° 27" E.) auszudehnen ). Diesem Antrage wurde vonseiten des Generalgouverneurs
J. J. ROCHUSSEN durch einen geheimen FErlass von 30. Juli desselben Jahres entsprochen 7).
Durch ein Ubereinkommen sollte das erwihnte Gebiet dem Sultan von Tidore unterstellt
werden; cndlich wurde der Resident von Ternate, C. M. VISSER, beauftragt Ernennungs-
dekrete fir die Eingeborenenhiuptlinge auszustellen ®).

1) L. c. pag. 202, Damit kann nur Natina oder Biletwi [l.a Vandola] gemeint gewesen sein. 1)ie Beschreibungen
lassen hei KKErper viel zu wilnschen fibrig, wie denn sein Buch iiberhaupt eine recht mittclmissige Leistung ist.

2) L. c. pag. 204. Augenscheinlich ist damit der Mioko-Hafen gemeint.

3) L. c. pag. 235.

4) W. Baron vaN GOLDSTEIN, Koloniale Politiek. De Gids. Ser. 3. Jaarg. 17. Amsterdam 1879. I, p. 272.

5) J. E. pr Srukper. Het grondgebied van Nederlandsch Oost-Indig in verband met de Tractaten met Spanje,
Engeland en Portugal. Inaug, Diss. Leiden 1881, p. 41.

6) Wie erinnerlich, war in der Proklamation vom 24. August 1828 das Kap der Guten Hoffnung als Ostgrenze
festgesetzt worden (5. oben p. 4 und 10).

7) Nieuw-Guinea, ethnographisch en natuurkundig onderzocht en beschreven in 1858. Bijdragen tot de Taal-,

Land- en Volkenkunde. (2) V. Amsterdam 1862, p. 193
8) A. ITaGa. Nederlandsch Nieuw-Guinea. II. Batavia 1884, p. 7s.
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In den Molukken schleiften seit peraumer Zeit wicder einmal die Ziigel am Boden.
Die Hongifahrten, deren Zweck die Eintreibung von Steuern sein sollte, waren in Wirklich-
keit nichts anderes als Raubfahrten und ein Schrecken fiir die Bewohner der Kiistenplatze
geworden. Ungestraft hatten Hiuptlinge wihrend der verflosscnen Jahrzehnte ithr Unwesen
treiben konnen '). Der mit dem Sultan von Tidore abgeschlossene Vertrag gab dicsem die
erwiinschte Handhabe derartige Fahrten weiter auszudehnen. So erschien bereits im Jahre
1849 cine Hongiflotte an der Nordkiiste von Neu-Guinea. In dem Gebict von Tabi, gegentiber
den Arimoa-Inseln, wurde sie jedoch nachts von den Eingeborenen iiberfallen und zum
Riickzuge gezwungen 2).

Als ein weiterer Ausfluss der von A. L. WEDDIK gestellten Antrige ist der geheime
Erlass vom 24. Mirz 1849 zu bezeichnen, in welchem befohlen wurde, an verschiedenen
Punkten von Neu-Guinea Wappenschilder anzubringen. Mit der Ausfiihrung wurde der zum
Regierungskommissar ernannte D. J. VAN DEN DUNGEN GRONOVIUS betraut ?), der auch die
ITduptlinge mit Anétellungspapieren verschen sollte *). '

Der vor Amboina als Stationsschiff liegende, vom Lt. 7. See J- M. ]J. BRUTEL DE LA
RIVIERE befehligte, altc und halbwracke Schoner ,Circe” wurde fiir gut genug gchalten, um
die Befchle des Generalgouverneurs zu vollzichen. In Ubereinstimmung mit der Beschaffen-
heit des Schiffes war auch die Ausriistung, und vor allem fchlte es an den so notigen Karten.
Von den Aufnahmen der ,Astrolabe” scheint man nicht einmal eine Ahnung gehabt zu haben 3).
Wihrend der Bericht des Regierungskommissars iiber diese Fahrt niemals veroffentlicht worden
ist ), sind wir durch zwei andere Teilnehmer iber ihren Verlauf unterrichtet worden ),

Am 16. Dezember 1849 verliess dic ,Circe” die Reedc von Amboina, um zunichst
nach Ternate zu segeln. Infolge der iiberaus ungiinstigen Witterung wurde das Schiff gezwungen
am 28. in der Bucht von Wahai an der Nordkiiste von Ceram Schutz zu suchen und hier bis
zum 13. Februar 1850 zu bleiben. Nach Eintreffen auf Ternate, am 25., musste zundchst mit
dem Sultan von Tidore unterhandelt werden und dic Besprechungen fiihrten zu dem Resultat,
dass dieser den Prinzen AMIR als scinen Vertrcter anwies, der in Begleitung zweier Kora-Kora’s
an der lFahrt teilzunehmen habe. Am 16. Mirz wurde Ternate verlassen und nach Umschif-
fung von Halmahera in der Meerenge zwischen den Inseln Fau und Gébé vor Anker gegangen.
Nachdem sich hier die beiden Kora-Kora eingestellt hatten, ging es am 26. Miirz weiter an
den Fam-Tnseln [Jef Fam] vorbei, durch dic Gaman-Strasse, worauf die Ankunft in der Doré-

Bai am 3I. erfolgte. An cinem der nichsten Tage wurde bei dem aus 33 Hiusern bestehenden

1) So wurde u. A, fast die gesamte Bevdlkerung der Mapia-Inseln in die Sklaverei weggefiihrt.

2) G. F. DE Brugx Kops, Bijdrage tot de kennis der Noord- en Oostkusien van Nieuw-Cuinca. Natuurk.
Tijdschr. Ned. Indié. . 1850 Batavia 1851, p. 221222,

3) Eine kurze Notiz iiher das in Aussicht stehende Unternehmen brachte das Tijdschr. voor Neérl. Indig 1849. 1, p. 242,

4) A IIaca. Nederlandsch Nieuw-Guinea. II. Batavia 1884, p. 91, 9z.

5) BRUTEL DE La RiviErr wusste sich in Ternate die Kopie einer von dem verstorbenen BARKLEY, der Stewer-
mann auf dem Schiffe ,Rembang”, Kapt, DeveHTON, gewesen war, angefertigtcn Karte zu verschaffen. Sie licgt der von
ihm verdffentlichten zugrande,

6) Wic TI'. 8. A. DE CLERCQ sagt, ist dieser Bericht vor nur geringer Bedeutung (Bijdragen tot de kennjs der
residentie Ternate. Leiden 18go, p. 179, Anm. gl

7) J. M. J. BRUTEL DE LA RIvikrg, Reis von Zr. Ms. Schoener Circe, naar Nieuw-Guinea, Tijdschrift toegewijd
aan het Zeewezen (2) IX. Amsterdam 1852 p. 53— 485,

G. F. pr Brugn Kors. L. c. pag. 163—2335., auch Contributions to the knowledge of the North and Fast Cogsts
of New Guinea. Journ. of the Indian Archipelago, VI. Singapore 1852, p. 303—348.
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Dorfe Lonfab¢ in 0° 527 20" 5., 134°6 E. der mit dem niederlandischen Wappen versehene
Pfahl cingesenkt. In Erwartung der durch dic Hiuptlinge von Gébé, Salawati und Waigéu,
auf Veranlassung des Prinzen AMIR zusammenberufenen Hongiflotte, wurde eine Karte der
Doré-Bai entworfen, deren Veréffentlichung aber, im Hinblick auf die DUPERREY 'sche Leistung,
wohl besscr unterblieben ware. Am 25. April segelte die ,Circc” nunmehr in Begleitung der
Eingeborenenfahrzeuge nach der im Geelvink-Busen liegenden Insel Ron, wo sie am 27. vor
dem aus g Hausern bestehenden Dorf Jendé vor Anker ging. Man traf hier zwei in Ternate
beheimatete Prauen an, die nach einem dreimonatlichen Aufenthalt Schildpatt, Tripang und
Massoi im Werte von fl. 3000.— erhandelt hatten. Man vernahm, dass ausserdem ein Schoner
aus Ternate bei Amberpdn lag. Ein Wappenschild wurde am Fuss des kleinen Wasserfalles
angebracht, in dessen Nihe sich von Kapt. DEYGHTON gepflanzte Kokospalmen befanden,
wahrend das von ihm errichtete Haus, das als Handelsniederlassung gedient hatte, vom Erd-
boden verschwunden war ).

Am 1. Mai sctzte die »Circe” Kurs nach der Bai von Ansus an der Siidkiiste von
Japen, die infolge von Windstillen erst am 6. errcicht wurde. GRONOVIUs liess das Wappen
auf der Insel Ansus, auf dem sich friiher das Dorf befand, das aber von den Eingeborenen
der grbsseren Sicherheit wegen nach der Kiiste von Japen verlegt worden war, aufstellen.
Als die Hongiflotte am 8. am Horizontc auftauchte, luden dic Eingeborenen ihren Hausrat
in die Kanus, um diesen und nicht weniger um sich selbst in Sicherheit zu bringen. Am q.
wurden zunichst die kleinen Kuren-Inseln ?) umschifft und sodann lings der Siidkiiste von
Japen weitergesegelt. Zwei Tagc spiter ging es von der Siidostspitze nach der Insel Aberé
| Kurudu], wo angesichts eines an der Nordostseite licgenden Dorfes unter 1° 50’ S, 137° ¢’ E.
geankert wurde. Ein Boot gelangte ungehindert nach der Insel, wie auch ein Kanu von dort
an den Schoner kam. Ein weiterer Verkehr fand nicht statt, denn als am folgenden Morgen
die Iongiflotte nahte, entwich die gesamte Bevolkerung nach der gegeniiberlicgenden Kiiste
von Neu-Guinea. Nunmehr liessen die Hongifahrer alles, was nicht niet- und nagelfest war,
mitgchen, das Ubrige aber wurde der Zerstérung preisgegeben 9. Am 16, segelte die Circe”
langs der Nordkiiste von Neu-Guinea weiter, wurde aber sehr bald von einer kraftigen, west-
lichen Stromung ergriffen, die sie bis in die Nihe der Padaaido-[ Verrdter-|Inseln zuriicktrieb.
Drei Tage spiter gliickte cs, den alten Kurs wieder aufzunehmen. Nachdem am 24. das Kap
D’Urville *) gerundet worden war, befand das Schiff sich am folgenden Tage zwischen den
Arimoa-Inseln und dem als Tabi bezeichneten Kiistenabschnitt %), der mehrere Einbuchtungen

1) Uber die Handelsfzhrten des bereils einmal {p. 31) erwihnten Eapt. Devearon, auf der Bark ,Rembang®,
ist sehr wenig bekannt geworden. Viermal war er auf Ron gewesen, auch Ansus hat cr wiederholt besucht und endlich
war er pnoch weiter an der Nordkiiste yon Neu-Guinea vorgedrungen (Bruren DB LA Rivikre. L ¢ pag. 376., G. I'. DE
Bruygy Kops. 1 ¢ pag. 198, P. J. B. C. Rowmf VAN DER AA. Reizen naar Nederl, Nienw-Guinea. 1879, p- 153
G. RorjEr. Reis naar Nieuw Guinea. Verhandelingen en berigten betrekkelijk het Zeewezen, XXII, 186z, p. 92., Lettere
del Conte Carro Vipva. IIL 1834, p. 443., J. 1L DE Bounvyck BASTIAANSE. Voyages faits dans les Moluques, & la Nouvelle-
Guinée ... 1845, p. 189).

2) Auf der Karte von BRUTEL DE LA RIVIERE als lvening-Inscln bezeichnet,

3) De Bruny Kops fiihit Klage dariiber, dass man von diesen T.euten mehr Schaden als Nutzen habe. Tler
Sengadji von Gébé erklirte ihm, dass er bereits sechsmal an Hongiziigen nach dieser Insel teilgenommen habe.

4) Es ist dics das Eoning Willems-Eiland der Karte.

5) Bemerkenswert ist die von G. F. DE Brupy Kops mitgeteilte Krzihlung eines alten Bewohners von Gébé,
der versicherte in seiner Jugend einmal in einen der Insel Aberé gegeniiberliegenden Kiiste von Neu-Guinea miindenden
Flussarm geraten und darauf in dem Gebiet von Tabi (139° E) an der Nordkiiste wieder znm Vorschein gekommen zu sein.
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besitzt, unter denen die Mataran-Bucht als die bedeutendste bezeichnet wird. Am 28. kam die
Humboldt-Bai, die in beiden Berichten Bougainville-Bai genannt wird, in Sicht. Als am
niachsten Tage der Westwind in cine steife Siidostbrise mit starkem Seegang umgeschlagen
war, gelang es mit grosser Anstrengung noch bis in die Nihe des Kap Caillé |Tuatja] zu
kommen, dann aber wurde die »Circe” von der Strémung zurlickgetrieben, womit zugleich
die Hoffnung schwand das Ziel zu erreichen ). Der ?/; Tcil der Mannschaft war, besonders
an Beri-Beri erkrankt und zeigten auch die Lebensmitte] ein bedenkliches Schwinden. Nach-
dem am 5. Juni der Befehl zur Heimkehr gegeben worden war, ging es in schnecller Fahrt
wieder nach dem Geelvink-Busen. Nérdlich von Japen segelnd, gelangte das Schiff am 8. in
die Nahe der Insel Sowek an der Siidkiiste von Supiori, der westlichen Schouten-Insel, gelegen.
Auf ihr liegt ein gleichnamiges Dorf. In Korido, cin Komplex mehrerer Dérfer an der Kiiste
von Supiori, wurde ein mit cinem Wappenschilde versehener Pfahl angebracht und darauf
nach der Doré-Bai gesegelt, wo die Ankunft am 12. erfolgte. Von der Hongifiotte ward nichts
mehr gesehen ?). Am 22. wurde wieder ausgelaufen, zwei Tage spiter an dem Kap der Guten
Hoffnung und am 27. an Kap Sorong [Spencer| vorbeigefahren. Auf Wunsch des Kommissars
machte BRUTEL DE La RIVIERE noch den Versuch nach dem damals noch an der Siidost-
kiiste von Salawati licgenden [Tauptort der Insel und ferner nach Onin zu gelangen. Die
»Circe” vermochte jedoch gegen die in. der Sélé-[Galewo-|Strasse herrschende Stromung nicht
aufzukommen, so dass der Weg durch die Gaman-Strasse eingeschlagen wurde, um lings der
Westkiiste von Salawati zu segeln. Nachdem am 8. Juli bereits die Insel Sabuda in Sicht gekommen
war, sprang am nachsten Tage ein nicht unbedeutendes Leck, infolge dessen schleunigst umge-
kehrt werden musste. Liangs der Nordkiiste von Ceram segelnd, konnte das Schiff am 12. in
die Manipa-Strasse einlaufen und am 15. auf der Reede von Amboina vor Anker gehen. Da
€s zu schadhaft geworden war, um hicr Verwendung finden zu kénnen, ging es am 15. August
nach Surabaja ab, wo die Ankunft am 25. erfolgte.

Da es GRONOVIUS nicht méglich gewesen war, dic fiir dic West- und Siidwestlkiiste
von Neu-Guinea hestimmten Wahrzeichen niederlandischer Oberhoheit anzubringen, so liess
¢r dics durch den tidorischen Prinzen ALl ausfiihren. Sie wurden am Kap Sélé am Siidein-
gang der S¢lé-Strasse, ferner in der Triton-Bai bei dem vormaligen Fort Du Bus angcbracht.
Das fir die Prins Frederik-Hendrik-Insel bestimmte Wappen liess or auf der Insel Lakahia
niederlegen, wihrend er das fiir diese bestimmtc wieder nach Tidore mitnahm 3).

D. Mac Kellar 18s0.

Als das Schiff | Sophia Frazer”, Kapt. D. Mac KELLAR, im Jahre 1850 auf der
Fahrt von Shanghai nach Singapore dic Gaman-Strasse durchfuhr, fand es am g. September
¢in bisher unbekanntes Riff auf, das 6 miles EzN. von der Pigeon-Tnscl [Ir] licgen sollte )

1) Es wihrte noch bis zum rg, Oktober 1871, ehe das Wappenschild in der Humboldt-Bai angebracht wurde.,

2) Einer Notiz von G. J. Fasrrrius ist zu entnchmen, dass sie mit Unterstiitaung von Prauen von Doré und
Mios Num einen Uberfall der Arimoa-Inseln versuchte, der aber unter Verlust an Toten und Verwundeten erfolgreich
abgeschlagen wurde (Eenige bijzonderheden Detreffende de Papoea’s van de Geelvinkbaai. Bijdr. t. de T, 1. en VL.
(1) 1L 1854, p. 379, 382).

3) P. J. B. C. ROBIDE VAN DER AA, Reizen naar Nederlandsch Nicuw-Guinea. S Gravt:nhage 18’1791 p- 50, 183’ 325, 382

Nieuw-Cuinea, cthnographisch en naluurkundig onderzocht in 1858, Bijdr. t. de 1. L. on VL. (z) V1862, p. so.

4) D. M'KeLLar. Coral Reef. Nautical Magazine. XX, 1851, p. 42.,auch Ann. hydrogr. [V, Paris 1850, p. 246—247,
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Da es ausserhalb der Segelroute liegt, ist einc nahere Untersuchung nicht vorgenommen
worden. Auf den Scckarten findet es sich nicht.

Kapt. Lakeman 185I.

Die von Kapt. LAKEMAN gefithrte englische Bark ,Virginia” stiess auf der Fahrt von
Bombay nach China am Abend des 27. Januar auf eine auf den Karten nicht eingetragene,
swischen Misol und Kofiau liegende Bank. Da das Schiff nicht abzubringen war, wurde cs
am 7. Februar in den 3 Booten verlassen, die am 16. in Amboina eintrafen ).

Hugh Anderson I83I. _

Das von der ,Lady Peel” 184y gegebene Beispiel fand von seiten der ,Gambia”,
Kapt. HUGH ANDERSON, Nachahmung. Nachdem am ¢. August 1851 Port Jackson verlassen
worden war, wurden am Morgen des 19. die Eastern Fields passirt und am Nachmittage
das nérdliche Ende der Portlock-Riffe gesichtet. Am folgenden Morgen gelangte zunichst der
East Cay und alsdann der Anchor Cay in Sicht, worauf 3 miles im Norden des letzteren, in
die Bligh-Einfahrt eingelaufen und im Laufe des Nachmittags noch die Arden-Insel [Garboi]
erreicht wurde. Nach ecinem Besuch der Insel ging es am 21. zwischen der Dove- und der
Cocoanut-Insel und spiter zwischen der Double-Insel und der Monday-Bank hindurch. Auf
dem Wege durch den Prince of Wales-Kanal konntc abends noch die Booby-Insel erreicht

werden, wohin die Fahrt nicht mehr als 12 Tage beansprucht hatte *).

Congregatio Mariae 1851—56.

{’ber den Zustand der Missionsstationen der franzésischen Maristen auf der Rook- und
der Woodlark-Insel erfihirt man nach dem Jahre 1848 nichts anderes, als dass sie Anfang
der fiinfziger Jahre von italienischen Geistlichen, die aus dcm Seminar fiir fremde Missionen
in Mailand hervorgegangen waren, besetzt wurden. Der Pater GIOVANNI MAZZUCONI traf
18¢1 auf der Rook-Insel cin, wo er noch J. F. FREMONT vorfand %). Zu ihnen gesellte sich
AMERRO$OLL ). Die Patres PAUL REINA und RAIMONDI gelangten im Jahre 1852 nach Rook.
Sie hatten die Fahrt dorthin von Sydney aus angetrcten, um nach einem Besuch der Trobiand-
Inseln, Woodlark sowie der Salomo-Inseln, auf dem Wege durch den St. Georg-Kanal im
Hunter-Hafen auf Neu-Lauenburg zu landen. Von hicr segelten sie nach dem Port Saint Isidore
San [Porto San Isidoro] auf Rook ®). Bereits 10 Tage nach ihrer Ankunft stellten sich Ifieber-

1) Banc entre Mysole et Popa (iles Moluques). Annales hydrographiques, VI. Paris 1851, p. 13—1I4. Die von
der Redaktion anfgeworfene Trage, ob das Unglick nicht auf der Crosvenor-Bank stattgefunden hahe, muss in
verneinendem Sinne beantwortet werden, da diese an anderer Stelle, namlich in 1° 20" 8., 129° 28" E. liegt.

2) Huce ANDERSON. Torres Strait by Bligh’s Entrance. Nantical Magazine. XXI. 1852, p. 110—Iiz.

WILLIAM MACEENZIE. Remarks on Board of the Ship ,Gambia”, Captain HUGH ANDERSON, from Sydney to
Caleults via Torres Strait. 1. ¢. pag. 557—559 (auch Annales hydrogr. VIIL 1852, p. 205—21 ).

3) Extrait d'unc letire du P. MAzzUCONI. Annales de la Propagation de la Foil. XXVIL Lyoa 1855, p- 367—371.

4) P. Amprosorr. Extrait d'une Notice sur Iile Rook. ibid. p. 363—366., Dic Insel Roak. Ausland. XXVIII,
Stultgart 1855, p. 1244—1245.

5) Pavr REma. Ueber die Bewohner der Insel Fook. dstlich von Neu-Guinea, nehst einigen Notizen fiber Neu-
Guinea und benachbarte Inseln. Zeitschr. f. Allgem. Erdkunde. (2) IV. Berlin 1858, p. 353—365- Dieser Aufsatz enthilt
glaubwiirdige Nachrichten iiber Religion, Ehe, Geburt, Krankheiten, hiusliches Leben und Nahrungsmittel der Rook-Insulaner.

C. M. Lifor. VERGuRT schreibt, dass REINA am 1g. Oktober 1852 von Woodlark abgesegelt und fiinf Tage spiter
auf Rook angelangt sei. Tlas wiire aber eine Unmoglichkeit, falls Ruina die abengeschilderte Route eingeschlagen haben sollte.
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erscheinungen cin. Nach 3'/, jahriger Anwesenheit — also Anfang 1856 — waren nur noch
REINA und RATMONDI am Leben, die mit vollig zerriitteter Gesundheit endlich abgeholt und
nach Singapore befordert wurden. Sie scheinen bei dieser Gelegenheit auch Doré besucht
zu haben.

MaAzzUCONI verliess Rook auf der Brigg ,Gazelle”, die an der Siidkiiste der Woodlark-
Insel Schiffbruch erlitt !), bei welcher Gelegenheit er von den Eingeborenen erschlagen wurde 2),
Als Sir WILLIAM MACGREGOR im Juli 1890 diese Insel aufsuchte, wussten die Eingeborenen
sich noch der Geistlichen, die hier gewirkt hatten, zu entsinnen 7). i

J. Bannantyne 1852,

Nachdem im Friihjahr 1852 bereits 3 Fahrzeuge, die auf dem Wege durch die
Raine-Insel-Einfahrt in die Torres-Strassc gelangen wollten, gescheitert waren, beschloss
J. BANNANTYNE mit seinem Schiffe » Thomas Arbuthnot”, dem sich die ,Gibson Craig”
anschloss, dem von der ,Lady Pecl” und der »Gambia” gegebenen Beispicle zu folgen 2,
Nach dem Auslaufen von Port Jackson am 1. Juli, wurde am Morgen des 12. die Brandung
an den DPortlock-Riffen bemerkt. Nachmittags hatten ihrc Schiffe die Nordostspitze gerundet
und trafen abends am Eingange dcr Bligh-Einfahrt ein. Am Mittage des nichsten Tages
wurde an der Stephens-Insel |Ugar] vorbeigesegelt, worauf bei der Renncl-Insel [Mauar]|
nachmittags geankert wurde. Am 14. wurden die Arden-, die Cocoanut-Insel und darauf
die Sisters, nidmlich die Bet- |Burar], die Sue- [Waraber] und die Poll-Insel [Gidjar oder
Guijar] passirt. In der Frithe des I5. wurde die Fahrt zwischen der Double- und der
Wednesdey-Insel hindurch fortgesetzt und alsdann die Torres-Strasse auf dem Wege durch
den Prince of Wales-Kanal verlussen ]

W, J. Snow 1832,

Das dritte Schiff, welches nachweisbar die Torres-Strasse von Westen kommend durch-
segelte, ist die nCaldew”, Kapt. W. J. SNow. Von China kommend und durch die Allas-
Strasse fahrend, beabsichtigte er die Weiterfahrt nach Sydney auf dem iiblichen Wege
zu unternehmen. Ieftige Siidweststirme liessen von diescm Vorhaben abschen und den
Versuch machen, den Weg durch die Torres-Strasse zu nehmen. Nachdem die ,Caldew” am
5. Februar 1852 bei der Booby-Insel geankert hatte, gelangte sie am Mittage des g. unter

1) Die ,Gazelle” scheiterte, wie aus der Karte von ARGUIMBAR (Petermanns Mittlg. VIII, 1862, Taf. XII) hervargeht,
!/ mile siidlich von der Westspitze der Insel Laju im Guasépa-lafen. ’

-2) Cenni sul sacerdote Grovannt MAZZUCONT missionario apostolico nella Melanesia, Milano 1837 (nicht zuginglich).

P. A. CURTL L'isala Muju o Woodlark dei geografi. Politecnico. Giornale di studi applicati alla coltury
sociale. XI[. Milano 1862 (nicht zuginglich).

CARLO SALERIO. Ueber die Tnseln im Osten von Neu-Guinea. Petermanns Mitteilungen. VIII. 1862, . 342

F. HarrzerR sagt dagegen, dass Mazzucont seinen Tod aunf Woodlark im September 1854 gefunden hahe,
(Cing ans parmi les sauvages de la Nouvelle-Bretagne et de la Nouvelle-Guinde., Issoudun 1838, p. 10).

3) Further Correspondence respecting British New Guinea. London. April 18¢gr [C-6323], p. zo2.

4) Torres Straits. Nautical Magapine, XNIT, 1853, p. 275—=276, auch Ann. hydrographiques. VIIL 1852, p. 264—266.
BANNANTYNE hatte bereits im Jahre 1838 eine Fahrt durch die Torres-Strasse gemacht.

5) Navigation of the Pacific Ocean. Nautical Magazine. XXIX. 1860, p. 8a.

Woriam Joseer Sxow. The Greut Barrier Reef. Australia, Nautical Magazine. XXI. 1852, p. 50I— 303, nebst
Bemerkungen von P. P. KNG p. 303—504., auch Ann, hydrogr. VIIL. Taris 1852, p. 199—z205, 265—266.

Nova GuUINEA. II. ENTDECKUNGSGESCHICHLT, o
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0°29'S., 144°4 E.'). Nach dem Passircn der Portlock-Riffe wurde ein siidlicher Kurs einge-
schlagen und nach mancherlei Widerwirtigkeiten Sydney am 17. Marz errcicht. Mit Recht
hat P. P. KiNG auf die mangelnde Genauigkeit der Angaben hingewiesen, aus denen nicht
cinmal hervorging, ob der Prince of Wales-Kanal und die Bligh-Einfuhrt benutzt wurde.

Am 28. Juli wurde Port Jackson von der ,Caldew” wicder verlassen, um durch die
Raine-Insel-Passage in dic Torres-Strasse zu gelangen. Auf dem Wege dorthin sah SNOW
zwei Schiffe auf dem Barrier-Riff liegen, von denen das eine die ,Rio Packet” war. Nach
ciner weiteren Angabe war die ,Lady Sale” auf dem Cockburn-Riff gescheitert. Als die
,Caldew” am 14. Juli bei der Booby-Insel anlangte, wurde sie von dem ,Thomas Arbuthnot”
angesprochen.

Kapt. Curtis 1352 (?).

Wie F. A. A. GREGORY angibt, hatte CUrTIS ,unlingst” die Westkiiste von Neu-
(Guinca besucht und zwar einen Hafen, von dem aus die Insel Kapaur im Osten lag #).

C. P. de Brauw und C. Bosschar 1852,

Veranlasst durch den Uberfall und die Pliinderung makassarischer Prauen zu Ati-Ati
und auf der Insel Karas, unternahm der Zivilbeamte C. BosSCHER im Auftrage des Gouver-
neurs der Molukken eine Inspektionsrcise nach der Westkiiste von Neu-Guinea. Die Fahrt
wurde aul der Schonerbrisg ,Egmond”, Leutn.z Sce C. P. D& BRAUW, unternommen. Nur
der Bericht des letztgenannten ist der Offentlichkeit iibergeben warden ®).

Am 15. Februar 1842 wurde die Reede von Amboina verlassen und nach einem
Besuch von Banda sowie der Ceram Laut-Inscln am 6. Mérz auf Neu-Guinea zugesteuert.
Am ¢. konnte vor Ati-Ati unweit des Siideinganges des Mac Cluer-Golfs geankert werden.
Man traf hier allerlei handeltreibendes Volk an, Leute von Kilwaru und Gisser, ferner
Makassaren und Buginesen, die Muskatnuss, Tripang, Schildpatt und Massoi ausfithrten. Am
nichsten Tage ging es in siidostlicher Richtung weiter, um am 12. bei den Karas-Inseln
einzutreffen, Die aul Karas zur Ausfuhr gelangenden Produkte bestanden hauptsdchlich in
Tripang, Muskatnuss, Schildpatt und essharen Vogelnestern. Von den beiden anderen Inscln
Tuburuasa %) und Batur wird bemerkt, dass sie durch ein Riff miteinander verbunden seien.
Am 14. wurde die Fahrt lings der Kiiste fortgesetzt und in der Nahe des Kap Van den Bosch
die beiden Ruloffs-Inscln [Nusa Wulan] in Gestalt zweicr, steil aus dem Mcere emporragender
Felsen erkannt. Hierauf wurde nach dem Durchlaufen der Nautilus-Strasse durch die Warden-
burg-Gruppe, und zwar siidlich von den kleinen Korallen-Inseln Karawatu und Kélemala ) auf
dic Insel Namatote zugesteuert. Hier angclangt, erfuhr man, dass der Radja sich in der
Triton-Bai befinde. Am 17. ging der ,Egmond” vor dem verlassenen Fort Du Bus vor

1) Das wire siidsiidwestlich vom Anchor Cay.

2) Zeemansgids voor de vaarwaters van Java naar en door den Molukschen Archipel. Amsterdaimn 1853, p. 350,

3) Reis naar Banda, de Ceram Laut-eilanden, het Zuidwestelijk gedeelte van Nieuw-Guinea, de Aroce- en de
Zuid-Wester-eilanden door 7. M. Schoonerbrik Egmond. Verhandel, en berigten betrekkelijk het Zeewezen, [XIV],
Amsterdam 1854. 1ste afd., p. 199—235.

4) Irvigerweisc als Anni bezeichnet. Es ist eine Verstimmelung von Kani, ein Name, der Tuburuasa entspricht.

5) Auch hier werden die Ipseln miteinander verwechselt und ihve Namen unrichtig Tukar Watu und Sclim
Allem geschrieben.
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Anker. Die Stitte der friiheren Niederlassung war mit dichtem Gestriipp bedeckt. Am niichsten
Tage wurde die Triton-Bai wieder verlassen, die Iris-Strasse durchfahren und vor der unbe-
wohnten Insel Lakahia geankert. Gelegentlich ihres Besuches am 1g. wurden Proben von den dort
anstehenden Braunkohlen cingeladen, die auf dem Heerd sehr gut brannten. Am Mittage
gewahrte man, wie einige Kanus von der gegeniiberliegenden Kiiste abstiessen. Ein auf sie
abgesandtes Boot kam mit der Nachricht zuriick, dass die Insassen zu scheu seien, um an
Bord des Schiffes zu erscheinen. Nach ihren Angaben hatten Tidorer ihre Wohnstitten auf
der Insel vernichtet, weshalb sic sich auf dem Festlande angesiedelt hatten.

Am 20. wurde dic Neu-Guinea-Kiste verlassen, und der ,Egmond” traf nach eincm
Besuche der Aru- und der Siidwest-Inseln am 20. Mai wicder in Amboina ein.

G. J. Fabritius 1852—z53.

Ein mit den Verhiltnissen im nordwestlichen Teile von Neu-Guinea und besonders im
Geelvink-Busen wohl vertraute Personlichkeit war der frithere Seeoffizier G. J. FABRITIUS. Er
scheint zunichst ausschliesslich als Handelsagent fiir die Firma M. D. RENNESSE VAN DUIVENBODE
tatig gewesen zu sein und, sich als solcher, wie aus den Mitteilungen von J. PIJNAPPEL
hervorgeht !), wihrend der Jahre 1852 und 1853 auf der Insel Ron aufgehalten zu haben.
Aus diesen und anderen Berichten geht ferner hervor, dass er auch viele Handelsfahrten nach
verschiedenen Inseln, ferner nach den Kisten der Geelvink-Bai und nach der Landschaft
Amberbaken unternommen hat 2). Augenscheinlich hat er spiter ein cigenes Schiff gefiihrt.
Das noch lesenswerte Buch von A. GOUDSWAARD %) beruht ausschliesslich auf miindlichen
Mitteilungen von FABRITIUS und seiner Frau. Das Letzte, was wir iiber iha vernehmen, ist
eine Notiz von J. G. GEISSLER, die besagt, dass er in den letzten Tagen des Januar 1861
vor Samaté auf Salawati eintraf in der Absicht nach der Nordkiiste von Neu-Guinea zu

segeln, um dort Sago cinzukaufen *).

C. F. Stavenisse de Brauw 1853.

Nicht allein die an makassarischen Prauen 1831 und 1852 zu Ati-Ati und den Karas-
Inseln veriibten Uberfille, ?) sondern auch dic inzwischen stattgehabte Ermordung von Matrosen
des Kauffahrteischiffes ,Sophia”, Kapt. Joun D1 BATHE, heischten Siihne. Es erhiclt daher
der Kapitdn z. See C. F. STAVENISSE DE BRAUW den Befehl auf der Fregatte ,Prins Hendrik
der Nederlanden”, dem der vom Lt. z. See P. A. MATTHYSSEN kommandirte Kriegsdampfer
» Vesuvius™ beigegeben war %), eine Bestrafung der Schuldigen herbeizufithren. Ein eingehender
Bericht tber diesc Expedition, an der auch der Zivilbcamte W. F. C. HELSDINGEN
teilnahm, ist niemals erschienen ¥). Im Mirz und April gelangtc das Geschwader zuniichst

1} Eenige bijzonderheden betreffende de Papoea’s van de Geelvinkbaai. Bijdr. t. de 1. L. en Vk. (1) II.
1854, p. 371—383.

2) Aanteckeningen omtrent Nieuw-Guinea, Tijdschr. v. Ind. T. T.. en Vk. (1) IV. Batavia 1855, p.200—2r1s5, Uje-
treksel uit een briel van den heer Famgirius, De Vereeniging: Christelijke Stemmen. IX. Amsterdam 1855, p. v1g—#20,

3) De Papoewa's van de Geelvinkbaai. Leiden 1863.

4) E. BaryiN, Morgenrdthe auf Neu-Guinea. Kaiserswerth [1878], p. 130.

5) Siehe oben, p. 82.

6) Es ist dies der erste Dampler, der nach Neu-Guinea gelangte.

7) Verslag van het Behcer cn den Staat der Nederlandsche Bezittingen en Kolonieén in Oost- en West-Indie
[Kolonizal Verslag] over 1853, Utrecht 1858, p, 42, 48.
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nach Ati-Ati, wo 3 Ubeltiter gefinglich eingezogen wurden, alsdann wurde das schuldige Dorf
auf der Insel Karas geziichtigt ') und ferner an der Miindung des Karufa-Flusses zwel Dérfer
verbrannt. Nachdem noch die Triton-Bai zu einem Besuche des verlassenen Forts Du Bus aufgesucht
worden war, kehrte der ,Prins Hendrik der Nederlanden” iiber die Aru-Insecln nach Amboina
zurtick, wahrend der ,Vesuvius” erst noch nach der Insel Lakahia dampfte, um dic dort
vorkommenden Kohlen einer Priifung zu unterziehen. Sie erwiesen sich fiir dic Heizung des
Dampfers unbrauchbar.

In dem nidmlichen Jahre besuchte der Gouverneur der Molukken, C. M. VISSER, an
Bord des Kriegsdampfers ,Etna” ausser mechreren Ortschaften an der Kiiste von Ceram, auch
das an der Nordkiiste von Misol liegende Waigama 2).

L. U. Hammeft 1853.

Das britische Kriegsschiff ,Serpent”, Kapt. L. U. HAMMET, segcltc am g. November
1852 von Hongkong iiber die Bonin- und Marshall-Inseln nach den Salomo-Inseln, wo es am
6. Februar 1853 in der Wanderer-Bai (9°41'47"S., 150° 30’ 34" E.), unweit des Kap Hunter
auf Guadalcanar, eintraf. Um nach Timor zu gelangen, sah HAMMET sich genétist einen
ostlich und nérdlich von Neu-Guinea fiihrenden Weg zu wihlen, da dic Torres-Strasse
zu dieser Jahreszeit unpassirbar war. Am r11. befand die »Serpent” sich im Norden der
Treasury-Tnsel und durchfuhr darauf dic Bougainville-Strasse, um nach dem Kap St. Georg
zu segeln, das aber infolge widriger Winde und Meeresstromungen nicht erreicht werden
konnte, Mit nordlichem Kurse ging das Schiff zwischen den Gardenijs- und Anthony Cacns-
Inseln hindurch, um im Norden der Linie Nordostwinde aufzusuchen. Am 13. April war
die Gilolo-Strasse und am ndchsten Tage Gébé erreicht worden, wo das Dorf Ketjépé besucht
wurde. Am 15. wurde dic Fahrt lings den Nordkiisten von Ceram und Buru, durch die
Banda-See und die Ombai-Passage fortgesetzt und am 27. auf der Recede von Dilly auf Timor
geankert. Nach einem Besuch von Kupang wurde in den Indischen Ozean cingelaufen. Am
18. Mai crrcichte das Schiff zu kurzem Aufenthalt Port Lssington an der Nordkiiste von
Australien und am 2o. Juni endlich Sydney 2),

L. Btaal 1853,

Eine wic wichtige Rolle die Raine-Tnsel-Passage fiir die Navigirung der Torres-Strasse
spielte, zeigt die Fahrt der ,Nehalennia”, Kapt. L. STAAL, sowie die einiger anderer Schiffe.

Nieuw-Guinea, ethnographisch en natuurkundig onderzocht in 1858. Bijdr. t. de. T. I.. en Vk. (2) V. 1861, p- 19, 39.

G. Royger. Reis van Amboina naar de Z. W. en N. kust van Nieww-Guinea. Verhandel. en berigten betrekkelijk
het Zeewezen. XXI, 15t afd. Amsterdam 1861, p. 368.

A. Haea, Nederlandsch Nicuw-Guinea. II. Batavia 1884, p. 101—102.

1) Von beiden Gebiclen wurden Aufnahmen gemacht (Reede Ati Ati. Schets Z. Ms, Vesuvius 1853, I :60.000.
Plannen en Ankerplaatsen van Nieuw-Guinea, Batavia. Hydrogr. Bureau [1890]).

2) Koloniaal Verslag over 1853, p. 48.

3) Narrative of a Voyage of H. M. S. Serpent, L. U. Hamver, Esq. Commander, from Hong Kong to Sydney,
touching at the Bashces, Port Lloyd, Pescadores, Strong Island, Me, Askill, Wellington, and Salomon Islands, Timer,
Port Essington, and Swan River. Betwren November gth 1852, and June 2oth 1853. Nautical Magazine. XXIIL 1854,
p. 57—67, 120—130, 188—18q.



85

STAAL hatte Port Jackson am 16. Juni 1833 verlassen, segelte durch die Raine-Insel-Einfahrt
und befand sich am 29. zwischen Kap York und Mount Adolphus. Auf dem Wege durch
den Prince of Wales-Kanal wurde die Torres-Strasse verlassen und am 21. Juli die Reede
von Batavia errcicht!).

W. van der Hoeven 1853.

Das Schiff ,Hendrik”, Kapt. W. VAN DER HOEVEN, hatte am 1. Juli 1853 die Fahrt
von Sydney aus in Begleitung von 6 anderen Fahrzeugen, darunter die ,Pictura”, Kapt.

R. J. D. ScHovTEN ’), angetreten, am 14. die Raine-Insel und bereits am 17. bei der
Booby-Insel erreicht #).

L. 'W. van Rijn van Alkemade und Tonjes 1853.

Die Bark ,Juno”, Kapt. L. W. van RIN VAN ALKEMADE, hatte, in Begleitung der
Schiffe ,Everdina Elizabeth”, Kapt. ToNJES %), und ,Diana”, Sydney am 23. Juli 1853 verlassen,
Sie hatten das Gliick den ubriggebliebenen Teil der Mannschaft des grossen, englischen
Schiffes yBorneuf”’, das auf dem Great Detached Reef, siidlich von der Raine-Insel gescheitert
war, zu retten. Am 3. August wurde in die Raine-Inscl-Einfahrt eingelaufen und am 5. bereits
die Torres-Strasse durch den Prince of Wales-Kanal verlassen 9).

D. Hofker 1853.

Die Bark ,Estafette”, Kapt. D. HOFKER, war am 24. August 1853 aus Port Jackson
ausgelaufen, hatte am 11. September die englische Bark ,Chamois” cingeholt, mit dieser
gemcinsam die Fahrt durch die Raine-Insel-Passage (13. Septb.) fortgesetzt und konnte am 13.
durch den Prince of Wales-Kanal auslaufen Bl

George Pearson 1553.

Der Dampfer ,Cashmere”, Kapt. GEORGE PEARSON, hatte New Plymouth auf Neu-
Seeland, am 12, Juli '1853, verlassen, um anf dem Wege durch die Torres-Strasse nach Indien zu
gelangen 7). Am 2. August wurde das Alert-Riff bemerkt und am nichsten Tage zwei anschei-
nend unbekannte Inseln unter 16°53'5., 149° 51" E. und 16°55’S,, 149° 43" E. aufgefunden,
die den Namen Willis-Eilande erhiclten. Am 7. gelangte der Dampfer in dic Raine-Insel-
Einfahrt und r1o. nach der Booby-Inscl. Das Ziel, Calcutta, wurde am I15. Scptember erreicht.

H. Sweys 1833,

Im Gegensatz zu den vorhergehenden Schiffen hatte dic ,Sara Johanna”, Kapt. H. SWEYS,
dic Innere Route gewihlt und hatte, nach dem Auslaufen von Port Jackson, am 29. Juli 1853,

1) Aanteckeningen gehouden op de reis van Porl Jackson naar en door Torres-Straat, met het Schip Nchalennia,
in den jare 1853. Verhandelingen en berigten hetrekkelijlc het Zeewezen. [XIV]. 1ste afd. Amsterdam 1854, p. 281—287.

2) Reizen van Australié naar Jaya, Uitgegeven door het Kon, Nederl. Meteorologisch Instituut, Utrecht 1872, p. 290—30.

3) W. van DER HOEVEN. Zeilaanwijzigingen door King en Blackwood. Verhandel. en berigten betrekkelijk het
Zeewezeu. [XIV]. 1ste afd. Amsterdam 1854 p. 287—290.

4) H. Swrvs. Aanteckeningen... Verhandel. en berigten. NIV, zste afd. 1854, p. 486 Anm,

5) Reizen van Australié naar lava, 1.¢. pag. 30, 31.

6) Ibid. pag., 32—33.

7) Grorce Prarsox. New Islands in Torres-Straits, Borneaf Wrock, Nautical Magazine XXTI. 1853, p. 698—699.
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das Kap York am 13. August gerundet und abends bei der York-Insel geankert. Nach dem
Verlassen des Prince of Wales-Kanals, am 15., wurde die Reede von Pasuruan auf Java am
28. erreicht ).

F. M. Carsjens 1854,

Das Kauffahrteischiff ,Aerd van Nes”, Kapt. I. M. CARSJENS, hatte am 4. August
1853 die Reede von Texel verlassen, um, nach Einnahme einer Ladung in Liverpool, nach
Sydney zu segeln, wo die Ankunft am 16. Februar 1854 erfolgte. Am 1. April lief es zusam-
men mit der Bark ,Aleyonc”, Kapt. HAACKE, wicder aus in der Absicht auf dem Wege durch
die Torres-Strasse nach Java zu gelangen *. Nachdem am 8. die Cato-Bank passirt worden
war, wurde vor Tagesanbruch des 17. heftige Brandung voraus bemerkt. Infolge der starken,
westlichen Stréomung war das Schiff nicht mehr zu beherrschen, doch gelang es der gesamten
Mannschaft sich noch kurz vor dem Auflaufen auf das Riff, unter Mitnahme von etwas
Proviant, in zweci Boote zu retten. Nach iibermenschlichen Anstrengungen gelang es ihnen
aus der Brandung herauszukommen und noch abends in die Nahe der Raine-Insel zu gelangen.
In der Hoffnung die ,Alcyone” einzuholen, landete man hier nicht. Am néchsten Morgen
stellte sich heraus, dass die Boote abgetrieben waren, ohne dass sich feststellen liess,
in welcher Richtung dies geschchen war. Unglicklicherweise wurde ein nérdlicher Kurs ein-
geschlagen, der die Schiffbriichigen an den Rand des Abgrundes bringen sollte. Zunachst
gelang es nachmittags eine unbewohntes Eiland zu erreichen, aufl dem wenigstens ctwas Wasser
angctroffen wurde. Am 19. ging es in nordwestlicher Richtung weiter, worauf abermals auf
einer Insel gelandet und iibernachtct wurde. Nachdem am 2o. in westlicher Richtung gestcuert
und abermals eine Insel aufgesucht worden war, tauchten in der Frithe des 21, in weiter
Ferne, zwei hohe, bewaldete Inseln auf?), von denen eine im Laufe des Nachmittags erreicht
wurde. Nach langem Suchen konnten hier am folgenden Morgen, an der Westseite, reichliche
Mengen Trinkwasser gefunden werden. Auf der am 2z4. angetretenen Weiterfahrt ging es dann
und wann zwischen ausgedehnten Riffen und Binken hindurch. Einmal musste sogar ndrd-
licher Kurs eingeschlagen werden, um ein Riff zu umgehen, worauf die Boote abermals in
die Nzhe mchrerer Inscln gclangten. Am 25. wurde ein kleines Eiland erreicht, auf dem
Nester mit jungen Seevogeln und Muscheln gefunden wurden. Hierauf steuerte man am folgenden
Tage in westlicher Richtung in der Hoffnung auf diese Weise an dic Nordostkiste von Australicn
gelangen zu koénnen. Am Abend des 27. gericten die Boote auf eine Schlammbank und am

1) Aantcekeningen, gehouden op eene reize van Sydney naar Java, langs de N. Q. kust van Nieuw Holland of
de zoogenoemde Imner Route of Binnen-passage, naar en door Torres-Slraat, in Julij en Augustus 1353. Verhandelingen
en berigten betr. het Zeewezen. [XIV]. 1sl¢ afd. Amsterdam 1854, p. 454—486.

2) Het vergaan van het Nederlandsch fregatschip Aerd van Nes, benevens de lotgevallen van de bemanning hij
haar jammerlijk rondzwerven gedurende ruim zes maanden. Mel eenc voorrede van C. L. ADAMA VAN SCHELTEMA.
Amsterdam 1855, (3. Aufl. Oudekerk 1859).

3) An dem nimlichen Tage hatten auch 5 englische und z franzésische Schiffe Port Jackson verlassen, augen-
scheinlich, um ebenfalls auf dem Wege durch die Raine-Insel-Einfahrt in die Torres-Strasse zu gelangen. Auch von
anderen Schiffen, z. B. ,Doctrina et Amicitia”, ,Bellatrix”, ,Triton” und ,Stad Amsterdam”, wird berichtet, dass sie
gleichen Kurs eingeschlagen hatten, (Reizen van Australié naar Java. Ultgegeven door het Kon. Nederl. Meteorolog.
Instituut in 1872, 2de druk. Utrecht, p. 10, 19, 27

4) Da Carsyens spiter in die Nihe von Neu-Guinea gerict, so konnen cs nur die Muwray-Inseln und zwar
Mer (750 feet) und Dauar (603 féetj gewesen sein.



87

ndchsten Tage tricben sie inmitten von Binken weiter. Auch cinige niedrige Inseln wurden
bemerkt, die aber, da sie von Schlammbinken umgehen waren, nicht betreten werden konnten.
Aus dieser Beschaffenheit ergibt sich, dass dic Schiffbriichigen bercits in die Nihe von Neu-
Guinea geratcn waren, und auch CARSJENS gelangte zu der Einpsicht, dass cine Rettung aus
der verzweifelten Lage nur dann zu gewirtigen sei, falls Siid- oder Sidwestkurs cingeschlagen
werden konnte. Infolge des heftigen Siidostwindes und der stark bewegten See ging es in
NW. weiter, wobei sich am Morgen des 29. herausstellte, dass die Torres-Strassc durchlaufen
war. Kein Schimmer von Land war weit und breit zu gewahren. Nach vielen Entbehrungen )
bemerkte man endlich am 3. Mai zwei Inscln, zwischen denen hindurchgefahren wurde. Da
auf der ostlichen einige Kokospalmen standen, so steuerten die Boote darauf zu. Bald daraut
stiess cine Prau vom Lande ab, die eine weisse Flagge fiihrte, der alsbald § weiterc folgten.
Die Insassen iiberfielen die Schiffbriichigen, beraubten sie der Instrumente, Waffen, Kleidungs-
stiicke und machten nicht einmal vor den spirlichen Lebensmitteln, mit Ausnahme eines
Schinkenknochens, halt. Ein giinstiger Moment wurde zum Entweichen benutzt.

Wie CARSJENS spiter auf Grund seines Logbuches festzustellen vermochte, hatte dieser
Uberfall auf den Timor-Laut-Inseln stattgefunden. Es erscheint dabeci in hohem Grade wahr-
scheinlich, dass er die Egeron-Strasse, welche Selaru von Jamdena trennt und deren Existenz
erst im Jahre 1877 nachgewiesen wurde 2), durchfahren hat. Ununterbrochen wurden die
schwachen Fahrzeuge durch den Wind fortgetrieben. Nachdem der Schinkenknochen verspeist
‘worden war, hiess man das Leder der Schuhzeuge densclben Weg gehen. Da, als die Not
am hochsten gesticgen war, wurde am 11. Mai Land bemerkt. Noch im Laufe des Vormittags
konnte gelandet worden, worauf die Eingeborenen Speise und Trank spendeten. Man hatte
die Insel Buton im Siidosten won Celebes erreicht und somit im Laufe von 6 Tagen cinen
Weg von mindestens goo km. zuriickgelegt.

Gar bald sollte sich herausstellen, dass die Butoner von nichts weniger als uneigen-
nitzigen Gesinnungen beseelt waren. Sie sahen sich in der Hoffnung, das Wrack dcs Schiffes
in der Nahe aufzufinden, getduscht und suchten sich, da ihre Licferungen in klingender Miinze
bezahlt wurden, durch exorbitante Iorderungen fiir die Weiterbeférderung schadlos zu stellen.
CARSJENS entschloss sich daher kurzerhand am 14. mit den Seinen heimlich zu -entweichen.
Dic Boote wurden nach der Ostkiiste von Celebes verschlagen und landcten nach viclem
Ungemach am 23. bei Kalonna Wossu, Zwei Tage spiter wurden die Schiffbrichigen nach
dem Wohnorte des Radja von Tombuku | Tobungku] gebracht, der sich zu ihrer Weiter-
beforderung nach Ternate bereit erklirte ¥) Die Abfahrt verzogerte sich bis zum 24. Juli, da
bei dieser Gelegenheit auch der dem Sultan schuldige Tribut mitgenommen werden sollte. Nach
einem vom 22. August bis zum 3. Oktober wihrenden Aufenthalt in Sinana auf Sula Bési,
traf CARSJENS am 11. QOktober auf Ternate ein.

1) Jeder Mann crhiclt tiglich zweimal /g Schiffszwicback, 2z Lot Schinken oder Speck und 1/ Flasche Wasser.

2) P. J. VErE and C. M. KaN. Voyages of the steamer sEgeron” in the Indian Archipelage, including the
Discovery of Strait Egeron in the Tenimber Islands, Journ. R. Geogr. Soc. XLVIIL London 1878, p. 298,

P. J. VETH. Ue ontdekking van ,Straat Egeron”. Tijdschr. Aardr. Gen. [II. Amslerdam 1879, p. 211—212.

3) Der Radja erhielt von der Indischen Regicrung als Anerkennung fiir die geleistete Hilfe cine silberne Medaille.
(Verslag van de Tlandelingen der Staten-Generaal. Zitting van 21 September 1857—28 Augustus 1858, Bijblad tot de
Nederlandsche Staats-Courant. 's Gravenhage 1858, p. 439).
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Schiff ,,Jemina Pereira’ 1354,

Der Kapitin des Schiffes ,Jemina Pereira”, welches im August 1854 die Torres-
Strasse durchfuhr, berichtet, dass cr in der Endeavour-Strasse zwei gefihrliche Riffe entdeckt
habe, das eine etwa 3 miles vom Siidende der Entrance-Insel, das andere 4 miles vom Ostende
des Lihou-Hafens entfernt ).

J. G. Geissler und C. W. Oftow 1855.

Die Griindung der ersten protestantischen, heute noch bestehenden Missionsstation auf Neu-
Guinea, und zwar an der Doré-Bai, fillt in das Jahr 1855. Auf Anregung des Pfarrers O. G.
HELDRING in Hemmen (Provinz Gelderland) stellten sich die in der Anstalt von JOIIANNES
GOSSNER in Berlin erzogenen Missionare JOHANN GOTTLOB GEISSLER und C. W. OTTOW fiir dieses
Unternehmen zur Verfiigung. Sic trafen am 23. April 1852 in Hemmen ein, um sich nach zwei-
monatlichem Aufenthalte am 26. Juni an Bord des in Rotterdam segelfertig liegenden ,Abel
Tasman’ einzuschiffen 3). Nach ihrer am 7. Oktober erfolgten Ankunft in Batavia, waren sie erst am
9. Mai 1834 in der Lage ihre Weiterreise anzutreten. Ende Mai auf Ternate angelangt,
fanden beide dort Aufnahme im Hause des Pfarrers J. E. HOVEKER *), Endlich, am r2. Januar
1855, konnten sic auf dem Schoner ,Ternate”, Kapt. I'. DE GORIO, nach ihrem Bestimmungsort
abgehen. Am 3. Februar in der Doré-Bai angelangt ®), liessen sie sich in cinem Schuppen nieder,
der noch von DEVGHTON, dem fritheren Kapitin der ,Rembang”, crrichtet worden war, und
der am Strande der Inscl Manaswari bei dem Dorfe Mansinam lag. Nachdem das als Beforderungs-
mittel unentbehrliche Boot angefertigt worden war, gingen beide Missionare dazu tiber sich
ein eigenes Heim zu schaffen. Thre Wahl fiel auf das auf dem gegeniiberlicgenden Festlande
liegende Dorf Kwawi. Infolge eines Leberleidens wurde (GEISSLER bereits im April gezwungen
sich wieder nach Ternatc zu begeben, um sich unter drztliche Behandlung zu stellen. Nach
seiner Wiederherstellung fehltc es zundchst an ciner Gelegenheit nach Doré zuriickzukehren,
weshalb er sich nach Batjan begab, um nicht in Untatigkeit verharren zu miissen %).

'W. A. Kleyne 1855.

Uber die Fahrt der unter dem Befehl des Leutn. z. See W. A, K1LEVNE stehenden
Brigg ,Pylades”, an der der Zivilbeamte W. F. C. HELSDINGEN teilnahm, ist nur wenig
bekannt geworden. Sie fand statt im Februar 1855 und beschridnkte sich auf einen kleinen

1) Roche dans le détroit d’Endeavour. Anmales hydrographiques. XL Paris 1856, p. 181. Sunken Rocks in Endea-
vour Strait. Nautical Magazine XXIII, 1854, p. 692. Die Redaktion bemerkte in einer Nachschrift, dass beide Riffe
bereits auf der Admirslititskarte eingetragen seiem.

2) HerMANN DALTON. Johannes Gossner. Ein Lebenshild aus der Kirche des 19. Jahrhunderts. 2. Autl. Berlin 1873,
P: 451—453.

. Barriv. Morgenréte auf Neu-Guinea. Mittheilungen aus dem Tebhen des Missionars JoHANN GOTILOB GEISSLER,
des Begriinders der Mission aul Neu-Guinea. Kaiserswerth a. Rh. [1878] p. 27, 28.

3) De Vereeniging: Christelijke Stemmen, VII, Amsterdam 1853, p. 482.

4) Extract uit een brief van den WelEerw, Ileer Hoveker d.d. 4 December 1854. e Vereeniging: Christelijke
Stemmen. IX. 1859, p. 717—719.

5) A, Gounswasrp., De Papoewa's van de Geelvinksbaai, Schiedam 1863, p. 94.

6) Algemeene Berigten van Goszners Zendingsposten. Bijblad tot de Vereeniging: Christelijke Stemmen. V. 1857,
p- 47—48, 50—52. ' -

De tockomst van Nicuw-Guinea c¢n zijne eerste heschavers. Bijblad tot de Vereeniging: Christclijke Stemmen,
Amsterdam 1861, p. 360,
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Teil der Westkiiste von Neu-Guinea. Besucht wurden Ati-Ati, Ati-Ati Onin, Fak-Fak und
die dem letztgenannten Orte gegeniiberliegende Insel Tubi Serang '), dic nur 2¢ Einwohner
zdhlte. Man machte dic Wahrnehmung, dass die infolge der Machtsausdehnung des Sultans
von Tidorc seit 1848 veranstalteten Hongifahrten einen sehr ungiinstigen Einfluss ausgeiibt
hatten. Die frihere Herrschaft von Misol hatte kaum mehr als dem Namen nach etwas zu
bedeuten 2).

Jonkheer Q. F. Goldman 1855.

Der Resident von Ternate, Jhr. C. F. GOLDMAN, trat am 5. April 1853, in Begleitung
des Prinzen ALI von Tidorc und des Kaufmannes M. D. RENNESSE VAN DUIVENBODE, cinc
Inspektionsrecise nach Neu-Guinea auf dem vom Leutn. z. See H. F. VALENTINT befehligten
Kriegsdampfer ,Vesuvius” an *). Nach einem Besuch von Batjan und Obi Ra [Gross-Obi]
traf das Schiff auf dem Wege durch die Sagewin-Strasse am 8. vor Samaté, an der Nord-
ostecke von Salawati, cin. Trotzdem dieser Ort seit ciniger Zeit zum Wohnsitz des Radja
erhoben worden war, zihlte er doch nur 85 Scclen. Eingezogene Erkundigungen ergaben,
dass die von Salawati auf die gegeniiberliegende Kiiste von Neu-Guinea erhobenen Anspriiche
sich bis an die Landschaft Amberbaken (exkl.) erstreckten. In den jenem Gebiete angehtren-
den Landstrichen Asi und Megga *} sollten die wertvollsten Paradiesviégel vorkommen. Der
von Salawati jahrlich an Tidore zu entrichtende Tribut bestand in 100 Paradiesvégeln und
100 Ballen Sago. Die jahrliche Ausfubr wurde auf g4oo Pikul Tripang, 50 Kati Schildpatt und
etwa 200 Kojan Sago geschitzt.

Langs der Nordkiiste von Neu-Guinea weiter dampfend, erreichte das Schiff am 10. die
Doré-Bai, wo der von GRONOVIUS 1850 errichtete Wappenpfahl in Lonfabé [Kwawi]in unver-
sehrtem Zustande vorgefunden wurde. Die auf drei Dérfer verteilte Bevilkerung zéhlte schitzungs-
weise 250—300 Seelen. Nachdem der erkrankte Missionar J. G. GEISSLER an Bard genommen
worden war, dampfte der ,Vesuvius” wieder aus. Am 16. wurde die Insel Gébé besucht,
worauf die Riickkchr nach Ternate am 20. erfolgte.

Kapt. Croiset 1855.

Das Schiff ,Mercedes”, Kapt, CROISET, befand sich am 5. Juni 1835 in der Torres-
Strasse auf dem Wege nach dem Blackwood-Kanal, 3 miles von der Turtle-Insel entfernt, als
3 Kabellingen vom Kanal cntfernt ein Felsen bemerkt wurde, der auf keiner Karte ange-
geben war. Seine Lage wurde zu 10° 51" 15" S., 140° 19’ E. Paris bestimmt o

1) J. C. Ovnraar. Ankerplaats hij het eiland Serang. 1:50.c00. Plannen van Ankerplaatsen op Nieuw-Guinea.
Batavia [18g90], N° 156.

2) Verslag van het beheer en den staat der Nederlandsche Bezittingen en Kolonién over 1855. Utrecht 1858,
p. 66—67.

3) L. c. pag. 65, 66, auch Verslag van de Handclingen van de Staten-Generaal. Zitting 1857—58. Bijblad tot de
Nederlandsche Staals-Courant, 's Gravenhage 1858, p. 454. — Jhr, C. F. Gorpman. Togt door eenige gedeelten van
de residentie Ternate. Tijdschr. voor Ind. T. L. en Vk. VIL Batavia 1828, p. 20z—210.

4) Lies Warsai und Maga. Es sind in dem Bericht von GOLDMAN fiberhaupt viele Namen entstellt wiedergegeben
worden., So muss es Lonfabé statt Omfabé und Fan statt Tore heissen.

5) Roche vue dans le détroit de Torrés, par le capitaine Croiser, du navire Mercedes. Ann, hydregr. XI. Paris
1856, p. 181, ‘
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E. M. Smith 1855.

Am 13. Juli 1855 verliess der ,Glendaragh”, Kapt. E. M SMmrrH, in Begleitung des
,Launceston”, Kapt. BETTS, den Hafen von Melbourne, um unter Benutzung der Inneren
Route die Torrcs-Strasse zu durchfahren. Nachdem am Abend des 3. August die Bird-Inseln
erreicht worden waren, gelangten die Schiffe am folgenden Tage nach der Mount Adolphus-
Insel, die auch besucht wurde. Am 35 durchfuhren sie den Prince of Wales-Kanal, wo sie den
am 17. Juli gescheiterten Dampfer ,Phoenix™ liegen sahen und den sie daranfaufsuchten. Als
sie am Abend diec Booby-Inscl wohlbchalten erreicht hatten, trennfm dic Schiffc sich ).

¥. Fokkens 1355.

Die Bark ,Generaal de Stuers™, Kapt. F. FUKI{.ENS, verliess Port Jackson am 8. Juli
1855 in Begleitung der ,Diana”, Kapt. YAN BOEKHOVEN. Die Schiffe hatten die Route durch
dic Rainec-Insel-Einfahrt gcwahlt, die sie am 21. errcichten. Bereits am Abend des folgenden
Tages konnten sic bei der Goode-Insel |Palilug], '/, mile westlich vom Ipili-Rifl, vor Anker
gehen, wo bereits die ,Rose of Sharon” und die ,Gipsy Queen™ lagen. Am 23. wurde der
an dem crwihnten Riff im Prince of Wales-Kanal gescheiterte Dampfer ,Phoenix” aufgesucht,
der bereits von den Eingeborenen gepliindert Wérdcn war. Wihrend dic beiden cnglischen Schiffe
nach der Beoby-Insel vorausgingen, um auf der Booby-Insel etwas iiber da% Loos der Schiff-
briichigen in Erfahrung zu bringen, blieb FOKKENS noch cinen Tag liegen, um, an Ort und
Stelle Nachforschungen anzustellen, Bei einer Begegnung mit ]:mrfebc-renen erfuhr er, dass
die Mitfahrenden in 4 Booten sich entfernt hatten. Als der ,Generaal de Stuers” am
7. August auf der Reede von Surabaja eintraf, war es dort bereits bekanﬁt,_ dass der Kapitan
CHILCOTT nebst der Mannschaft von einem dénischen Schiff aufgenommen L_ind nach Batavia

gebracht worden war ?).

W. N. Crap Hellingman 1855.

Wihrend die soeben erwidhnten Schiffe lingst bekannte Bahnen cingeschlagen hatten,
zeigt die Fahrt der ,Agneta” und einiger anderer Fahrzeuge, dass die Bligh-Einfahrt im
Jahre 1855 mehr und mehr in Aufnahme kam. Der i&apltan W. N. CRAP HELLINGMAN
war nach dem Verlassen von Sydney bis 161° E. abcretﬂeben worden. . Am 14 Juni fuhr
er an den Eastern Fields vorbei in die Bhuh Einfahrt und erreichte noch die Stephen-
Insel [Ugar]. Am folgenden Tage segelte die ,Agneta” an der Dahymple—, der Rennel-
|Mauar] und deér Arden-Insel [Garboi| vorbci, und ging nachmittags bei der Cocoanut-Inscl
vor Anker. Dic am Strandc sich zeigenden Eingeborenen luden zum Besuche ein. Am
16. wurde durch den Prince of Wales-Kanal ausgelaufen und dic Reede von Batavia am 2I.
Juli erreicht ?).

1) E. M. Syuri, Notes through the Inner Passage of Torres Strait — in the JIeudamgh of Singapere. Nautical
Magazine, XXV. 1856, p. 510—513. :

2) F. Fogzens. Reis van Sidney door Torres-Straat naar Java, met het SChlp Generaal de Stuers. Verhandel, en
berigten betrekkelijk het Zeewezen. XVIIL 1ste afd. Amsterdam 1858, p. 201—222.

3) Crap [sic] HELnNGMAN, De noordelijke passage door Torres-straat. Verhandel. en berigten betr, het Zeewezen,
XVI. rste afd. 1856. p. 39—44. :
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H. Toynbee 1855.

In bereits vorgeriickter Jahreszeit, nimlich am 7. Deptember 1855, verliess die von
H. Tovnseg gefilhrte ,Gloriana® Port Jackson, segelte am 22. an den Eastern Fields
und am DMorgen des 23. am Bramble Cay vorbei und erreichte noch nachmittags die
Stephens-Insel. Lings der bekannten Routc wurde zwei Tage spiiter die Booby-Insel crreicht.
Aus den Eintragungen des in der Postkiste aufliegenden Buches ergaib sich, dass in der
Zeit vom 11. Mai bis . September nicht weniger als 13 Schiffe die Insel nach der Durch-
segelung der Totres-Strasse besucht hatten !). : '

Anonymus 1856.(7).

Ein ,Decutscher aus Bremen” beschrieb im San Francisco-Journal cinen Ausflug, den
er von Dorery (lies Doré) aus ‘beim Kap Mamori, unternommen haben wollte. Der Autor
will von dem erwihnten Orte flussanfwirts gefahren sein und dabei ,rosenroth ergliihende
ochneeberge™ gewahrt haben. Er behauptet ferner durch ein Delta ,mit freundlichen Wiesen-
flachen” gefahren zu scin und crzihlt dabei von Begegnungen mit Eingeborenen, die mit Speeren
und Keulen coder Kniitteln bewaffnet gewesen seien. Der Schriftleiter des ,Ausland” — OSCAR
PescHEL, — rihmt die interressanten Naturschilderungen dieses Ungenannten, die ,mit grosser
Warme” geschrieben seien?). Wie jedoch A. B. MEVER mit Recht hervorgehoben hat ¥),
gehort .dic ganze Erzahlung in das Reich der Erfindungen. Die ganze Art der Darstellung
beweist, dass der Verfasser niemals in der erwidhnten Gegend gewesen ist. Es gibt dort keine
Schneeberge, keine fiicr Ruderboote befahrbare Flisse ) und ehensowenig ein Delta mit
Wiesenflichen. Die Papuanecn der Doré-Bai sowic der umliegenden Gebiete pflegen weder
Kniittel, noch Keulen zu tragen; ihrc Waffen sind Pfeilc und Bogen. Da der Verfasser den
Ausdruck Kali, die javanischc Bezeichnung fiir Fluss, die aber auch bei den Furopiern gang
und gibe geworden ist, anwendet, so hat er sich moglicherweise einmal in Niederlindisch-
Indien aufgehalten, sicherlich aber nicht auf Neu-Guinea.:

N. J. de Boer und G. F. Wiegmink 1856. : .

Die Schiffe ,Henrietta Maria” Kapt. N. J. DE BoER, und ,Clara Henriette”, Kapt.
G. F. WikeMINg, hatten am 25. Mai 1856 den Hafen von Melbourne "Port Phillip]| verlassen,
um durch die Torres-Strasse zu segeln Wiahrend das erstgenannte die Raine-Insel-Passage
benutzte und bereits am 27. jum die Reede von Batavia errcichie %), befand die ,Clara

1) .. TovNerE. Pas ssage of the Ship ,Gloriana’, from Sydney to Calcutla, through Bligh's Entrance, Torres
Straits: Nautical Magazine. XXV. 1856, p. 168—1817 331—33_, Von Bedeutung war es, dass die Redaktion die Bemer-
kung hinzufiigte, dass ihrer Ansicht nach dic Route durch die Bligh-Einfahrt alle ubngen iibertrife.

2) Ein Ausflug in das Innere von Neu-Guinea. Das Ausland. XXX. Stutlg. u. . Augsburg 1857, 1.:523—525. Een
togtje in de hinnenlanden van Nieuw-Guinea. Bijdr. t. de T. L. en Vk. (2) II. 18509, p. 47—52.

3) Lawson's ,Wanderungen im Innern von Neu-Guinea”, Deutsche Rundschaw, IV. Beclin 1875. p. 65. Mever
entblédet sich bci dieser Gelegenheit nicht (p: 77) eine von ihm nach dem Arf‘lk‘-(}ebirgc unlernommene Reise selbst
zu erfinden.

4) A.-Haca (Niedetlandsch Nieuw-Guinea. I1. 1884, p. 113) fragt, ob nicht vielleicht der Andai-Fluss gemeint
seine konne. Dieser miindel sitdlich von Doré in den Geelvink-Busen, ist aber nicht einmal eine halbe Stunde stromauf-
wirts fiir Ruderboote hefazhrbar und besitzt auch- gar kein Delta.

5) N. J. pe Boer. Eenige losse aantcekeningen gehouden op eeme reis van Port Philip nzar en door Straat
Torres.: Verhandel. en betigten betr. het Zeewezen., XVIIL. 1. afd. Amsterdam 1858, p. 61—70.
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Henriette” sich am 26. Juni erst angesichts des hohen Landes von Neu-Guinea, etwa 10
Secmeilen von der Sidkiste entfernt. Am folgenden Tage ging es durch die Bligh-Einfahrt
nach der Stephen-Insel, und am 2g9. wurde die Torres-Strasse durch den Prince of Wales-

Kanal verlassen ').

Leutn. de la Vaissiére 1356.

Am 7. August 1856 verliess der vom Leutn. DE LA VAISSIERE befehligte Dampfer
,Duroc” Neu-Kaledonien, um nach Frankreich zuriickzukchren, scheitertc aber am bereits 12.
auf dem Mellish-Riff ?). Nachdem die Kranken und die bewcgliche Habe nach einer zoo m.
von dem Wrack entfernt liegenden, sandigen Insel befordert worden waren, von der aus
DE LA VAISSIERE im September nach Sydney zu segeln beabsichtigte, wurde ein Detachement
auf 3 Boote verteilt, um durch die Torres-Strasse nach Kupang abzugehen. Erst am 27.,
nachdem das stiirmischec Wetter cinigermassen nachgelasscn hatte, konnte die Fahrt ange-
treten werden. Der Sccgang war indessen noch so stark, dass die Wellen in die Boote schlugen,
weshalb alles, was nur einigermassen entbehrlich war, lber Bord geworfen werden musste.
Am 30. wurde das Tribulation-Kap erreicht, worauf man, langs der australischen Kiiste
segelnd, am 9. September in Port Albany eintraf, wo weder die crwartete englische Nieder-
lassung, noch Wasser gefunden wurde. Die Schiffbriichigen trugen sich bereits mit dem
Gedanken die Siidkiiste von Neu-Guinea aufzusuchen, um sich mit Kokosniissen versehen zu
kionnen, doch der Mangel an Karten hiess sie gliicklicherweise von diesem unsinnigen Vorhaben
Abstand nehmen. Nachdem am 10. das ersehnte Wasser endlich auf der Posscssion-Insel
aufgefunden worden war, wurde der aus 42 kg. Schiffszwieback bestchende Rest der Lebens-
mittel gleichmassig auf die drei Boote verteilt und darauf die Torres-Strasse verlassen. Am
22. September trafen die Schiffbrachigen in erschopftem Zustande auf Kupang ein, wo sie
von dem Residenten S. G. ¥. FRAENKEL gastlich aufgenommen wurden. Drei Tage spater
konnten sie auf dem Dampfer ,Padang” nach Surabaja wecitcrbefordert werden ).

W. Chimmo 1856.

Die nordaustralische Expedition unter Fihrung von A. C. GREGORY war am I2.
August 1355 auf dem ,Monarch” in Begleitung des Schoners ,Tom Tough”, aus der
Morcton-Bai durch die Torres-Strasse nach Port Essington abgegangen #). Da man mangels
naherer Nachrichten um das Schicksal der Teilnehmer besorgt wurde, erhielt der Leutnant
W. CHIMMO den Befehl Nachforschungen anzustellen. KEr verliess am 24. Juni 18356 auf dem
Dampfer ,Torch” den Hafen von Newcastle (NSW.), ankerte am 16. Juli bei der Turtle-
Insel und traf, nach Verlasscn des Prince of Wales-Kanals, am 17. bei der Booby-Insel ein.
In dem in der Postkiste aufliegenden Register hatten 20 Schiffe ihre Erfahrungen iiber

1) Reizen van Australi¢ paar Java, uitgeg. door het Kon, Nederl, Meteorolog, Instituut. 2. druk. Utrecht 1872, p. 44.

2) Die Lage dieses Riffes wurde im Jahre 1859 von H. M. DENHAM zu 17° 24" 39" S., 152° 52° 38" E. bestimmt.
Er benutste zugleich das Wrack des ,Duroc™ als Material fiir die Errichtung einer Bake. (Outer Route from Sydney to
Torres Strait. Nautical Magazine. XXIX. 1860, p. 171—172).

3) Loss of the French Steam-Ship ,Duroc”. Nautical Magazine. XXVI, 1857, p. 263-—263.

4) A. C. GreGorY, Progress of the North Australian Expedition. Proceed. R. Geogr, Soc. I. London 1855—57,
p- 42., Trromas Baines. Additional Notes on the North Australian Expedition under Mr. A. C, GREGORY. L ¢. IT. 1857-58, p. 3-4.
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die Torres-Strasse e¢ingetragen, aus denen CHIMMO den Schluss zog, dass die Innere Route
allen anderen Wegen bei weitem vorzuziehen sei!).

Wir kénnen CHIMMO auf seinen Nachforschungen nicht begleiten. Am 3. September
verliess die ,Torch™ ihren Ankerplatz am Victoria-Fluss und traf am 8. vor Kupang ein, wo
in Erfahrung gebracht wurde, dass der ,Tom Tough” hier gewesen und nach Surabaja weitcr-
gesegelt sei. Auch die ,Torch” setzte am 10. ihre Fahrt nach Java fort %)

Meindert Boysen 1857.

Die Schonerbrigg ,Posa’”, Kapt. MEINDERT BOVSEN, hatte ihren Heimathafen Hamburg
im August 1857, mit der Bestimmung nach China, verlassen. Nachdem sie die Gaman-Strasse
durchlaufen und Waigéu im Osten umsegelt hatte, scheiterte sie am 1o Januar 1857 auf
dem Helen-Riff. Die aus 1o Mann bestehende Equipage suchte sich in 2 Boote zu retten,
von denen jedoch das cine zerschellte, Nach 14 tagigem Umbhertreiben, wodurch die
Hungersnot so hoch stieg, dass die Loute ihr eigenes Schuhzeug verzehren mussten, kamen
sie endlich in die Niahe der lnsel Amberpon an der Westkiiste des Geelvink-Busens. Als
BOYSEN in Begleitung eciniger Matrosen an Land gegangen war, um nach Lebensmitteln
auszusehen, sah er sich durch die feindliche Haltung der Eingcborenen zur Umkehr gezwungen.
Sie suchten ihn an der Weiterfahrt zu hindern und schritten, als dieses nicht gelang, zur
Verfolgung. Die Schiffbriichigen wurden von Pfeilen iiberschiittet, denen der Steuermann und
alsbald auch der Kapitin zum Opfer fiel. Vier Mann sprangen aus Verzweiflung ins Meer,
um von ihren Leiden erlost zu werden. Zwei von ihnen wurden noch von den Papuanen
aufgefischt und mit den 4 im Boote verblicbenen an Land gebracht. Von diesen 6 starben
noch zwei, so dass nur 3 Matroscn und der Schiffsjunge, welch letzterer nach Wandamen
gebracht wurde, ibrig blicben.

Als der Kapitin D. MoLLET kurz darauf mit dem Schoner » Lernate” vor Wandameén
cintraf, wurde ihm der Schiffsjunge angeboten, doch sah er von dem Kauf ab, da ihm
der Loskaufspreis zu hoch erschien. Als er daraufl in der Doré-Bai erschien, erzihlte er
den Missionaren J. G. GEISSLER und C. W. OTTow von dem Schicksal der Mannschaft.
Nachdem diesc mit moglichster Beschleunigung eine Praun seeklar gemacht hatten, begab
(EISSLER sich am 20. Mirz nach Wariap, wo es ihm gelang cinen der Matrosen, der in
Warmafu auf Amberpon gefangen gehalten wurde, ausgeliefert zu erhalten. Ebenso gliickte es
ihm die beiden anderen in Wendési ausfindig zu machen und zu befreien. Da niemand
es wagte ihn nach Wandamén zn begleiten, so musste er ohne den Schiffsjungen nach
Doré zuriickkehren.

Der inzwischen in Ternate wieder eingetroffene MoOLLET hattc an zustandiger Stelle

1) W. CHEIMMO. Voyage of H. M, S. V. yTorch” from Sydney to the Gulf of Carpentaria. Nautical Magazine.
XXVIL 1857, p. 169—172, 234—240, 311—320, 361—368, 433—4309, 473—479.

W. CHimMMmo. Account of the Search for the North Australian Exploring Expedition under Mr., A. C, GREGORY,
Proceed. R. Geogr. Soc. I London 185557, p. 295—263.

2) W. Cummc. Carpentaria to Batavia, Kupang, Sourabaya. Nautical Magazine, XXIX, 1860, p. TI—ic,

3) De toekomst van Nieww-Giuinea en zijne beschavers, Eene mededeeling uit Batavia, Bijblad tot de Vereeniging:
Christelijke Stemmen, VIL Amsterdam 1861, p. 365—366, s. auch L. ¢, ¥I. 1859, p. 169,

A, Hacga. Nederlandsch Nieuw-Guinea. II. Batavia 1864, p. 107—III,

E. Barmin. Morgenrite auf Neu-Guinea. Kaiserswerth [1878], p. 60—64.
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iiber den Vorfall Bericht erstattet, worauf der Resident J. H. Topras sich am 8. Juni auf
dem vom Kapt. Leutn. A. D. 5. CLARKSON befehligten Dampfer ,Etna” cinschiffte. Als er
am 12. in der Doré-Bai anlangte, fand er die 3 Matrosen auf Mdnsinam vor. Am 15. dampfte
das Schiff nach der Insel Ron weiter, um noch einen letzten Versuch zur Rettung des Schiffs-
jungen zu machen. Trotzdem man bei der Insel Manakessi [sic!| die Nachricht von seinem
Tode erhielt, wurde in die Wandamén-Bai eingelaufen und vor dem Fliisschen Mendamui
vor Anker gegangen. MOLLET begab sich darauf mit tidorischen ITduptlingen nach einigen
der im Siiden davon gelegenen Ortschaften und kehrte am 17. mit der Bestitigung des
Berichtes zuriick. Nach einem Besuch der Insel Nufor am 19. wurde nochmals in der Doré-
Bai geankert. Am 22. lief der ,Etna” wieder aus und traf am 28. auf der Reede von Ternatc
ein. Die drei Matrosen der ,Posa” wurden daraul in ihre ITeimat zuriickbefordert.

W. J. Leegh 1857.

Vor dem Verlassen von Neu-Guinea war dem ,Etna” nach dic Erledigung eines
anderen Auftrages beschieden gewesen. W. ]J. LEEGIH, Kapitdn der cnglischen Bark ,Amigos”,
hatte in seinem Journal iiber einen Angriff von Papuanen auf sein Schiff berichtet, als er
sich bei den Miospalu-Inseln (lies Mios Su) befand. In Doré war man iiber den Vorfall nicht
unterrichtet. Als der ,Etna” darauf vor Samaté an der Nordostspitze von Salawati erschien,
um hier Erkundigungen einzuziehen, begaben sich simtliche Eingeborenen auf die Ilucht, so
dass diescr Teil der Fahrt ci‘gebnislos verlief 1),

Kapt. Thierry 1857.

Das am 25. November 1854 von DBrest abgesegelte und unter dem Befehl von THIERRY
stehende Kriegsschiff ., Nisus” war im folgenden Jahre nach Sydney und von dort nach
Hongkong abgegangen. Als es Anfang 1857 .auf der Riickreise in Mauritius eintraf, fand
es den Befehl vor nochmals nach China abzugehen. Am 1. Juli 1857 konnte Hongkong
endgiltig und zwar in Begleitung des ,Constantine” verlassen werden. Die Fahrt ging diesmal
an den Philippinen vorbei. Am 15. Juli wurde das Helen-Riff passirt, worauf die Schiffe nach
“den Ajau-Inseln gelangten und hier dic Budd-lnsel wieder auffanden. Das bereits von
J. DUMONT D'URVILLE als Ile Isolée bezeichnete Eiland crhiclt den Namen D’Urville-Inscl
und wurde dic Lage zu 0° 24’ 30" N., 128° 23’ 45" EE. Paris bestimmt %). Nachdem am 3. August
dic Insel Al erreicht worden war, ging es in siidlicher Richtung weiter durch die Gilolo-
Passage. Die Ankunft in Brest erfolgte am 10. Oktober 1858 9.

1) Zakelijk Verslag van de verrichtingen der Nederlandsche Marine in Qost-Indié gedurende het jaar I85%.
Verhandelingen en berigten betr. het Zeewesen. XX, zde afd, Amsterdam 1860, p. 121—122, Koloniaal Verslag over 1857, p. 57.

2) Als sehr wilhschenswert muss ¢s hezeichnet werden die Lage dieser Insel endlich einmal genau festzustellen,
da die Bestimmungen weit auseinander gehen, wie dic folgende Ubersicht zeigt:

J. Dunoyt DURVIIEE . o - . ofg0'27" N, 130841 210" T,
G G BUDD : o o . @ & o 2 BRartNo 136% 44 1.
THIERRY + &+ & & . . . 0724"30" N.,130°43" 50" E.

Die englische Seekarte (Fastern Archipelago—Eastern Portion, Part 2. London 1889) gibt an o 26’ N., 130° 50’ E.
und die niederlindische (Moluksche Archipel. Noordblad, N°. 143. ’s Gravenhage 1902) 0° 26’ N., 130° 48 E.

3) Sur la campagne du Nisws dans les mers de I'Inde et de la Chine en 1855, 1856, 1857 el 1858. Annales
hydrographiques. XVI, Paris 1839, p. 113.
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Kapt. Devlin 1857,

Die einzige Nachricht, welche iiber dic Fahrt des Schiffes ,Obcron”, Kapt. DEVLIN,
nach Neu-Pommern erhalten geblieben zu sein scheint, ist dem Umstande zu danken, dass
er von dort cincn Kasuar mitbrachte !).

F. B. Toewater 1853

Gegen Ende des Jahres 1836 hatte ein Eingeborener aus der Sekar-Bai im Mac Cluer-Golf,
namens KUPANG, in dem zu Wahai gehorenden Gebiete an der Nordkiiste von Ce.ram Riu-
bereien veriibt und sich auch des Sklavenhandels schuldig gemacht. Auf Veranlassung des
Stationsvorstehers in Wahai tat der Radja von Misol Schritte, um das Geraubte zuriick zll
erlangen. Als er jedoch in Begleitung der Radjas von Waigama, von Ati-Ati und von Patipi
in der Sekar-Bai erschicn, wurde er von KUPANG und den Bewohnern von Wartuwar und
Ugar angegriffen, mit dem Erfolge, dass zwei Prauen genommen wurden und ausscr zahlreichen
Verwundungen auch cin Todesfall zu becklagen war.

Nunmehr schritt die Indische Regierung ein und ubertrug die Zichtigung dem unter
dem Kommando des Leutn. z. See F. R. TOEWATER stchenden Kriegsschiff ,Phoenix’ ?).
Als Hiilfstruppe stellte der Sultan von Tidore 226 seiner Untertanen, die vom Prinzen
SAFIUDIN gefiihrt, auf 6 Kora-Koras verteilt wurden. Nachdem der yPhoenix™ am 16. April
von Ternate mit der Kora-Koraflottille im Schlepptau abgedampft war, legte er am 21. zuniichst
bei Lilinta an der Siidostecke von Misol an. Hier erfuhren die Stroitkrifte cine Verstdrkung
durch 3 Kora-Koras von Lilinta, 1 von Waigama und ferner durch 16 Prauen. Als der
,Phoenix” am 23. vor Ati-Ati, in der Nahc des Stdeinganges des Mac Cluer-Golfs erschien,
begaben die Radjas von Ati-Ati, Rumbati und Patipi sich an Bord. Von dem Kapitan der
vor Patipi liegenden Bark ,Vriendschap” %), einem Araber, Schech AMBARAK DjaBrAHIM,
erfuhr TOEWATER, dass die Ortschaften Sisir, Kapituar und Wartuwar, samtlich an der Siid-
seite des Golfs gelegen, cs gewcesen waren, die an den Feindseligkeiten teilgenommen hatten.
Der Radja von Rumbati sollte sogar mit KUPANG unter einer Decke gesteckt haben. Auf Grund
dieser Mitteilungen erhielten die drei zuletst genannten Radjas am 24. den Befehl, ihre Fahrzeuge
nach der Sekar-Bai zu senden, um die Gefangennahme KUPANGS zu bewirken, wihrend sie
sclbst als Geisseln zuriickbehalten wurden. Als der sFhoenix” am folgenden Tage in die
Sekar-Bai ' einlicf, konnte aus dem Gewehrfeuer cntnommen werden, dass die Ausfithrung des
Auftrages auf Schwierigkeiten gestossen war. Behufs Unterstiitzung der Angreifer begaben
sich die Streitkrifte aus Misol unter der Fiihrung des Leutn. z. Sce A. F. R. vaAN HAER-
SOLTE VAN DEN DoOORN nach Sisir, wihrend dic Leutnants z. See. N. A. HOLMBERG DE
BEEK¥ELDT und H. DySERINCK sowie der Prinz SAFIUDIN mit der tidorischen Kora-Kora-
flotille nach Kapituar und Wartuwar ruderten. Das von der Bevdlkerung verlassene Sisir
wurde der Zerstorung preisgegeben und einem gleichen Loose ficl Kapituar anheim. Dagegen
gelang es der Untiefen wegen nicht das am Wartuwar licgende Wartuwar |_\Neftuwa{r] Zu
erreichen. Ebensowenig gliickte es KUPANG in die Hinde zu bekommen. Auf die Drohung

1) Grorce BENNETT. A new species of Cassowary. The Athenacum, London 1357, p. I051—1552,

2) P. J. B. C. RORIDE VAN DER A4, Reisen naar Nededlandsch Nieww-Guinea, 's Gravenhage 1879, p. 46, 383, 384,453.
A, Haca. Nederlandsch Nicuw-Guinea. 11, Batavia 1884, p. 113—117. :

3) Sie war Eigentum der Firma M, D. RENNES:E vAN Duiveneope in Ternate,
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den Radja von Rumbati als Gefangenen mit nach Ternate zu nehmen, falls nicht die Aus-
licferung erfolge, erbot sich sein Sohn KALIJA AKAT die Gefangennahme KUPANGS zu bewirken.
Nachdem aber das Versprechen nicht eingelost worden war, wurde die Heimfahrt tiber Misol
angetreten, worauf Ternate am 2. Mai erreicht wurde. Der Radja von Rumbati erhielt seine
Freiheit corst wieder, als er den Schwur getan hatte, KUPANG auszulicfern. Der letztgenannte
wurde wirklich im Jahre 1859 gefangen genommen und dem Reichsrat von Tidore zur
Aburteilung tUbergeben.

Alfred Russel Wallace 1853.

Wihrend eines fast 8 Jahre umspannenden Zeitraumes ist es A. R. WALLACE beschieden
gewesen, ausserordentlich reichhaltige zoologische Sammlungen im Indischen Archipel zu machen.
Erst wihrend der letzten Ildlfte scines Aufcnthaltes liess es sich ermdglichen, auch Neu-
Guinea in den Kreis seiner Forschungen einzubeziehen !). Von grossen Erwartungen erfillt,
verliess er Ternate am 25. Mirz 18358 an Bord des der Firma M. D. RENNESSE VAN
DUIVENBODE gehérenden Schoners ,Esther Helena”. Drei Tage spater wurde zunachst bei
Gané ?), dem bekannten, an der Westkiiste der Siidhalbinsel von Halmahera liegenden Hafenort,
gelandet, um die Wasser- und Lebensmittelvorrite zu erganzen. Auf der Weiterfahrt wurde das
Schiff in der Gaman-Strasse aufgehalten, so dass es erst am 10. April bei der Insel Mansinam in
der Doré-Bai ankern konnte. Von den beiden hier hausenden Missionaren GEISSLER und
OTTOW wurde WALLACE aufs beste empfangen. Er liess sich trotzdem an dem namlichen
Tage nach dem gegeniiberliegenden Festlande hiniiberrudern, um nach einem fiir den Bau
ciner Hiitte gceigneten Platz Umschau zu halten. Ein solcher wurde an cinem Bache in der
unmittelbaren Nédhe des Dorfes Kwawi gefunden, wo innerhalb dreier Tage die einfache
Behausung hergestellt werden konnte.

Da dic Ankunft gegen Ende des Westmonsuns erfolgte, so waren die an sich schon
mangelhaften Pfade der Eingeborenen so durchweicht und schliipfrig, dass WALLACE seine
Ausfliige zunidchst auf die allernichste Umgebung beschrinken musste. Wihrend der ersten
10 Tage stellte sich an jedem Nachmittage Regen ein, der alsdann wihrend der ganzen
Nacht anhielt. Erst gegen Mai fing die Wittcrung an ein freundlicheres Gesicht zu zeigen, aber
gcrade um diese Zeit zog er sich eine Fusswunde zu, die alsbald in ein Geschwiir ausartete,
welches ihn wihrend einer Dauer von 4 Wochen ans Haus fesseln sollte. Zwei seiner Diencr, di¢
iibrigens auch viel krinkelten, wurden nach der an der Nordkiste der Nordwesthalbinsel
liegenden Landschaft Amberbaken gesandt, um Paradiesvogel zu kaufen und andere Vogel
su schicssen. Sie kehrten nach Ablauf weniger Wochen mit sehr geringen Erfolgen zuriick.
Auch die Ausbeute in der Landschaft Doré sollte sich als eine verhéltnisméssig schr bescheidene
erweisen und nur der Insektenfang hatte einigermassen befriedigende Resultate geliefert.

1) A. R. Warrace. Notes on a Voyage to New Guinea. Journ. R. Geogr, Soc. XXX. London 1860, p. L72—177.,
auch Proceedings R. Geogr. Soc. IL 1859, p. 358—362. — Narrative of a Search alter Birds of Paradise, and scms rare and
new Birds from New Guinea, Procced. Zoolog. Soc. London 1862, p. 153—I161, 164—166, — The Malay Archipelago. TI.
london 1869, p. 180 —200. — Insulinde. Vertaald door P. J. Vers. 1L Amsterdam 1871, p. 332—366. — A. K. Warrace.
My Life. A record of events and opinions. L london, p. 363—364-

2) VETH versteht irrtiimlicherweise darunter (1. c. pag. 359) die Insel Dowora, filr die man dann und wann
die Bezeichnung Gané findet, Das von WALLACE besuchte Gané wird anch Gané di dalam [Binnen-Gané]. im Gegensatz zu
dem an der Ostkiiste liegenden Cané di luwar [Aussen-Gané|, genannt.
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In die Zeit seines Aufenthaltes fiel auch die Ankunft der yEtna”-Expcedition (15. Mai),
deren Mitglieder die Titigkeit von WALLACE nicht gerade mit Wohlwollen verfolgten *).

Am 22. Juli traf die ,Esther IHelena” von ihrer Fahrt nach den verschicdenen Inseln des
Geelvink-Busen wieder in Doré ein, und am 29. verliess WALLACE mit ihr eine Stitte, der er
keine Trane nachweinen  sollte. ,Am keinem Orte habe sich so zahlreiche Entbehrungen
ausgestanden und soviel Verdruss gehabt. Nirgends hatte ich so anhaltende Regengiisse, fort-
wahrende Krankheiten, Mangel an gesunder Nahrung und eine iiber jede Beschreibung
gchende Ameisen- und Fliegenplage erlebt, wie gerade hier. Es gehorte denn auch die
Begeisterung eines Naturforschers dazu, um sich iber dieselben hinwegzusctzen. Dicse Leiden

waren um - S0 unertraglicher, als meinc Bemithungen nicht durch glinzende Erfolge ent-
schadigt wurden”.

Am 14. August traf WALLACE wieder in Ternate ein.

H. D. A van der Goes 1858 (,,Etna”-Expedition) *).

Wie erinnerlich, war nach dem Auflassen des Fort Du Bus in der Triton-Bai im Jahre
1836 %) die Frage nach der Lrrichtung einer Niederlassung an einem anderen Punkte von
Neu-Guinea in der Schwebe geblieben. Nachdem nun 1853 dic Hafen in den Molukken dem
allgemeinen Verkehr gedffnet worden waren, wurde auch nach Mitteln und Wegen umgesehen,
um Neu-Guinea mehr als bisher dem Verkehr zuganglich zu machen *). Diese Angelegenheit
wurde vom Gouverneur der Molukken, [hr. C. T. GOLDMAN, in Erinnerung gebracht bei den
mit dem Generalgouverncur A. J. DUYMAER VAN TWIST gefilhrten Besprechungen, als diescr
sich wihrend der Zeit vom 2.—8. Oktober 1855 in Amboina aufhielt. GOLDMAN sprach die
Ansicht aus, dass der Griindung einer Regierungsstation eine. genaue Untersuchung an Ort
und Stelle vorherzugehen habe, cine Meinung, die der Generalgouverneur teilte, Er wollte jedoch
dieses Unternchmen aufschicben, bis andere dringendere Aufgaben in den Hintergrund getreten
wiren, um die Flissigmachung der erforderlichen Geldmittel bewirken zu kénnen. In diesem
Sinne war auch dem Kolonialminister berichtet worden ?). Die weiteren Verhandlungen fithrten

1) »Ohne uns ein Urteil dariiber erlauben zu wollen, ob naturwissenschaftliche Forschungen den ausschliesslichen
Anlass zu dem Besuch des Tlerrn Rirsser WALLACE gegeben haben, glaubten wir doch seine Anwesenheit in Doré nicht
mil Stillschweigen tibergehen zu diirfen”. (Nicuw-Guinea, ethnographisch en natuurkundig onderzocht en beschreven in
1858, Bijdr. t. de T. L. en Vk. (2) V. 1862, p. 78).

2] Nicuw-Guinea, cthnographisch ¢n natuurkundig onderzocht en beschreven in 1858 door eene Nederlandsch-
Indische Commissie. Bijdragen tot de Taal-, Land- en Volkenkunde (2) V. Amsterdam 1862, XII & 233 pp. 26 Tafl
nebst einem Atlas vop 7 Karten.

G. RouEx. Reis van Amboina naar de Z.W. en N. kust van Nienw-Cuinea, gedaan in 1858 met Z. M. Stoomschip
Emna. Verhandel. en berigton betrekleelijk het Zeeweren, XXI1. Amsterdam. 1te afd. P- 341—404.. XXIIL 1862, p. 73—q4.

C. B. H. voN ROSeNBrRg, Beschrijving van ecne reis naar de zuidwest- en noordoost-kust van Nieuw-Guinea,
Natuurk, Tijdschr, v. Ned. Ind. XIX. Batavia 1859, p. 399—422., XXIL 1860, p. 306—353., XXIV. 1862, P: 333—353.

[C. B.] H. voN RoOSENDERG. Der Malayische Archipel. Land und Leute. Leipzig 1878, p. 413-—470.

Ausziige lieferten: 8. Frignmans, Die Ostasiatische Inselwelt, Land und Leute von Niederlindisch-Indien, 11.
Teipzig 1868, p. 221—252. — S. Frippwany. Ueber die Zustinde und Vorfille in Niederlindisch-Indien in den
Jahren 1857 und 1858, Zeitschr. Fiy Allgem. Erdkunde. N. F. III. Berlin 1862, p. 446. — JOHANNES Mfiitrer. Die
Humboldts-Bai und Cap Bonpland in Neuw-Guinea., Berlin 1864.

3) Siehe oben p. 35-

4) Verslag van het beheer en den staat der kolonien over 1857 [Koloniaal Verslag]. Verslag van de Handelingen
der Staten-Ceneraal. Zitting van 19 September 1859—6 Sept. 1860. Bijblad bij de Nederlandsche Staats-Conrant 1860, p. 456.

5) [P. Breeker]. De Hervorming der Molukken. Tijdschr. voor Nederl. Indis, 1863. II, p. 168., siche auch
P. Brrerer. Reis door de Minahassa en den Molukschen Archipel, 1. Batavia 1856, p. 286288,

Nova Guings. II. ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 13
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endlich zu dem Beschluss Neu-Guinea ,te doen onderzoeken door wetenschappelijk gevormde
en daartoc bijzonder geschikte personen, bijgestaan door eene eenigzins indrukwekkende
magt, en toegerust met al die benoodigheden, welke ter welslaging van eenen exploratietogt
als dezen onontbeerlijk zijn™.

Am 8. Dezember 1857 ernannte der Generalgouverneur CH. F. PAHUD eine Kommission,
die dicse Untersuchung auszufithren berufen war. Die Namen der Mitglieder lauteten : Resident
H. A. vanN DER GOES, Lcutn. z. See G. ROIJER, Hauptmann der Infanterie F. G. BECKMAN
und Dr. H. CrOOCKEWIT Hzn. Als Schriftfiihrer war ihr der Bureaubeamte A. B. PIETERSZ
und als Zeichner der Adjutant-Unteroffizier!} C. B. H. VON ROSENBERG zugeteilt worden.
Ferner stand zu ihrer Verfiigung cine Abteilung von 50 eingeborenen Soldaten unter dem
Befehl des Leutnants TIissoT VAN PaAToT und 40 ambonesische Kulis. Endlich erschien zur
Mitfahrt der von 1850 her bekannte Prinz AMIR von Tidore mit seinem aus dem [Prinzen
MoOHAMET, dem tidorischen T.eutnant HUSSIN und dem Schreiber ALI bestehenden Gefolge.

Der der Kommission erteilte Auftrag lautete dahin, Erkundigungen lber die politischen
Verhiltnisse, die Sprache, Sitten und Gebriuche der Bewohner einzuziehen., Ferner wurde
cine Untersuchung der Produkte des Pflanzen-, Tier- und Mincralreiches auf ihre Niitzlichkeit
verlangt und endlich besonders die Aufmerksamkeit auf diejenigen Punkte gclenkt, welche in
strategischer, politischer und sanitirer Hinsicht fiir eine Niederlassung in Betracht kommen
kénnten.

Die Mitglicder befanden sich zur Zeit ihrer Ernennung in verschiedenen Teilen des
Archipels zerstreut und waren, ohne dass sie sich auf die ihnen gestellte Aufgabe hitten vor-
bereiten konnen, gezwungen sich Hals iiber Kopf nach Amboina zu begeben, wohin auch der unter
dem Befehl von G. ROIJER stehende Kriegsdampfer ,Etna” gesandt worden war. Als dic Kom-
mission beisammen war, stellte sich hcraus, dass ncnnenswerte Vorbereitungen iiberhaupt nicht
getroffen waren. Die vom Generalsekretariat in Buitenzorg zugesagten Schriftstiicke wurden
nicht eingeliefert. Der dem Gouverneur der Molukken erteilte Auftrag, der Kommission
allc erdenklichen Auskiinfte zu erteilen, konnte nicht erfillt werden, weil sich in dem Archiv
zu Amboina buchstiblich nichts vorfand, das fiir den gedachten Zweck von Nutzen gewesen
wiire. An Bord des ,Etna’ waren ebensowenig die Journale fritherer Reisen oder gar Karten
von Neu-Guinea zu finden. Schliesslich gliickte es von privater Seite wenigstens einige Berichte
und Werke iiber die 1828 und 1850 unternommenen Fahrten zu erhalten. Ein weiteres Hindernis
fir die erfolgreiche Durchfiihrung der gestellten Aufgabe war der Mangcel an Lotsen, die
weder auf Ternate, noch auf Amboina zu beschaffen waren. Gar bald sollte sich herausstellen,
dass der ,Etna” viel zu klein war, um die ihm zugedachten Menschenmengen aufzunchmen,
weshalb noch die Bark ,Ati Atul Bari” gechartert wurde. Eine weitere Verzogerung wurde
noch dadurch herbeigefiihrt, dass die Magazine in Amboina nicht {iber die fir die Ver-
proviantirung erforderlichen Vorrdte verfugten.

Als erste verliess die Bark am 16. Mirz 1853 die Reede von Amboina, um am 20.dn
der Nordspitze der Insel Adi, dem verabredeten Stelldichein, einzutreffen. Gleich nach der

Ankunft konnten freundliche Beziehungen mit den Eingcborencn angekniipft werden. Von

1) Es ist dies die im Range {iber dem Feldwelel stehende Charge cines Subalternoffiziers. ROSENBERG hat sich
sclbst wiederholt als Mitglied der Kommission bezeichnet, was aber durchaus nicht der Fall war. s
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den beiden vorgefundenen Dorfern Manganitu und Towasi lag das letztgenanntc mehr éstlich
und war zugleich Sitz des Radjas. Die Gesamtzahl der Bewohner der ganzen Insel wurde auf
noch nicht einmal 200 Seelen geschitzt.

Der vier Tage spiter ausgelaufene ,Etna” langte am 24. an, worauf beide Schiffe am
nichsten Tage die Fahrt in nérdlicher Richtung, durch die Wardenburg-lnseln '), nach der
Kamrau-Bucht fortsetzten. Nachmittags wurde in 3°48S., 133°28" E. unweit der Miindung
des Karufa [Lenggiri| gcankert. Auf diesem Fluss, der eine morastige Ebene, die sich im Waesten
an die Erhebungen der Talbinsel Kumawa anschliesst, durchstrémt, wurde am 28. eine Fahrt
in 3 Booten stromaufwirts unternommen. An der Miindung besass er eine Breite von 8oo m. %),
die landeinwdrts auf 1200 m. stieg, um bald wieder abzunchmen und dann cine ziemlich
gleichmassige Breite von 500 m. beizubehalten. Im Unterlaufe besteht das Land zu beiden
Seiten aus cinem morastigen Dickicht von Rhizophoren. Zuerst wurde nach der Stitte der 1853
eingeascherten Dérfer *), die nicht wieder aufgebaut worden waren, gerudert. Dagegen traf man
nach vierstindiger Fahrt das aus Hiitten bestchende Dorf Kum-Kum an, das aber verlassen
gefunden wurde. Weiter stromaufwirts stellten sich ab und zu Sandsteinfelsen ein, zugleich
nahm auch die Breite des Flusses allmihlich ab. Nach neunstiindiger Fahrt trat cin plotz-
licher Wechsel der Szencrie ein, indem die zu beiden Seiten sich crhebenden Felsen steil
abstiirzten und dabei eine Hohe von 150 Fuss erreichten. Nach weiteren 3 Stunden Ruderns
bereiteten die zahlloscn Sandsteinblécke dem Weiterkommen ein Ende. Nachdem in den
Booten tibernachtet worden war, wurde am 2g. an Bord zuriickgekehrt.

Am 30. segelte die Bark nach der nordsstlich vom Ankerplatz gelegenen Kaimani-
Bucht ab, wohin der ,Etna” am nichsten Tage folgte, um ebenfalls in der Nihe des Dorfes
Kaimani vor Anker zu gehen. Bei der Landung traf man in den 7 elenden Hiitten nur einen
Greis, 2 Frauen and 3 Kinder an, der Rest der Bewohner hatte sich wegen eines Krieges
mit den Bewohnern von Kamrau?) ins Gebirge gefliichtet. Die Leutc kehrten jedoch am
2. April wieder zurlick. Am 3. wurde cine Bootfahrt nach der Gstlich von der Kaimani-Bucht
liegenden und durch cinen Kalksteinriicken von ihr getrennten Bitjaru-Bucht (3° 50' S, 133° 56'E.)
unternommen. Ls ist dies die von JoHANNES KEVTS 1678 entdeckte Quaclbergh-Bucht %) und
nicht, wie dic Kommission in ginzlicher Verkennung der tatsichlichen Verhiltnisse ange-
nommen hatte, die Speelman-Bai. Es war P. A. LEUPE ein Leichtes diesen Trrtum richtig
zu stellen ®), Fast allseitic wird diese Bucht von Kalksteinfelsen umsiumt, so dass nur an
vereinzelten Stellen flache, sandige Strandgebicte von etwa 100 m. Breite gefunden wurden.
Im Hintergrunde gewahrte man den hochaufragenden Génofo [Gnowo]. Nachdem noch an
einer Stellc des Ostufers, Mamai genannt, wo ein ziemlich grosser Haus vorgclunden wurdc,
gelandet worden war, kehrte man nach den Schiffen zuriick.

Am 5. April wurde aufs ncuc eine Bootfahrt angetreten, die diesmal der in nordlicher

1) Siehe die Karte B des Atlas yu Nienw-Guinea . ... in 1858, Die Mehrzahl der Namen dieser Gruppe ist dort
unrichtig geschrieben.

2) Siehe hierzu die Karte C des Atlas.

3) Siehe oben pag. 84.

4) Arguni pach der Angabe von G. Royrr (1. c. pag. 375).

5) Nova Guinea. I. p. T19.

6) De Speelmansbaai van Keiyrs (1658) en de Speelmansbaal van de Nederlandsche Indische Commissic (1858)
gelegen op de ZW. kust van Nienw-Guinea, Bijdr, t. de T. L. en Vk.(3) VL 1870, p. 128., siehc auch 1. ¢. (R).X. 2875, p- 77-
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Richtung tief ins Land cinschncidenden, aber bisher unbekannten Arguni-Bucht galt. Zunachst
wurden die 3 kleinen aus Sandstein bestechenden Sirote-Inseln, die im nérdlichen Ausldnfer
der Kamrau-Bucht liegen, besucht. An der Ostseite der gréssten fand man den Schoner
JJupiter” aus Makassar liegen, der hier mit dem Einladen von wilden Muskatniissen, Perlen,
Tripang, Massoi und Schildpatt beschiftigt war. Der Kapitan, namens VOLL, war vor zwei
Jahren zu dem nidmlichen Zweck hier gewesen. 1n nordlicher Richtung weiterfahrend, gelangten
die Boote, nachdem der 400 m. breite Eingang in die Arguni-Bucht durchfahren worden war,
in ein seeartiges Becken, dessen Westufer morastig und niedrig war, dessen Ostufer dagegen
aus stcil abstiirzenden Kalksteinfelsen bestand. Nach dem Ubernachten erfolgte mit Anbruch
des nichsten Tages die Weiterfahrt. Bald darauf erweiterte die Bucht sich zu cinem zweiten

Becken, von dem aus der kegell6rmig erscheinende und auf 3000 rh. Fuss Héhe geschitzte

SCHETS
der Binnenkaai in de Eogr.

— e Sefaal vamnoteis 4. dogoes

Hig. 11,

Génofo im Nordosten gewahrt wurde ') Weiterrudernd verengerte die Arguni-Bai sich -aufs
neue, worauf man in ein drittes Becken gelangte, an deren Ende sich ein viertes auftat.
Nachdem auch dieses durchfahren worden war, wurde an seinem Ende noch die Durchfahrt
zu einem finften bemerkt. Da die Lebensmittel nahezu aufgezehrt waren, musste die Riick-
fahrt angetreten werden, womit zugleich die Frage, ob eine Verbindung zwischen dem Mac Cluer-
Golf oder gar dem Geelvink-Busen vorhanden sei, unbeantwortet gelassen werden mussten *).

Nach Riickkehr an Bord der Schiffe, am 8. April, wurden dic Aufnahmen an der

1)} Als der Berg spiter im Osten lag, nahm er, wie aus der Bitjaru-Dal gesehen, wieder cine tafelldrmige Gestalt
an. Als er abends im Siiden licgend heobachtet wurde, hatte er aufs neue die Kegelform angemomimcn, woraus sich
ergibt, dass man es mit einetn NE—SW. streichenden Riicken zu tun hat,

2) Erst neuverdings ist durch J. W. vaw Hitnk festgestellt worden, dass keine dieser, auch spiter noch
gemutmassten Verbindungen existirt (Reizen In West-Nieuw-Guinea. Tijdschr. K. Neder]. Aardr. Gen. (2) XXITL r1gos,
p. 206. — Schetskaarten van Nederlandsch Oost-Indig, ’s Gravenhage 1906. N. 56. f. Argocni-baai). Auch H. Hirscit hat
dieses Gebiet néber untersucht (Meisen in Nordwest-New-Guinea. Jahresbericht der Geogr-Ethoogr. Gesellschaft, Ziirich
19o7—1908, p. 101).
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Kaimani-Bucht fortgesetzt und nach ikrer Beendigung, am 12. morgens weitergedampft.
Mittags befanden die Schiffe sich vor dem Eingang zur Triton-Bai, durchfuhren darauf die
Iris-5trassc und gingen am Nachmittage bei der kleinen Insel Lakahia vor Anker. H. CROOCK EWIT
beschéftigte sich wadhrend der nichsten Tage mit der Untersuchung der auf diesem Eiland
ausgehenden Tlbze, die aber zu einem unbefricdigenden Ergebnis fiithrten, da dic Kohlen
sich als wenig brauchbar erwiesen !). Die Offiziere benutzten den Aufenthalt dazu die Takalia-
Bucht aufzunehmen. Eine am 18. unternommene Bootfahrt fiihrte zu der Entdeckung einer
tief in das Land eindringenden Bucht, die den Namen Etna-Bai erhielt (Fig. 1 I). Sie wurde von den
Eingeborenen Kiruru genannt®). Thr Eingang befand sich 2!/, Meilen in nordsstlicher Richtung
vom Ankerplatz entfernt zwischen zwei steil emponagenden, ctwa 600 m. hohlen Bergen.
Kaum war der westliche Eckpfeiler *) umschifft worden, als sich den Blicken ein michtiger,
iiber dic Kalkfelsen herabstiirzender Wasserfall zeigte. Hier nahm die Bucht eine westostliche
Richtung an, und ihr Ende konnte erst am 19. bei dem Dorfe Timbona errcicht werden .
Am 20. erfolgte die Riickkehr an Bord der Schiffe.

Die am 23. ausgefiihrte Untersuchung des &stlichen Teiles der Lakahia-Bucht ergab,
dass ihre Uferlandschaft ein niedriges, von Mangrovegebiisch bedecktes Gebiet ist, das
von vielen mit Brackwasser erfiillten Kanilen durchzogen wird. Dem an dem cinzigen tieferen
Einschnitt, der Tarera: Bai, liegenden Dorfe Basaruaka wurde cin Besuch abgestattet,

Bereits am 24. verliess die Bark den Ankerplatz, um nach der Doré-Bai zu segeln,
wahrend der ,Etna” erst am 28. folgte. Als er am 30. durch die Sagewin-Strasse gedampft
war, holte er den ,Ati Atul Bari” ein, der sich vergebens bemiihte gegen Wind und Strom
anzukampfen. Ilierauf ins Schlepptau genommen, musste die Bark nach dem LErreichen des
Kaps der Guten Hoffnung wieder ihrem Schicksal werden, da der Kohlenvorrat auf die Neige
ging. Am 3. Mai traf die ,Etna” in der Doré-Bai ein, wihrend das Einlaufen des LAt Atul
Bari” sich bis zum 14. verzigerte. '

Gross war die Enttduschung, als man nach der Ankunft von den Missionaren vernahm,
dass die mit Kohlen und Mundvorriaten beladene Bark » ¥drocssi”, die bereits am 21. Februar
eingetroffen war, des langen Harrens miide, die Reede am 16. April wieder verlassen hatte,
um sich nach Amboina zuriickzubegeben. Nicht allt:in dass hiermit der Gedanke an cine
Fortsetzung des Unternehmens fallen gelassen werden musste, geriet man bei dem Mangel
an Peurungsmaterial in Sorge Amboina iiberhaupt wieder errcichen zu kénnen. Wihrend des
unfreiwilligen Aufenthaltes mussten dic Mannschaften der Schiffe sowie die Kulis unausgesetzt
dazu angehalten werden Holz zu fillen. Wenige Tage vor dem Antritt der bereits festgc-
setzten Riickfahrt, traf am 6. Juni der von Amboina aus sofort wieder nach der Doré-Baj
entsandte ,Ydroessi” aufs neue ein. Der von diesem Schiffe mitgebrachte Proviant reichte jedoch
nur fir die Dauer von 5—6 Wochen, so dass die Expcdition gezwungen wurde ihr Programm
wesentlich zu beschrinken. Dementsprechend wurde der Beschluss gefasst, den Rest der zur

1) Nieuw-Guinca, cthnographisch en natuurkundig onderzocht. 1. c. pag. 134—138.

2) Als einheimische Namen findet man auch die Bezemhnungc,n Baik- oder Timbona-Buchit, Elﬂﬂehendu veér-
messen wutde die Etma-Bucht im Jahre 1gog vom Lentn. z See J. J. pE Vrims, dessen Karte (Schetskaarten van Neder-
landsch Oost-Indig, N° 53a. 's Gravenhage, 1905, Dep. v. Marine), in dem Werke e Zuidwest NieuW—Uuinmexpcditie.
1904/5. lLeiden 1908, Karte N% IIL zum Wiederahdruck gelangte.

3) Das Kap Itéwi, dem das Kap Bawia gegeniiberlicgt, )

4) Das Kartchen (Fig. 11) stellt eine verkleinerte Reproduktion der Karte R des Atlas dar.
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Verfiigung stehenden Zeit auf die ohne Irage wichtigere Untersuchung der Humboldt-Bai zu
verwenden, dagegen von derjenigen des Geelvink-Buscn abzusehen.

Nachdem die Schiffe ihre Weiterfahrt am 17. Juni angetreten hatten, wihrte es bis
zum 23., ehe infolge ungtinstiger Witterung das Ziel erreicht werden konnte. Unmittelbar
nachdem unter 2° 33'20"S., 140° 50" 54" E., etwa 2 km. vom Lande entfernt, geankert worden
war, stellten sich zahlreiche Kanus ein, deren Insasscn sich durch zudringliches und auch
diebisches Betragen auszeichneten. Da keine Dolmetscher zu bekommen waren, so war es
auch unmdglich sich mit den Eingeborenen zu verstindigen. Auch die sonstizen Gewdhrs-
manner sollten sich -als durchaus unzuverlissig erweisen. Beispielsweise ist der angebliche
cinhcimische Namec fiir dic Humboldt-Bai Telok Lintju an Ort und Stelle unbekannt !).

Als die Mitglieder der Expedition sich

am 24. zum erstenmale aufmachten, das

Land ndher kennen zu lernen, wandten
sich ithre Boote zunichst nach dem wver-
meintlichen I'luss, aus dem die Kanus stets

zum Vorschein kamen. Wie gross war ihre

Uberraschung, als sie beim Niherkommen
bemerkten, dass die scheinbare Mundung
in Wirklichkeit die Zugangspforte zu ciner
zweiten Bucht darstellte. An ihrer Nord-

scitc wurden in geringer Entfernung von
einander dic beiden Pfahldérfer Ungrauw #)

und Tobadi angetraffen, an ihrer Nord-

ostseite das Dorf Tudus ?) und endlich an
dem Siidufer das Dorf Wawah #), welches

am- 26. besucht wurde. Am 29. wurde

von dicser Binnenbai aus ein Ausflug

landeinwirts unternommen, indem von

dem nordlichen Teile des Westufers aus

ein grasbedeckter Hiigel besticgen wurde °).
Nach dem Irrcichen des (Gipfels wurde
weiter marschirt, woraul schliesslich in der Ferne ,das Ende einer weiten Bucht”, in der ein
Dorf lag, bemerkt wurde. Diese vermeintliche Bucht war jedoch nichts anderes, als der erst
viele Jahre spater cntdeckte Scntani-See.

Die Offiziere benutzten den Aufenthalt zu einer moglichst genauen Vermessung ). Den

1) Fiir eine so grasse und weite Bucht gibt es keinen eigenen Namen. Heutzutage sagen die Eingeborenen
Umolt-Bai, was ecine Verstimmelung des Wortess Humboldt-Bai ist. Auch mil dem Namen Saprop Mani fiir das Kap
Bonpland war man irregefiihrt worden. Saprop Mani gehsrt der nuforschen Sprache an und bedeutet Erddl.

2) Der Name lautet in Wirklichkeit Ingriu,

3) Dieses Dorf heisst Ingris.

4) Sein Name ist Waba oder Nafri.

5) BEs ist dies der Dei Mage.

6) Karte DD des Atlas zu Nieuw-Guinea, ethnographisch en natuurkundig onderzocht en beschreven in 1858
Die ohenstehende Fig. 12, cinc verkleinerte Wiedergabe dersclben, ist cntnommen den Plannen en Ankerplaatsen op
Nieuw-Guinea. 's Gravenhage [1890], Dep. van Marine, N° 156.
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in der inneren Bai [Jotcfa-Bai] liegenden Tnselchen Metu Débi und Intjemig gab man die
Namen Janus und Slavante. Auch die in der dusseren, cigentlichen Humboldt-Bai cntdeckten
Inseln erhielten eigene Namen, die indessen cbenfalls den cinheimischen haben weichen
miissen. Es entspricht das Meeuwen-Eiland den Pun<Inseln, das Muskiet-Filand der Tnsel
Sibir, das Mathilde-Eiland der Insel Misdte und die Magdalena-Eilande den Kajé-Inseln.

Der ,Ati Atul Bari” segelte am 2. Juli wieder ab und kehrte auf dircktem Wege
am 21. nach Amboina zuriick. Der ,Etna”, welcher die Humboldt-Bai am 4. verlasscn hatte,
dampfte zunédchst nach der Doré-Bai, wo er vom 7. bis 9. liegen blieb, um Wasser einzu-
nehmen ').. Seine Ankunft auf der Reede von Amboina erfolgte am 13.

Bald nach Abschluss der Expedition, besonders aber nach dem Erscheinen des Reise.
berichtes wurden sehr abfillige Urteile dber dieses Unternchmen laut, dic zum Teil aber
weil lber das Ziel hinausschossen, weil die Beurtciler die Schwicrigkeiten, mit denen das-
selbe zu kidmpfen gehabt hatte, nicht genigend in Betracht zogen 2). Am schwichsten
gestalteten sich dic Leistungen auf dem Gebicte der Naturwissenschaften. Der als (reologe
fungirende H. CROOCKEWIT war von Beruf Chemiker und iiberdies cin notorischer lTrunken-
bald. Dic Erinnerung an seine Titigkeit auf Billiton im Jahre 1850 hitte schon Grund genug
sein missen, thn von der leilnahme an dieser Expedition auszuschliessen *). Die von ihm ange-
legte kleine Gesteinssammlung ist verschollen. VON ROSENBERG war nicht wissenschaftlich
entwickelt genug, um unsere Kenntnis von Neu-Guinea wesentlich vermehren zu kénnen. Lr
beschiftigte sich hauptsachlich mit dem Jagen von Végeln, deren Bilge von ihm, im Austausch
gegen Ordensauszeichnungen, an die Museen verschiedener deutscher Staaten, besonders von
Darmstadt, abgegeben wurden '), So blieb ¢s denn fast ausschliesslich dem Kommandanten und
den Offizieren des ,Etna” vorbehalten, durch einige sehr bemerkenswerte Entdeckungen sowie
ausgezeichnete Aufnahmen, die Ehre des Unternehmens zu retten. Was endlich die Resultate
auf politischem Gebiet anbetrifft, so nahm die Indische Regierung auf Grund der eingelaufenen
Berichte endgiiltic davon Abstand, wieder eine Niederlassung auf Nieuw-Guinea zu griinden.
Ferner fand sie Anlass die verderblichen Hongiziige zu untersagen odcr wenigstens auf das
geringste Mass einzuschrinken. Dieser Entschluss fand seinen Ausdruck in dem mit dem
Sultan von Tidore aufs neue geschlossenen Vertrage ®°) sowic in einem FErlass, der sowohl
dem Gouverneur der Molukken als dem Residenten von Ternate die Befugnis entzog derartige
Raubfahrten zu gestatten %), und das darf noch als der beste Erfolg diescs mit halben Mitteln
zu halber Tat strebenden Unternehmens bezeichnet werden.

Kapt. Uyttenhoven 18z8.

~Am 18, Dezember 1857 lief die belgische Brigg ,Constant”, Kapt. UYTTENIOVEN,
aus dem Hafen von Antwerpen aus, um zunichst nach Sydney zu segeln ). Nachdem sie

1) Auch der Missionar GrissLer, der an ciner schweren Beinwunde litt, wurdc mitgenommen.

z) Siehe das Referat von J. DorNserrsey in De Gids. Amsterdam 1863. IIL, p. 376—387.

3) Coe¥. D& GROOT. Herinneringen aan Blitong, ’s Gravenhage 1887, p. 75

4) Die von BECKMAN und von RoSENBERG gesammelten Tische und Reptilien hat P. BLenker beschrichen
(Natuurk. Tijdschr, Ned., Ind. XVI, 1858—sq, p. 420—s23., XXII 1860, p. 98—1oo0. Acta Soe. Se. Indo-neerl, VI.
Batavia 1838, p. 1—24).

5) Verslag van de Zitting der Staten-Generaal 1861-—62. Bijlage LXVL

&) Koloninal Verslag over 1861, p. 20, 21, 62,

7) IIExprik van Brakel. Treurig lot van eenige schipbreukelingen. De Tijdstroom, III. 3. Tiel 1860, p. 61— 2.
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hicr geloscht hatte, trat sie am 15. Juni 1838 die Weiterfahrt nach Manila an, auf der sic am
12. Juli'zwischen 6—7° N. und etwa 154° E. scheiterte !). Die vier Boote konnten sofort zwar zu
Wasser gelassen werden, doch gingen beim Kentern eines von ihnen die mcisten Lebensmittel
verloren. Am 17. Juli taunchte in SE. eine lleine Insel auf, die aber erst nach zweitagiger
Arbeit errcicht werden konnte. Nach der Landung konnte am 20. etwas Wasser ¢ingenommen
werden. Von den Eingeborenen dieser Insel Truk [[Togolu|, dic zu den Truk-[Ruk-|Inseln
gehort, verfolgt, gelang es zu entkommen und am 28, ein anderes Eiland zu erreichen, dessen
Bewohner ebenfalls feindselige Gesinnung an den Tag legten. Unter entsetzlichen Hunger-
qualen — man hatte die tdgliche Ration auf '/, Schiffszwicback herabsetzen miissen — kamen
am 27. August die Palau-Inseln in Sicht, nachdem tags zuvor die kleinc Barkasse auf Nimmer-
wiedersehen dem Gesichtskreise entschwunden war. Aus Furcht wurde nicht gelandet, sondern
man liess die Boote weiter treiben. Am 3. September war die Not so hoch gestiegen, dass
cin in Sydney angeworbener Neger getotet und sein Fleisch in rohem Zustande verzehrt
wurde. Am 8. September wurde ein Segel bemerkt, doch das Schiff setzte, ohne di¢
Schiftbriichigen zu beachten, scinen Kurs fort. Nachdem am 14. ecin zweiter 'Neger dem
Hunger zum Opfer gefallen war, kam am 8. die Kiiste von Neu-Guinea in 5icht, wo
viele Fische gefangen, die ebenfalls in rohem Zustandc vertilet ‘wurden. Als am 21. endlich
gelandet werden konnte %), verabfolgten die Eingeborenen cinige I.ebensmittel im Austausch
oegen Kleidungsstiicke. Sic brachten die Schiffbriichigen darauf nach der Doré-Bai, wo sie
am 29. September bei den auf der Insel Manaswari hausenden Missionaren J. G. GEISSLER
und C. W. Orrow gastfreundliche Aufnahme fanden 3. Er wihrte indessen bis zum
Ablauf des Westmonsuns, ehe die 10 Leute®) die Weitcrfahrt nach Ternate aul einer Prau
antreten konnten. Am II. Aprﬂ abgesegelt, wihrte es infolge widriger Winde bis zum
1. Juni ehe dieses Zicl erreicht wurde. Der Resident C. BOSSCHER trug fir die wecitcre
Verpflegung Sorge und veranlasste ihre Uberbringung auf den am 13. nach Surabaja abge-
henden Postdampfer. Am 21, Oktober traf Uy TTENIIOVEN mit dem Rest seiner Mannschaft
wieder in Antwerpen ein.

Kapt. Pennant 1858,

Im Juli 1858 segelte der ,St. Paul”, Kapitin PENNANT, von China mit 327 Kulis ab,
die nach Australien transportirt werden sollten. In der Nacht des 30. September scheiterte
das Schiff aul einem Riff bei der Rossel-Inscl [Rua oder Jela] im Louisiaden-Archipel. Mann-
schaft und Passagiere konnten sich zunidchst nach dem Strandc der Insel retten. Wenige Tage
darauf entfernte der Kapitin sich in Begleitung von 8 Matrosen auf dem Grossbhoote, um Hiilfe
zu holen. LEr erreichte die australische Kiiste bei der Iirst Flad Rock-Spitze, siidlich vom
Kap Direction, das in” 13°4'S., 143°32" E. liegt. Unter Zuriicklassung des Schiffsjungen

1) Ts geschah dies auf dem Riff einer der Namoi-Inseln.

2) Es geschah dies an der Nordkiiste der Nordwesthalbingel von Neu-Guinea.

3) De toekomst van ieuw-Cuinea en zijne eerste beschavers, Bijblad tot de Verecniging : Christelijke Stemmen,
VIL. Amsterdam 1861, p. 366. In den Beiichten der Missionare wird das Schiff intimlicherweise meist ,Constance” genannt.

E. BarTiy. Morgenréthe anf Neua-Guinea. Mitteilungen aus dem Leben von JoHANK GOTTLOB CEemssrEr. Kaisers-
werth [1878], p. 64—68.

AUcUsTE Orrow. Nieuw-Guinéa. De Verceniging: Cluistelijke Stemmen, LIV. Amsterdam 1860, p. 418,

4) Der elfte war zu Médnsinam gestorben.
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NARCISSE DPELLETIER, wurde wieder in See gestochen, worauf in der Sir Everard Home-
Gruppe dem Schoner ,Prince of Danmark” begegnet wurde, der die Schiffbriichigen nach
Neu-Kaledonien hrachte. Die franzosischen Behérden sandten sofort den unter dem Befehl
des Leutnant GRIMOULT stehenden ,Styx” an die Ungliicksstitte. Am 25. Januar 1859 kehrte
er jedoch mit der grasslichen Nachricht zuriick, dass mit Ausnahme eines Chinesen, dér nach
Sydney gcbracht worden war, der Rest der Mannschaft und simtliche Passagicre von den
Eingeborenen getdtet und aufgefressen worden seien ). Im Jahre 1865 ecrhandelte jedoch
Kapitin EDWARDs vom Schoner ,Blue Bell”, als er bei der Piron-Tnsel lag, zwei Chinesen,
deren :Leben bei jenem Vorfall geschont worden war und die inzwischen Sklavendienste
hatten lcisten miissen?). Auch der erwihnte Schiffsjunge PELLETIER tauchte wieder auf, und
zwar wurde er am r12. April 1873 vom Schoner pJohn Bull” bei Night Island (13° 10 S,
i43° 35" E.) aufgenommen und damit der zivilisirten Welt zuriickgegeben *).

J. B. Desparmet 1858.

Kapitin J. B. DESPARMET verliess Melbourne am 26. August 1858 auf dem Schiff
sPauline et Victoire”, um iiber Java nach Mauritius zu segeln. Am zo. September kam
die Siidkiiste von Neu-Guinea in Sicht, wo auf einem in der Nihe befindlichen Riff
cin Wrack bemerkt wurde, mit dessen Plinderung sich gerade Eingcborene beschiftigten.
Am 24. wurden, auf dem Wege nach der Bligh-Einfahrt, die Portlock-Riffe gesehen, auf
denen ein kurz zuvor gescheitertes Schiff lag, und abends wutrde in der Nihe vom Anchor Cay vor
Anker gegangen. Auf der Weiterfahrt, am folgenden ‘Tage, gewahrte man abermals ein Wrack
an dem im Norden der Stephens-Insel befindlichen Riff, Nachdem dic Nepean-Insel, dic
Yorke-Inseln und das Eiland Aurid passirt worden waren, hielt die ,Paulinc et Victoire” bei
einer kleinen Inscl, die WSW. von der letzterwihnten lag. DESPARMET gab ihr den Namen
Pauline ¥). Da man einen Uberfall seitens der Eingeborenen befiirchtete, wurde jedoch weiter-
gesegelt und bei der 6 Seem. im Siiden davon liegenden Cocoanut-Insel gecankert. In der

I) Wreck of the St. Paul and Massacre of her Passengers, Nautical Magasine. XXVIIL 1859, p. 280.

VicTor ne Rocmas, Ile Rossel (Archipel de la Louisiade). Bull. Soc. de Géogr. (4) XX. Paris 1860. p. 247—253. —
Naufrage et scénes d’anthropophagie a l'ille Rossel. Le Tour du Monde. 1V. Paris 1861. 2¢ sém. p. 87. (Das Ausland
XXXIV. Augsburg 1861, p. 1066—1068). — Formation des iles de corail. Compt. rend. de I’ Acad. des Sc. LV. 1862, p. 705.

H. H. Rowmirrv hat die Richtigkeit dieser Nachricht umsomehy bezweifelt; als die anscheinend harmlosen Ein-
geborenen sich cines derartigen Vorfalles nicht zu entsinnen wussten. (From my Verandah in New Guinea. London 1889,
p. 226—227). Auch dic 18go und 1892 von Sir WrLiam MACGREGOR angestellten Nachforschungen fithrten zun einem
durchaus negativen Ergebnis, (Further Correspondence respecting British New Guinea. London 1891, p. 197 und Annual
Report on British New Guinea 1892/93. Brishane 1804, p. 5).

Dawit sind aber die oben angefiihrten Zeugnissc nicht aus der Welt zu schaffen V. ve Rocras, der an der
Fahrt des ,Styx” teilnahm, sagt (I ¢. pag., 251—252) 11 sont d’une eruauté inimaginable, Les ruses au moyen des-
quelles ils sont parvenus a se rendre mallres de trois cent naufragés du Saint Paul et & en faire leur proie, prouvent
qu'ils ont Desprit artificienx et subtil. Nous avons pu en juger quelque peu par nous-mémes. — l.es femmes sont aussi
cruelles que les hommes. Dans le petit combat qu’ils ont essayé de nous livrer, ou plutét dans leur projet d'attaque et
de massacre, les femmes mélées aux puerricrs les excilaient, hurlaient, nous menagaient en agilant avec frénésie de
longues gaules’.

Besonders beachtenswert aber ist, dass M. H. MORETON in scinem Berichtc bemerkt, dass Kannibalismus auf
<ieser Insel noch immer im Schwange ist. (Ann. Report Brit. New Guinea. 1903/4. Victoria 1905, p. 29).

2) Massacre of Lthe Fassengers of the Ship St. Paul, Nautical Magarine. XXXVI. 1867, p. 378—380,

3) Siebenzehn Jahre unter australischen Wilden. Globus, XX VIIL 1875, p. 124 —126.

4) Diese Insel liegt in 9° 59"y 8., 143° % 20" E., triigt aber auch auf den neuesten Seekarten keinen Namen.

Nova Guivga. 1I. ENTDECKUNGSCESCHICIITE. 14
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Absicht auf dem Wege durch den Prince of Wales-Kanal die Torres-Strasse zu verlassen,
wurde am 26. die Fahrt nach der Farewell-Strasse fortgesetzt und mittags nahe an der Long-
Insel vorbeigesegelt. Um 5 Uhr wurden unter 10°02' 5., 139° 58' E. Par. Riffe gcmeldet, die
aber, des ungiinstigen Standes der Sonne wegen, nicht gut zu unterscheiden waren !), worauf
alsbald in der Nihe der Passage-Insel?) geankert wurde. Am 27. wurde versucht zwischen
der genannten Insel und dem Ormans-Riff hindurchzugehen, was aber der heftigen Gegen-
stromung wegen nicht gelang. Hierauf fand cinc Untersuchung der westlich von der Passage-Insel
befindlichen ILinfahrt, Passage Napoléon III. genannt, statt, um alsdann in diese einzu-
laufen. Eine in ihr liegende Insel erhielt den Namen Hamélin, Um 11 Uhr stiess das Schiff
auf ein Riff der Jervis-Insel [Mabuiag| und war nicht wieder abzubringen. Am 28. fand ein
Uberfall seitens der Eingeborenen statt, bei welcher Gelegenheit einige Matrosen, besonders
aber DESPARMET sclbst, ernstliche Verwundungen davon trugen. Ein in Aussicht stehender
erneuter Angriff bewirkte das Verlassen des Schiffes in zwei Booten, von denen das eine,
welches 2600 £. an sich genommen hatte, seit dem 2. Oktober nicht mehr gesehen wurde.
Das andere traf mit dem Kapitin am 12. in Kupang auf Timor ein, wo dic crschopften

Insassen Pflege und [iilfe fanden 3).

N. G. Arguimbau 13585,

Uber den Besuch der Insel Woodlark durch das Schiff »1ris”, gibt, soweit ich ermitteln
konnte, leider nur die vom dem Kapt. ARGUIMBAU in Gemeinschaft mit LORING gemachte
Aufnahme eines Teiles der Siidkiiste, Kunde. Die Lage der Insel Wawiai im Guasopa-Hafen
wurde zu ¢° 10'30" 3., 152° 53" 30" E. bestimmt *). Da die Vermessung immerhin einige Zeit
beansprucht haben muss, so kann man daraus schlicssen, dass die Bemannung dcs Schiffes
von den Eingeborenen nicht allein nicht behelligt wurde, sondern auch auf friedfertige
Weise mit ihnen in Berihrung kam, da sie sonst nicht die einheimischen Namen hitte

ermitteln konnen ).

John Wake 1858.

Als das Schiff ,Tynemouth”, Kapt. JouNn WAKE, im Jahre 1858 durch die Raine-
Insel-Einfahrt in die Torres-Strasse einfahren wollte, gewahrte es auf dem Great Detached

1) Es ist dies die Basilisk-Bank.

2) Sie liegt in 9° 38" 457" S., 142° 141/, E.

3) Détroit de Torrés-—Passe Napoléon III. Extrait du Rapport du capitaine J. B. DirsParMer, commandant le
navire Pauline-ct-Vicioire; de Bordeanx. Annales hydrogr., XVI. Paris 1839, p. 593—593. Aus einer Bemerkung geht
hervor, dass dasselbe Schiff bereits einmal, und zwar im Juli 1857, auf dem Wege durch die Raine-Insel-Fassage, die
Torres-Strasse durchfahren hatte.

4) Sketch of the South Coast of Woodlark Island. 1: 19,400 London 1859. Hydrogr. Office, N% 2641. — Die
Siidkiiste der Insel Woodlark, aafgenommen von ARGUIMBAU und LORING 1858, 1:70.000. Petermanns Mittlg, VIII,
1862, Taf. XII.

5) Die Namen zeigen allerdings keine vollige CUhereinstimmung mit den von Javes M. 1IPNNESSY ermittelten.
(Guasopa Anchorage. Ann, Report British New Guinca 18go—gi. Brisbane 1892, p. 8. Map). Nur der Name der Insel
Wawial [Vaviai] ist auf beiden gleichlautend., Die Insel Layu heisst bei Hoxnessy Reu und die Insel Bukui bei ihm
Bukua. Die an der Ostseite der Bucht befindlichen Dorfer Dabanu und Waru fehlen bei HeNNEssY, sind also seit jener
Zeit vielleicht verschwunden. Dagepen fithrt dieser an der Nordseite Ondamuda und ein unbenanntes Dorf auf, die wieder
bei ARGUIMBAT fehlen. Als einheimischen Namen fiir die Round-Insel gibt Hpxnpssy Aiona an.
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Riff das Wrack des ,Chesterholm™ ). Am 8. August wollte es unter etwa 11° 50° S,
143° 32° 30" E., 9 miles von der nordwestlichen Sir Charles Hardy-Insel entfernt, eine Korallen-
bank von 100 yards Durchmesser entdeckt haben, nach der jedoch H. M. DENHAM zwei Jahre
spater vergebens fahndete ?). Als die ,Tynemouth” durch den Prince of Wales-Kanal wicder
auslief, wurde das Wrack des amerikanischen Schiffcs ,Aleyai” an dem Ostende des Nord-
west-Riffes liegend bemerkt %),

Schiff ,,8ea Park”, ,Northumbrian”, »Rodney” und ,Olivier van Noord” 1838,

Am 22, Mai 1858 liefen die englischen Schiffe ,Rodney”, Kapt. BISSET, poca. Dark?
und ,Northumbrian” aus dem Hafen von Melbourne aus, um durch die Torres-Strasse nach
Indien zu segeln. Am 6. Juni gesellte sich zu ihnen die hollindische Bark ,Olivier van Noord”,
aber bercits in der Friihe des folgenden Morgens scheiterte dieses Schiff und mit ihm der
pRodney” auf dem Kenn-Riff (21°¢'S., 135° 48’ E.). Die Mannschaft des ,Olivier van Noord”
wurde von dem ,Northumbrian”, dicjenige des letztgenannten Schiffes von dem ,Sea Park”
iibernommen, In der Torres-Strasse selbst waren keine Fihrlichkeiten zu tiberstehen gewesen *),

Schiffe ,,Marina” und ,,S8apphire” 1859

Die mit Masthélzern geladene Bark ,Marina” war im Jahre 1859 von Neu-Sceland
kommend, auf ein .Riff des Barrier-Riffes gelaufen und war darauf von der Mannschaft
verlassen worden. Auf der Bootfahrt durch die Torres-Strasse wurden einige Inseln besucht,
auf denen die Leute jedoch von den Eingcborenen iiberfallen und wobei einige sogar getotet
wurden. Unter grossen Entbchrungen erreichten die Uberlebenden schliesslich Port Curtis
auf Quecnsland ?).

Noch vordem dieses Ereignis stattgcfunden, hatte Kapt. BowbiN auf dem poapphire”
Port Jackson verlassen, um in Port Curtis Pferde als Ladung fiir Madras zu iibernehmen.
Nachdem hier am 8. September wieder ausgelaufen war, scheiterte das Schiff am Abend des
23, auf dem Grossen Barrier-Riff etwa 10 miles nérdlich von der Rainec-Insel-Einfahrt. Die
Mannschaft erreichte in den beiden Booten am 28. die Sir Charles Hardy-Insel und setzte am
6. Oktober die Fahrt nach Port Curtis fort. Da man sehr langsam vorwirts kam, wurde der
Kurs geidindert, um zunichst auf der Booby-Insel die Lebensmittelvorrite zu erganzen. Am 31I.
verliessen beide Boote das Eiland, um nochmals den Versuch zu machen nach Port Curtis
zu gelangen. Bereits in der ersten Nacht wurden sic von einander getrennt. Das einc Boot
geriet nach der Friday-Insel [Gialug| und wurde hier von den Eingeborenen iiberfallen, wobei
17 Mitfahrende erschlagen wurden. Nur cinem gelang es zu entweichen und zu dem anderen
Boot zu stossen. Durch cinen wunderlichen Zufall fand man auf der Weiterfahrt unter 11° 26'S,,

1) Dieses von Kapt. Evawns gefihrte Schiff war am 23. April gescheitert; seine Mannschaft hatte sich nach
<der Booby-Insel zu retten gewusst (. C. vax nE PoLL. Eenige opmerkingen betrekkelijk de Torres-Straat en het Booby-
Eiland. Verhandel. en berigten betr. het Zeewerzen, XXI. 1ste afd. Amsterdam 1861, p. 41—43.

2) C. B. Yurm. Australia Directory. 2d. ed, II. London 1864, p. 228.

3) Joun WakE. Tynemouth Bank. Nautical Magazine, XXVIII, 1859, p. 441—442.

4) Total Loss of the British Ship ,Rodney” and the Dutch Barque ,Olivier van Noord”. Nautical Magazine,
XXVIL 1858, p. 556—558.

5) James B. KeEnnEDY. Ship pMedway” — Sydney to India — Passage through Torres Strait. Nautical Magazine.
XXIX. 1860, p. 571—372.
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143° 31 E. die obencrwédhnte ,Marina”, um sich ihrer sofort zu bemichtigen. IHierauf segelte
man nach dem Wrack des ,Sapphire” behufs Mitnahme des noch vorhandenen Proviants,
Am 26. November wurde Kurs nach Port Curtis gesetzt, der aber erst nach langem Herum-
irren, nachdem fast sdmtliche Lebensmittel aufgezehrt waren, am 17, Februar 1860 erreicht
werden konnte. Inzwischen war von Sydncy aus das Kriegsschiff ,Cordelia” auf dic Suche
ausgesandt worden, musste aber, ohne eine Spur von den Schiffbriichigen gefunden zu haben,
zurlickkehren 1).

Cornelis Vonck 1359.

In dem Jahrc 1858 hatte die Torres-Strasse eine Reihe von Opfern gefordert, so dass
¢s nicht Wunder nehmen kann, wenn dic alte und umstindliche Route im Notrden von Neu-
Guinea wieder Liebhaber fand. Am Morgen des 28. Juni 1859 verliess der nicderlandische
Dreimaster ,Loevestein”, Kapt. CORNELIS VONCK, in Begleitung der Schiffc ,Jacoba Helena”,
Kapt. J. J. SWART, und ,Koophandel”, Kapt. CREVECOEUR, Sydney, um nach Java zu segeln 2).
Bereits am 12. Juli kam das St Georg-Kap auf Neu-Mecklenburg in Sicht, aber erst am
nachsten Tag konnte der St. Georg-Kanal durchfahren werden. Als am 14. Neu-Lauenburg
[Duke of York-Insel| passirt wurde, gesellte sich zu dem Geschwader das nach Manila bestimmte
preussische Kauffahrteischiff ,der Ost”. Auf der Weiterfahrt wurde am 15. bei der Sandwich-
Insel [Djaul] cin nahe dem Westkap gelegenes, aber auf den Karten® nicht eingetragenes
Liland bemerkt °). Nachdem abends noch Neu-Hannover in Sicht gekommen war, wurden am
folgenden Morgen die Portland-Inseln, bei Tagesanbruch des 17. La Vandola [Baletwi odcr
Natna| und spiter Los Reyes bemerkt. Ilierauf ging die Fahrt am 18. lings der Grossen
Admiralitats-Insel, um am 20. an den Luf-Inseln vorbeizugelangen. Neben der eigentlichen
Hermit-Insel wurden noch zwei kleine, hohe, auf der Karte nicht angegebene Inseln beob-
achtet®). Am 24. nahm der ,Koophandel” 3 Frauen und 2 Minner auf, die in einem Kanu
umhertrieben und die bereits fast ginzlich ausgchungert waren. Ihre llerkunft liess sich
nicht ermitteln. Am 27. kam Supiori, die westliche Schouten-Insel, in Sicht. Nachdem Mios
Kairu, die kleine Providence-Tnsel, gerundet worden war, wurde die Fahrt lings der Nord-
kiiste der Nordwesthalbinsel von Neu-Guinea fortgesctzt und am 31. das Kap der Guten
Hoffnung passirt. Am 3. August konnte in die Gaman-Strassc cingelaﬁfen wurden. Darauf
segelten die Schiffe lings der Nordkiistc von Ceram und trennten sich bald darauf. Wihrend
die ,Jacoba Helena” und die ,Koophandel” ihren Kurs durch die Buton- und die Saleyer-
Strasse nahmen und am 12. August die Reede von Surabaja erreichten, schlug der ,Loevestein”
den Weg durch die Manipa-Strasse, dic Banda-See, dic Ombai-Passage und den Indischen
Ozean, den Siidkiisten der Kleinen Sunda-Tnseln entlane, ein. Er traf erst am 16. August anf

o
der erwahnten Reede ein.

1) Wreck of the ,Sapphire” and Remarkable Recovery of the Wrecked Barque ,Marina™ 1. ¢ pag. 620—638.

2) Corn. Vonck. Overzigt einer reis van Sidney naar Java, benoorden Nicuw-(iuinca, met het Nederlandsch
driemastschip Loevestein. Verhandelingen en berigten betrekkelijk het Zeewczen. XXI. 1c afd. Amsterdam 1867,
p. 128—141. (Auf p. 128. Z. 8 v. o. heisst es, dass die Fahrt im Jahre 1859, Z, 13 v. 0. aber, dass sie 1860 unter-
nommen wurde).

3) Es ist die seit 1791 bekannte Redland-Insel. (Nova-Guinea. I, p. 246).

4) Damit sind wohl die drei westlich von Luf liegenden Insel Djarun, Arkib und Maron gemeint,
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N. D. de Boer 1850. ,

Das Kauffahrteischiff ,Henriette Maria”, Kapt. N. D. DE Bogrg, hatte Port Phillip, den
Hafen von Mclbourne, am 3. Juni 1859 verlassen und passirte am Mittage des 28. die Eastern
Fields. Am néchsten Morgen ging es durch die Bligh-Einfahrt in die Torres-Strasse. Nach-
dem an der Stephens- und an der Rennel-Insel vorbeigesegelt worden war, wurde nachmittags
bei der unbewohnten Village-Insel 1), bei der auch der »Dirk Arnold”, Kapt. K. C. DE VEER,
lag *), geankert. Am 1. Juli setzten beide Schiffe, zu denen sich noch die preussischen
Schiffe ,der Nord” und ,der West” gesellten, ihre Fahrt lings der Cocoanut-Insel und den
Three Sisters fort, worauf zwischen der Monday-Bank und der Double-Insel hindurch in
den Prince of Wales-Kanal eingelaufen wurde. Nachmittags crfolgte die Landung auf der
Booby-Insel. Das hier befindliche Proviantdepot befand sich in schlechtem Zustande, denn
nur 2 Fisser halb verdorbenen Fleisches, 1 Sack mit 50 Pfund alten Brotes und e Bass
Wasser machten den ganzen Vorrat aus ¥,

C. de Crespigny 1850.

Im Jahre 1859 hatte der britische Kapitin C. DE CRESPIGNY den Mapia-Inseln cinen
Besuch abgestattet. Aufmerksam geworden auf den grossen Reichtum an Kokospalmen, hatte
cr sogleich einige Matrosen zuriickgelassen, um die Gewinnung der Kopra in dic Hand zu
nechmen *). Er segelte hierauf nach Ternate, um kapitalkraftige Leute fiir dieses Unternehmen
zu suchen. Dicser Umstand gab J. C. JUNGMICHEL Anlass der Sache niher zu treten, und man
hat ihm infolge dessen eine Schilderung der 1860 auf dieser Inselgruppe herrschendcn Zustinde
zu danken. Zum erstenmale vernimmt man bei dieser Gelegenheit den Namen Mapia 9).

Schiff ,Racer” 1859.

Als der amerikanische Klipper ,Racer” im Jahte 185¢ sich auf der Fahrt von Kali-
fornien nach Calcutta befand, bemerkte er unter 1° N., 138° 40" E. Par. die bercits frither von
dem Schiffe ,Newark™ %) entdeckte kleine, flache Insel 7).

Honry Mangles Denham 1859—06o.

Die Aufnahmearbeiten des britischen Kriegsschiffes ,Herald”, Kapt. H. M. DENHAM,
umfassen den aussergew6hnlich langen Zcitraum von 1832—1861 und bezweckten den besten
oeeweg zwischen der Westkiiste von Amerika und Australien zu ermitteln ol

Am 11, April 1859 lief der ,Herald” von Port Jackson aus, um die fiir die Schifffahrt
gefahrlichen Punkte auf dem Wegc nach der Torres-Strasse, zwischen 17° 20" 45" —24° 35487 S,
und 130° 17" 10"—158° 31’ 46” E., festzustellen. Im folgenden Jahre waren die Aufnahmen zu

1) Auch Frupa genannt. Sie dirfte mit der p. ro5 crwihnten Pauline-Insel identisch sein.

2) Reizen van Australié maar Java. zde druk. Utrecht 1879, p. 40—42,

3) N. D. DE Boek. Fenige aanteckeningen, gchouden aan boord van het schip Henriette Maria, op zijne reis
naar Java. Verhandelingen en berigten betrelkelijk het Zeewezen. XIX. rstc afd. Amsterdam 1850, p. 340—348.

4) Diplomaticke bescheiden behoorende bij de BStaatsbegrooting van den dienst 1900 [Oranjeboek] ’s Graven-
hage 1900, p. 2.

5) De St. David- of Mapia-cilanden benoorden Nicuw-Guinea, Tijdschr., yoor Ind. T. L. en Vk. X1. Batavia 1862, p. 158,

6) Lin Bericht iiber die Fahit dieses Schiffes war leider nicht zu ermitteln,

7) T. V. Observations sur le temps dans 'Océan pacifique ouest. Ann. hydrograph. XXXI, Paris 1868, p 61.

8) II. M. Dewmam. The ,Heralds” Voyage 1852—61. Proceed. R. Geogr. Soc. VI 1861—62, London
1862, p. zz1—222,
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einem vorlaufigen Abschluss gediehen. Am 17. August wurde Sydney verlassen und am 3.
Oktober die Booby-Insel erreicht, wo Lebensmittel zuriickgelassen und alsdann die Heimreise
fortgesetzt wurde ). ‘

Alfred Russel Wallace 1860.

Zwei Jahrc nach seiner Riickkehr von Neu-Guinea hatte WALLACE nochmals Gelegenheit
dieses Filand zu erblicken, ohne dass cr es jedoch wicder betreten sollte.

In einer auf Goram, einer der Stidwest-Inseln, erworbenen Prau war WALLACE am 15.
Juni 1860 nach Wahai an der Nordkiiste von Ceram gelangt ?), wo er cinen Drief seines sich
auf Misol aufhaltenden Gehiilfen CHARLES ALLEN vorfand, in welchem dieser mitteilte, dass
ihm Lebensmittel und verschicdene Gebrauchsgegenstinde ausgegangen seicn. Bereits am 17.
segelte WALLACE wieder aus mit der Absicht, zunidchst bei Lilinta ®) auf Misol anzulegen und
darauf die Fahrt nach Waigéu fortzusetzen. Trotz des stiirmischen Wetters war die Prau bereits
am Abend des 18. in die Ndhe der Westkiiste von Misol gelangt, als das Schiff, allen
Anstrengungen der Ruderer zum Trotz, abtrieb. Am 20. befand es sich bereits im Westen
von Kofiau, so dass die Hoffnung Misol noch zu erreichen aufgegeben werden musste. Nunmehr
wurde der Versuch unternommen eine der im Norden von Kofiau liegenden Mesmon-Inseln *)
zu erreichen, um wenigstens den Wasservorrat erganzen zu konnen. Wirklich gelangte das
Schiffchen abends noch in die Ndhe von Mios Gin [Vlaming], wo zwei Leute an den Strand
geschickt wurden, um einige Lianen zu holen, die an Stelle von Tauen zum Festhalten der Prauen
bestimmt waren. Ungliicklicherweise liess WALLACE sich von dem Djuragang iiberreden den
Anker cinzuholen, da dieser das Umfahren des Siidkaps dicser Insel als eine ganz einfache
Sache hingestellt hatte. Statt dessen tricb die Prau ab, so dass der Anker schleunigst nunmehr
in tieferem Wasser fallen gelassen werden musste. Nachdem dic beiden Matrosen an Land
geschwommen waren, zeigte es sich, dass der Anker nicht hielt und das Fahrzeug trich ab,
ohne dass die Leutc an Bord kommen konnten. Noch an demselben Abend wurde ein
anderes Eiland, Mios Pas |Schooteroog|, erreichr?). Bei der Landung am Morgen des 23.
wurden, cbenso wie an den beiden folgenden Tagen, nur geringe Mengen Wasser gefunden.
Am Abend des z5. trat WALLACE die durch Wind begiinstigte Weiterfahrt an, so das bereits
am nachsten Morgen das westliche Ende von Waigéu in Sicht kam. Es galt jedoch noch eine

1) Australia, North-East and North-Coasts. Naulical Magazine XXX. 1861, p. 221—222. — H. M. Dunian. Outer
Route from Sydney to Torres Strait. Proceedings of TI. M. 8 ,Herald”. Nautical Magazine, XXIX, 1860, p. 169—173-

2) A. R. WALLACE., The Malay Archipelago. 1I. Londoen 1869, p. 201—236, — A, R, WarLack. Tnsulinde. Vertaald
door P, J. VeErH. II. Amsterdam 1871, p. 365—38%.

3) WALLACE — und mit thm Vern — schreibt irrigerweise stets Silinta.

4) Der Name Mesmon ist eine Verstiimmelung von.Mios Num [Njos Mon]. Gemeint sind damit die Doif-Inseln
[Jef Doif] (s. auch Nova Guinea L, p. 174).

5) Auf Grund des von WATLLACE verdffentlichten Kirtchens (l.c. 11, p. 202) und seiner ausdriicklichen Erklirung-
dass er auf der nordlichsten Mesmon-Insel gelandet sei, hatte ich friher angenommen, dass damit Mios Pi gemeint
gewesen sei (De Doif-eilanden. Tijdschr. K. Nederl. Aardr. Genootsch. (2) XVIL 1900, p. 230). Dicse Ansicht ist indessen
nicht mehr aufrecht zu halten. Das Missgeschick, welches die bLeiden Leule getroflfen hatte, fand zweifcllos auf Mios Gin
[Vlaming] statt, Nun sagt WarLace, dass er sick halbwegs zwischen den beiden Inseln befand, als er I mile von dieser
entfernt war, Nach den Karten betriigt der Abstand zwischen Mios Gin und Mios Pas 4,5 lem., was der Angabe von Warrace
am nichsten kommt. Die Entfernung zwischen Mios Pas und Mios Pi betrigt dagen ro km. Der Trrtum ist dadurch ver-
anlasst worden, dass WALLACE nur 3, statt 4 Inseln angibt. Vermutlich hat er Mios Pi, das ihm nicht entgangen sein
konnte, fiir Gag angesehen.
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Reihe von Fiahrlichkeiten in einem Gewirre von Inseln und Riffen zu iberwinden, ehe es ihm
am I. Juli gelang in die Gaman von Waigéu trennende Kabu-Strasse einzulaufen !). Glicklicher-
weise war ihm eine Prau entgegensandt worden, um ihn durch diese Meerenge hindurchzu-
geleiten. Am nidchsten Tage landete WALLACE bei dem Dorfe Napirboi |[Umka]?) an der
Siuidkiiste ven Waigéu, Seine erste Sorge war c¢in Boot zu mieten, um die auf Mios Gin
zurtickgeblicbenen Leute abzuholen. Als dieses nach ciniger Zeit unverrichteter Sache zuriick-
kehrte, wurde ein zweites abgeschickt, das den armen Kerlen, die zwar etwas abgemagert,
aber doch ziemlich gesund geblieben waren, Erlosung brachte.

WALLACE hatte inzwischen in Umka seiner Sammlertitigkeit obgelegen. Da jedoch die Jagd
auf Paradiesvogel wenig ergicbig und auch das Wetter regnerisch war, liess er sich nach dem
gegeniiberliegenden, auf ciner kleinen Insel befindlichen Dorf Bésir iibersetzen, Nachdem er
hier eine Nacht zugebracht, siedelte er nach dem auf der ganz nahen Ostspitze von Gaman
liegenden Dorfe Buni iiber. Seine von hier aus unternommenen, ergicbigen Ausfliige erstreckten
sich allerdings nicht weit ins Innere, das infolge der steilen Kalkfelsen schwer zuganglich war,

Nach Umka zuriickgekehrt, trat er am 29. September die Riickfahrt nach Ternate
an, auf der abermals die Kabu-Strasse durchlaufen und am 3. Oktober die Inscl Gag besucht
wurde, Von hier aus steuerte WALLACE auf das Kap Libobo zu, das nicht allein nicht
umschifit werden konnte, sondern die Prau wurde sogar durch die Gewalt der Stromung die
Ostkiiste der Siidhalbinsel van Halmahera aufwiirts getrieben, so dass sie schliesslich bei dem
Dorfc Gané di luwar anlangte. Nachdem die Hauptlinge des an der Westseite liegenden Gané
di dalam fiir einige Ruderer und etwas l.ehensmittel Sorge getragen hatten, konnte die Fahrt
im 16. Oktober mit frischem Mute fortgesetzt werden. Diesmal gclang es, und zwar bereits
am folgenden Tage, das Kap Libobo ohne Schwicrigkeit zu runden, aber es wihrte immerhin
noch bis zum 5. November, ehe dic Ankunft auf Ternate erfolgte. Volle 38 Tage hatte dicse
Riickreise von Waigéu beansprucht und von dem ausgestandenen Ungemach legen die nach-
stehenden  Ziffern ein beredtes Zeugnis ab: 10 mal stiess die Prau auf Korallenriffen auf, 4
Anker gingen verloren, die Scgel waren von Ratten durchnagt und das im Schlepptau befind-
liche Ruderboot weggeschlagen worden. Last not least mangelte es hiufig an Essen und Trinken. -

C. B. H. von Rosenberg ®) 1360,

Nach Ablauf der »Etna”-Expedition nahm vON ROSENBERG am 21. Februar 1850 seine
Entlassung aus dem Militirdienst und wurde als Zivilbeamter nach Wahai an der Nordkiiste
von Ceram versetzt. In dieser Eigenschaft trat er am 2. Juli 1860 auf einer Orembai®) einc
Fahrt nach den Papuanischen Inseln an ?). Die Fahrt ging zunichst lings der Kiiste bis zum
Kap Samal [Kobi|, worauf in nérdlicher Richtung auf Misol zugesteuert wurde. Bereits in der
Frithe des 4. naherte das Schiff sich den FEilanden, dic diese Insel im Siiden umkrinzen. Die

1) Somit ist WAILACE der erste Europier gewcesen, der diese Meerenge durchfahven hat.

2) WALLACE nennt den Ort Muka, Umks ist eigentlich der Name des ganzen Strandgebietes. aber nach dem
Vorgang der Ilindler ist er zugleich die allgemein gebriuvchliche Bezeichnung fiir das Dotf Napirboi.

3) In einer Reihe von Arbeiten schreibt er sich II. von RosENBERG,

4) Ein einheimisches schonerartipes Fahrzeug, das zugleich mit Ruderern bemannt ist.

5) Verhaal einer reis maar de eilanden Misool, Salawatie, Batanta en Waigeoe. Natuurk. Tijdschr. Ned. Indig.
XX1V. Batavia 1862, p. 564—402.

Der Malayische Archipel. Land und Ieute, Leipzig 1878, p. 374—396. Hier wird als Tag der Ausreise der
3. Juli genannt.
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schmale Meerenge zwischen Nord- und Siid-Femen war bald durchfahren, worauf in der
Mittagstunde vor dem an der Siidostkiiste von Misol liegenden Hauptort, gewdhnlich Lilinta
genannt '), geankert werden konnte. Hier traf vON ROSENBERG den Naturaliensammler
CHARLES ALLEN an, der bereits seit 2 Monaten fiir WALLACE tatig war. Da fur ihn in diesem
Augenblicke nicht allzuviel mehr zu holen war, segelte er am 9. wieder ab und gelangte
mit nérdlichem Kurse am Nachmittage des 10. in die Nihe des Dorfes Kalwal an der
Westkiiste von Salawati. Dann wurde die Meerenge zwischen der Nordwestspitze und
der Insel Sagewin?®), auch Jef [Ef] Kesem genannt, und darauf die Sagewin-|Pitt-| Strasse
durchfahren. Am Morgen des 11. segelte die Orembai lings der Ostkiiste von Batan T4,
[Batanta] rundete das Nordostkap, Enamas genannt, und ankerte darauf in einer kleinen,
in der Nihe liegenden Bucht. Am nichsten Tage wurde die Gaman-Strasse gequert, um
nach der Siidkiiste von Waigéu und zwar in die Rabiai-Strasse®) zu gelangen, dic wie
wir aus friheren Beschreibungen wissen, in ihrem nordlichen Teile einc seeartige Erweiterung
erfahrt, Tip Wagé [mal. Télaga Waigéu] oder Majalibit genannt ?). ITier suchte VON ROSENBERG
den Radja auf, der seinen Wohnsitz am Flusse Siam [Sam-Sam| hatte. Hier war es auch, wo
er seine Lrkundigungen einzog, dic kritiklos der Offentlichkeit preisgegeben wurden. Am 17.
wurde der Ort wieder verlassen und am nichsten Tage aus der Rabiai-Strasse ausgelaufen.
Dic Uberfahrt nach Batan T4 konnte widriger Winde halber erst am 23. bewerkstelligt werden,
und am Abend des 24. traf voON ROSENBERG in Samaté an der Nordostkiiste von Salawati
ein. Am 26. wurde dic Fahrt durch die Sagewin-Strasse fortgesctzt, um sich nach dem an der
Westkiiste licgenden, kurz zuvor gegriindeten und ans 20 Hiitten bestehenden Dorfe Kalwal
zu begeben. Am 3. August ging es weiter nach Sailolof, aber erst zwei Tage spiter konnte
widriger Winde wegen an der Stelle gelandet werden, an der der frithere Ort dieses Namens
gestanden hatte. Am 6. wurde dem cine Stunde cntfernt liegenden jetzigen Dorf ein Besuch
abgestattet und nach der Riickkehr dic Kiiste von Salawati am 7. verlassen. Infolge ungiinstiger
Witterungsverhdltnisse gelang es der Orembai erst am 19. vor dem an der Nordkiiste von
Misol liegenden Waigama einzutreffen. Nach der Riickkehr von einem Jagdausfluge wurde die
Fahrt am 25. lings der West- und Siidkiiste fortgesetzt, worauf VON ROSENBERG am 28. zum
zweitenmale vor Lilinta anlangte. Am nichsten Tage wurde dic Riickfahrt angetreten und
am 30. Wahai wieder erreicht.

Einen Bericht iiber die zoologische Ausbeute dieser Reise hat VON ROSENBERG in einem
besonderen Aufsatze niedergelegt 9).

James B. Kennedy 1300.

Das Schiff ,Medway”, Kapt. Jamus B KENNEDY, verliess am 1. Mai 1860 Port Jackson,
um nach Indien zu segeln %). Auf dem Wege nach der Bligh-Einfahrt wurde das Coutance-Riff

1) Der wirkliche Name lautet Sel Paleket, wie F. 8. A. pE CLERCQ zuerst ermittelte (1ijdschr. K. Nederl. Aardr.
Genootsch, (2) X. 1893. p. 187)-

2) Von Rosexserc gebraucht nech den alten, durch Verstimmelung entstandenen Namen Roggeveen.

3) In Verhaal (p. 376) steht infolge eines Druckfehlers Kabiai. Die Behauptung voN ROSENPERG's, dass er der
erste Europaér gewesen sel, der dicse Meerenge durchfahren habe, ist unzutreffend (5. Nova Guinea. I, p. I55).

4) Nova Guinea. I. 1909, p. 154,

5) Niewwe vogelsoorten van Mysool en Salawatti, Natuwrk. Tijdschr. Ned. Indié, XXTIL Batavia 1861, p. 42—45.

6) Javus B, Kenweny. Ship ,Medway” — Sydney to India — Passage through Torres Strait by Bligh's Tntrance.
Nautical Magazine, XXIX. 1860, p. 361—573.
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cum erstenmale seit sciner Entdeckung wieder bemerkt und dessen Lage zu 10° 36°S., 147° 27' E.
bestimmt '). Am 13. Mai gelangte unter ¢ 20'S., 143° 44’ E. die Neu-Guinea-Kiiste in Sicht.
Unter sehr ungiinstigen Witterungsverhiltnissen segelte das Schiff am 15. durch die Bligh-Einfahrt
und ging abends bei der Campbell-Insel vor Anker, wo es wihrend des 16., des Sturmes wegeln,
liegen bleiben musste. Am 17. wurde die Cocoanut-Inscl passirt und am 18. die Boaoby-Insel
erreicht, wo die franzésischen Schiffe ,,Chatillon” und »Confiance” vor Anker lagen. Aus den
Aufzeichnungen %), die in dem in der Postkiste aufliegenden Buch eingetragen waren, mége
nur hervorgehoben werden, dass das Schiff »Lansdowne”, Kapt. RICIIARDSON, das Sydney am
2. April verlassen, im Auftrage der Regierung 715 Konservenbiichsen, 11 Blechbiichsen mit
Brot, 4 Barrels Wasser und 4 Barrels Pokelfleisch fiir etwaige Schiff briichige deponirt hattc.
Wie KENNEDY feststellte, waren die 715 Konservenbiichsen bereits verschwunden, ein weiteres
Beispiel fir den groben Missbrauch, der von den Mannschaften einiger Schiffe mit den
Vorriten dieser Rettungsstation getricben wurde.

James Campbell r36c.

Unter den zahlreichen Schiffen, die die gegeniiber der Raine-Insel-Einfahrt immer
mehr in Aufnahme kommende Bligh-Einfahrt benutzten, moge noch die ,Storm Cloud”, Kapt.
JAMES CAMPBELL, genannt werden ®). Dieses Schiff hatte Otago auf Neu-Sccland am 27. Juni
1860, mit der Bestimmung nach Madras, verlassen und traf am 19. Juli den ,King Lear”, Kapt.
WirLiam F. CRONDACE ), mit dem es gemeinsam die Fahrt fortsetzte. An dem erwahnten
Tage hatten beide die Fahrt von der Dove-Insel fortgesetzt. Nachdem die Bet-Insel [Burar] und
darauf der Nine Pin-Felsen passirt worden war, bemerkte man unter 10° 20’ S., 142° 30' E. ¢in Riff
von ctwa '/, mile Ausdehnung in NE—SW., das den Namen Campbell-Riff erhielt. An demselben
Tage konnte die Torres-Strasse auf dem Wege durch den Prince of Wales-Kanal verlassen werden.

Kapt. Jones 1860,

Das Schiff ,William Ackers”, Kapt. JONES, durchfuhr dic Torres-Strasse im Jahre
1860 und cntdeckte 2 miles SW "4 5. von der Poll-Insel [Gidjar, Guijar| entfernt dic Ackers-
Untiefe %), die demnach unter 10° 17 15" S., 142° 48,3' E. liegt.

Charles Allen 1860—61.

CHARLES ALLEN, der langjahrige Gehiilfe von WALLACE, hat ecine Reihe von Inseln
des Indischen Archipels selbstindig bejagt, aber niemals etwas iiber seine personlichen
Erfahrungen veréffentlicht, so dass man auf die sparlichen und zerstreuten Notizen anderer
Forscher angewicsen ist,

Als H. VON ROSENBERG am 4. Juli 1860 auf Misol cintraf, befand sich ALLEN bercits

1) C. B. YULE. Australia Directory. II, 2d ed. London 1864, p. 369. Der Vermessungsdampfer ,Lark” passirte
1885 zweimal die erwihnte Stelle, ohne irgend welche Gefahren zu bemerken. (Australia Directory. Vol. II. 3d. ed, 1870,
Revised Supplement. London 1887, p. 108, wo als angebliche Lage 16® 28" S., 147° 28/ E. angegeben wird). Nach Ruaurr
Covtance, der dieses Riff 1804 aulland, wire die Lage 10° 10" S,, 147° 187 E.

2) Contents of the Booby Island Note Book. Nautical Magazine. XXXIX. 1864, p. 23—24.

3) James Camppill. Campbell Reef, Torres Strait. Nautical Magazine, XXIX. 1868, p. 615. — Campbell Reef,
Nautical Magazine. XXX. 1861, p. 108—109.

4) ). W. Muier. The Navigation of the Pacific Ocean. Washington 1855, p. 322—323.

§) CrarLps B. Yure. Australia Divectory, 1L, 2d. ed. London 1864, p. 23—24.

Nova Gumpa. II. ENTDECKUNGSGESCITICIITE, £



114

seit zwei Monaten hier!'). Wie ferner erinnerlich, hatte WALLACE bei seinem Eintreffen in
Wahai, an der Nordkiiste von Ceram, am 15. Juni 1860, einen Brief vorgefunden, in dem
ihn ALLEN von seiner- Anwesenheit in Lilinta benachrichtigte und zugleich um Zusendung
von Reis und Inscktennadeln ersuchte ®). Wic cbenfalls bereits erwahnt, hatte WALLACE
den missgliickten Versuch gemacht auf seiner Fahrt nach Waigéu bei Misol anzulegen. Als
ALLEN sich behufs Erginzung seiner Vorrite nach Wahal begab, hérte er dort zu seiner
Uberraschung, dass WALLACE 14 Tage zuvor abgereist sei?). Nach cinem {iber einen Monat
wahrenden Aufenthalt fand ALLen Gelegenheit nach Misol zuriickzukehren, wo cr alsdann
an der Nordkiiste mit Erfolg titig sein konnte 4).

flierauf kehrte er nach Ternate zuriick, wo ithn WALLACE im November wieder antraf.
Behufs Erlangung einiger seltener Paradicsviigel, auf deren Besitz WALLACE cinen besonderen
Wert legte, unternahm ALLEN eine Fahrt nach der Nordwestspitze von Neu-Guinea, dic
Anfang Januar 1861 angetreten wurde. Uber den anfinglich eingeschlagenen Weg unterrichtet
uns J. G. GEISSLER, wie wir sogleich sehen werden. Von Sailolof, an der Westkiiste von
Salawati, muss sich ALLEN nach Samaté begeben haben, denn wie treffen ihn spiter auf der
Insel Dom an, von wo aus er den nordwestlichen Teil von Ncu-Guinea besuchte. In dem Dorfe
Sorong hielt er sich einen Monat lang auf und wahrscheinlich ist auch der Sorong-Fluss von
ihm befahren worden. Die Ileimat des heisshegehrten Epimachus ater vermochte er ebensowenig
wie, einige Jahre spiter, BERNSTEIN zu ermitteln. Dagegen erlegte er auf Salawati, als neuc
Art, Seleucides alba ?).

J. G. Geissler 1861,

Im Jahre 1860 war der Missionar J. G. GEISSLER aus Gesundheitsriicksichten von Daoré
nach Java gereist und hatte gegen Lnde des Jahres die Riickfahrt angetreten. In Ternate
angelangt, fand er gerade eine grosse Prau, die CIHARLES ALLEN, dessen Name aber nicht
erwihnt wird, nach Gébé zu bringen bestimmt war, segelfertig licgend und kurz entschlossen
schiffte er sich ebenfalls auf ihr ein®. Nach cincm Besuche der Insel Makjan gelangte
man an die Westkiiste von Halmahera, wo der Westwind abgewartet werden sollte. Statt
dessen trat ein immer heftiver werdender Nordostwind ein, der das Erreichen des zunichst
ins Auge gefassten Zieles unmdglich machte. Der Versuch nach Salawati zu gelangen schlug
ebenfalls fehl, worauf in der Nacht 1617, Januar 1861 auf Misol gelandet werden konnte. Erst
am 21. wurde dic Westkiiste von Salawati erreicht und am 22. vor Sailolof geankert. GEISSLER
verliess diesen Ort am 23. auf einem Kanu und traf zwei Tage spiter vor Samaté ein. Am
27. wurde ein Ausflug nach dem kleinen Eiland Mios Maon 7), wo sich Eingeborene von
Amberpdn niedergelassen hatten, untcrnommen und darauf nach Samaté zuriickgekchrt, um

1) Siehe oben pag. 110,

2) A, R. Warraen, The Malay Archipelago. IT. 1869, p. 123., A. R. WALLACE—P. J. Vo1 Insulinde I 1871 p. 127.

3) A. R. Warrace. l.c. pag. 384, A. R. Warrack—P. J. VETH L ¢, pag, 367, 370,

4) A. R, Wacracg. Le. pag. 385., Ad R, WarLtace—P. J. Veru Lo, pag. 4z20.

5) A R. Warracr. L e pag. 420—423., A. R. Warrace-—P. J. VeETH. L c. pag. 451—434. — A R. Wariace,
Narrative of Secarch after Birds of Paradise. Proceed. Zoolog. Soc. London 1862, p. 158, 159

6) E, Bartin. Morgenrsthe auf Neu-Guinea. Kaiserswerth [1878], p. 127—r13s.

7) Dasselbe muss zwischen As und Miar an der Nordkiste liegen, ist aber somst in der Literatur micht bekannt
geworden. Auch einige andere Qtischaften, die GESSIER oben nennt, haben bisher keine weitere Erwihnung gefunden.
Binige sind mglicherweise auch verstimmelt wisdergegeben worden.
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von dort aus die Fahrt nach der Doré-Bai anzutreten. Noch mit den Vorbereitungen dazu
beschaftigt, langte FABRITIUS in seincm Schoner an. Die Einladung zur Mitfahrt schlug jedoch
GEISSLER aus, da er die verschiedenen Dorfer an der Nordkiiste zu besuchen wiinschte.

Am 1. Februar wurde das an der gegeniiberliegenden Kiiste von Neu-Guinea licgende
Sorong erreicht. Nachdem zweimal stiirmischen Wetters wegen die schiitzende Reede wieder
hatte aufgesucht werden miissen, konnte sic am 712. endgiiltic verlassen werden. Am 13. traf -
die Prau vor As, am 14. vor Mios Maon ein. Die Kiiste erschicn hier iiberall steil und felsig.
» Wasserfalle habe ich noch nie so viele geschen, als hier bei Aas”. Am 15, predigte GEISSLER
in dem Dorfe Mar. Einen Tag spiter gelangte er an die Mios Su [ Amsterdam und Middelburg]
und am 17. nach Waornum ,bci den Menschenfressern™ !). Am Abend des folgenden Tages
wurde bei Sdu Kris gelandet und am 1g. bei Sdu Amborbri, von wo aus einige Dorfer besucht
wurden, dic einige Stunden landeinwiirts lagen. Hier war GEISSLER bereits einige Jahre zuvor
gewesen, doch diesmal wurden sie verlassen gefunden. Am 20. wurde Sdau Mokrak errcicht
und hier war es ein Eingeborencr aus Weduri, der den Missionar aufforderte von Zeit zu Zeit
dort zu wohnen. Am nichsten Tage wurde die Kiiste von Amberbaken verlassen und am 23,
criolgte die Riickkehr nach Mdnsinam an der Doré-Bai.

Der Missionar C. W. Orrow hatte cinige Tage zuvor sein neu erbautes Haus in
Kwawi bezogen.

T. de Casembroot 1861.

Dic vom Kapt. Leut. z. See T. DE CASEMBROOT befehligte niederlidndische Dampfkor-
vette ,Medusa™ hatte den Befehl erhalten sich nach den japanischen Gewissern zu begcben.
Am 20. Januar 1861 wurde die Reede von Batavia, am 30. diejenige von Amboina verlassen.
Nachdem die Gaman-Strasse durchlaufen war, befand das Schiff sich am 8. Februar 2 Seem.
nordlich von der Insel Amsterdam, einer der beiden Mios Su, worauf die Feuer geloscht
wurden. Im Osten von Waig€u und in nirdlicher Richtung weiter segelnd, befand die , Medusa®
sich am 25. Februar erst unter 74,° N., 135Y.,° E. 2),

Schiffe ,,Citadel van Antwerpen” und ,T.enieza” 1861

Auf die Nachricht hin, dass einige Monate zuvor ein Schiff in der Gaman-Strasse ver-
ungliickt sei, lief der Kriegsdampfer ,Citadcl van Antwerpen” am 4. August 1861 aus der
Bai von Amboina aus. An Ort und Stelle angelangt, gelang es nicht Kunde von dem Loose der
Mannschaft zu crhalten, so dass unverrichteter Sache die Reede am 14. wieder erreicht wurde,
Frst spiter brachte man in Erfahrung, dass das gescheiterte Schiff dic ésterrcichische Bark
.Lenieza’” gewesen war 3).

Kapt. Tiass 1861.
Die von Kapt. Lass gefuhrte Brigg ,Wailua” %) befand sich am 11. Oktober 1861 im
Norden der Insel Ysabel, wo unter 7°43'S., 1350° 54' E. die Laars-Untiefe entdeckt wurde.

1) Hiermit sind angenscheinlich die Karoner gemeint.

2) Reizen door de Chineesche Zee en het Westelijk Gedeclte van den Noord Pacific. 2de druk. Utrecht 1879, . 56,

3) Zakelijk Verslag van dc verrigtingen der Nederlandsche Marine in Qost-Indié, gedurende het jaar 1861. Ver-
handel. en Berigten betrekkelijk het Zeeweren, XXIV. 2¢ afd, Amsterdam 1864, p. 258

4) lier Herausgeber der Annales hydrographiques. XXXV, Paris 1863, p. 237, macht daraus ein Schiff » Vailua Lass.”
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Am 28. bemerkte man wihrend der Nacht im Nordosten von Neu-Guinea, zwischen den
Inseln Rook und Lottin, unter 5% 40" S., 146° 18" E. eine mit Biumen bedeckte Sandbank von
t/, mile im Umbkreise, die ebensowenig auf den Karten eingetragen war !). Am 5. November
gelangte endlich 5 miles im Nordwesten der Nord-Insel (Franzosische Inseln) eine Sandbank
in Sicht, die !/, mile breit und 5 miles lang war. Das Merkwiirdigste auf ihr aber war eine
heisse Springquelle, die noch in ciner Entfernung von 20 miles gesehen werden konnte und
deren Wasser 150 feet hoch in die Luft geschleudert wurde 2),

J. Fradin 1861,

Das Schiff ,Saint-Michel”, Kapt. J. FRADIN, hatte am 26. Mai 1861 den Hafen von

Brest verlassen und war am 22. September in Port dc France auf Neu-Kalcdonien cinge-
troffen ¥). Nachdem am 19. November dic Fahrt nach Singaporc angetreten worden war,
tauchten am 1. Dezember die Griinen Inseln auf, deren Siidspitze zu 4° 38'S., deren Nord-
spitze zu 4° 17" 5. bestimmt wurde. Hierauf wurde St. Jan [Feni-Inseln| gesichtet, die aus der Ferne
gesehen aus 2z Inseln bestand, doch meinte FRADIN sich noch vor Einbruch der Nacht daven
uberzeugt zu haben, dass dies auf einer Téuschung beruhte *). Am 2. befand der ,Saint-
Michel” sich unter 3°43'S., 151° 12’ E. Par. und kam die Anthony Caens-Insel in Sicht. Am
4. befand dasselbe sich angesichts der Anthony Caens- und Gardenijs-Inseln °). An den
nachsten Tagen gab das Mittagsbesteck:

0, Dezember'. . . 27 12°S,, 151° 12" E.Par., 7. « .« 1756 5, 151°93 E.

8. = s LRI S et o By Pat, 9 e 1003 Sl 15 5 EL
Von dem Lyra-Riff hatte FRADIN trotzdem nichts zu bemerken vermocht. Die Méglichkeit
seines Bestehens sollte damit aber nicht geleugnet werden, zumal das Schiff in jenem Gebiet
von vielen Fischarten umgeben war °). Am 25. wurde die Siidkiiste von Mindanao passirt,
worauf im 7. Januar 1862 dic Ankunft in Singapore erfolgte.

P. A. Polack 1862.

Dic Bark ,Esmeralda”, Kapt. P. A. Porack, hatte sich im Jahre 1861 auf die Fahrt
von Hamburg nach Hongkong begeben. Anfang 1862 ging sie durch die Gilolo-Passage, wich
aber nach dem Verlassen dersclben von der iiblichen Segelroute ab indem sie, statt zwischen
1° 30" und 3° N. cine &stliche Richtung einzuschlagen ?), die Fahrt unmittelbar in nordlicher
oder nordwestlicher Richtung fortsetzte ®).

1) Lis ist damit die 1884 aufs neue von der Korvette ,Elisalieth” aufgefundene und henannte Insel Heyn gemeint.
(Annalen der Hydrographie. XIIl. 1885, p. 202).

2} Pacific Ocean. Nautical Notices. Nautical Magazine, XXXII. 1863, p. §3. — Ein vulkanisches Phiinomen im Grossen
Ucean. Pelermanns Mittlg, IX. 1863, p. 112,

3) Renseignements sur quelques points de 1'Opéan Pacifique, par le capitaine Fradin, commandant de Saimi-
Michel, du 16 mai 1861 au 7 janvier 1862. Annales hydrograph. XXIIL Paris 1863, p. 340—370.

4) 5t Jan bestehc wirklich der Ilauptsache nach aus zwei Inseln, n#mlich Ambitlé und Bdbase.

5) Framin schreibt angesichts ,Antoine-Caze [sic!] et Oraison”, was keinen Siun gibil, da beide Bezeichnungen
sich auf einc und dieselbe Insel beziehen.

6) Es anbge daran erinnert werden, dass RENNECK diese Untiefe in ca. 12 48—1% 59’ 8., 133° 28" E. aufgefunden
hatte (Nova Guinea. I, p. 321).

7) Nautical Magazine, XXVIL 1858, p. 199—=z00.

8) P. A, Porack. The Eastern Route to China or Japan, in the Western Pacific. Nautical Magazine. XXXII.
1863, p. 113—115.
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d. J. van Loon 1862.

Die nach Manila bestimmte Bark ,Jacobus”, Kapt. J. J. vaAN LoON, war am 7. Juni
1862 aus Port Jackson ausgelaufen und am 24., nachdem sie in die Torres-Strasce auf dem
Wege durch die Bligh-Einfahrt gelangt war, bei der Stephens-Insel vor Anker gegangen,
Nachdem am folgenden Tage die Arden-Insel [Garboi] passirt worden war, entdeckte J. J.
VAN LooN z'/, Seemeilen siidwestlich von ihr cine Bank in 9° 54" S., 143° 8 30" E. und bald
darauf eine zweite 9”53’ 307 S, 143° 3 30” E. 1) Abends wurde vor der Double-Insel, nérdlich
von den Harvey-Klippen geankert und am 26. durch den Prince of Wales-Kanal ausgelaufen ?).

Sir George F. Bowen 1862,

Der Gouverneur von Queensland, SR GEORGE F. BowegN, besuchte an Bord des
Kriegsschiffes | Pioneer”, Kapt. ROBINSON, Anfang Scptember 186z die Booby-Insel und
deponirte eine eiserne Kiste, die kiinftig als Postamt dienen sollte ).

P. van der Crab 1863.

Klagen iiber Raubercien gaben den Anlass den Kontroleur P. VAN DER CRAE auf
dem Regierungsdampfer ,Telegraaf”, Kapt. J. HUIJSMAN, nach der Siidwestkiiste von Neu-
Guinea zu senden. Am 4. Februar 1863 wurde Amboina verlassen und nach einem kurzen
Aufenthalt auf Banda nach der Inscl Goram gedampft, wo die Ankunft am 8. erfolgte. Nachdem
in dem Dorfe Ondor die crforderlichen Lotsen angeworben waren, wurde noch an demselben
Tage die Fahrt fortgesetzt. Bereits am folgenden Morgen kam die gebirgige Ilalbinscl Kumawa
in Sicht, und in der Mittagsstunde fiel der Anker an der Nordkiiste der Insel Adi. Am Strande
bemerkte man einige halbverfallene Hiitten und weiter langs desselben ein Haus, das dem
Kapita gehoren sollte, der aber zur Zeit auf der Insel Karas weilte. Auf dem Weitermarsch
wurde endlich auch die Wohnstitte des Radja aufgefunden. Dieser teilte mit, dass vor etwa
6 oder 7 Monaten ein Sengadji im Auftrage des Sultans von Tidore hier gewesen sei, um
Zwistigkeiten beizulegen. VAN DER CRAB wagte zu bezweifeln, dass der letztgenannte hiervon
unterrichtet gewesen sei, wie er denn iiberhaupt die Anspriiche des Sultans auf die Oberherrschaft
des Gebietes als sehr fraglicher Natur bezeichnete. Wie der Radja noch crzihlte, sollten Bewohner
von Patimuni hdufig mit 1o und mehr Korakoras in dicse Gegend kommen, um Riubereien
auf den kleineren Inseln zu veriiben.

Am 10. wurde die Fahrt nach der Mindung des Karufa-Flusses fortgesetzt, wo indessen
die Lotsen nicht genauer bekannt waren. Am Strande konnte nur cine elendc Hiitte, aber
keine Bewohner entdeckt werden. Da behauptet wurde, dass sie gcwohnt scien zeitweilig
nach der gegeniiberliegenden Seite der Kamrau-Bucht iberzusiedeln, so dampfte das Schiff

1) Auf der englischen Seekarte Torres Strait, North-east and East Entrances, N°. 2422. (Ausgabe 1896) als Jacobus
East Shoal 9°53'35" 8., 143° 8" 50" E., und Jacobus West Shoal 953 15% S., 143° 3/ 32" E. eingetragen. J. T. MacLeax
konnte von der erstgenannten, als er 1881 auf dem pAlert” daran vorbeifuhr, nichts entdecken (Berigt aan Zeevarenden
1882, N°. 7/202, p. 53, auch Hydrographic Notice., London 1861, M° 45).

2] 8. pe Bopr. Over waarnemingen van den Gezagvoerder J. J. van Loon, en zijue reis door Torres-straat. Ver-
handelingen en berigten betr. het Zeewezen, XXTT, 1ste afd. Amsterdam 1862, p. 467—40q.

3) James B, Kenxepy. Route through Torres Strait by Bligh Entrance. Nautical Magazine, X XXII, 1863, p- 584.
Als J. A. Kenneoy die Booby-Insel am 8, September aufsuchte, fand er die Lebensmittelvorrite »il a most disgraceful
condition” (Nautical Magazine. XXXIL. 1863, p. 307).
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am 11. dorthin ab. Nachdem an drei verschiedenen Stellen gelandet worden war, ohne
Eingeborene anzutreffen, wurde am 12. die Riickfahrt angetreten. Am 14. erfolgte die Ankunft
vor Goram. Nach einem Besuch der Inseln Gisser, Ceram Laut, Keffing sowie ciniger Ortschaften
auf Ceram, traf der ,Telegraaf” in der Nacht vom 1. auf den 2. Marz wiederum in der Bai
von Amboina ein ).

Jonkheer W. C. F. Goldman 1363.

Der Schoner ,Fathul Nasar”™ war im Jahre 1863 von der Regierung gechartert worden,
um eine Ladung Kohlen nach Doré zu bringen, und wurde zugleich der Kontrolleur Jhr. W.
C. F. GOLDMAN angcwicscn sich auf ithm einzuschiffen, um an dem Bestimmungsorte fiir
die Errichtung eines Schuppens Sorge zu tragen. Die Abfahrt war von dem Kapitin, einem
Araber, auf den 25. Mai festgesetzt worden, doch wurde sie unter allerlei Vorwinden aufge-
schoben, bis er sich endlich am 1. Juni dazu bequemte, den Befehl zum Lichten des Ankers
zu geben *). Man kann ihm den Mangel an Begeisterung wohl nachfihlen, wenn man erwigt
dass der OUstmonsun bereits zur Herrschaft gelangt war, so dass mit Gegenwinden gerechnet
werden musste. Da in Amboina kein Lotse zu haben war, musste zunichst nach Ternate gesegelt
werden, wo die Ankunft am q. erfolgte. Die Weiterfahrt wurde am 17. angetreten, In nord-
licher Richtung ging es der Westkiiste von Halmahera cntlang, worauf am 21. diec Nordspitze
der Inscl Morotai gerundet wurde. Urspriinglich hatte man beabsichtigt im Stillen Ozean
zwischen 3° und 4° N. die Passatwinde aufzusuchen, doch wurde dieser Plan im Hinblick auf
den geringen Wasservorrat und auf die zu begegnenden Untiefen wieder fallen gelassen und
daher direkter Kurs nach Doré genommen..

Nachdem der Schoner am 23. auf der Hohe des Kap Salawai an -der Nordostkiiste von
Halmahera angelangt war, begannen die Widerwirtigkeiten, die im Einzelnen zu schildern zu
weit filhren wiirde. Infolge von Windstillen und Gegenstromungen gelangte der Schoner erst
am 16. Juli an der Budd-Insel *) vorbei und befand sich am folgenden Tage in der Nihe der
Nerdktiste von Waigéu. Am 23. wurde vor der Insel Gébé geankert *) und Wasser einge-
nommen. Nach dem Verlassen derselben, am 2. August, ging es am 7. zwischen den Inseln Siang
und Wajag hindurch. Am 13. befand das Schiff sich unter 4° 6" N., 135° 40' E. Obwohl es fiir
3 Monate Proviant an Bord hatte, waren die Aussichten fiir den weiteren Verlauf der Fahrt
schr triibe, da die unzahligen Scharen von Schaben und Ameisen bereits ein gewaltiges Loch
gefressen hatten, Siidsiidostlich steuernd, kam am 22. August das Kap d'Urville in Sicht.
Drei Tage spéter befand der Schoner sich an der Ostseite der Padaaido-Inseln und segelte
von hier aus, beginstigt durch den Ostwind, lings der Nordkiiste von Japen, fuhr am 27.
zwischen den Insel Nufor und Mios Num hindurch, worauf GOLDMAN mit einem unbeschreib-
lichen Wonnegcfithl endlich im Westen das Arfak-Gebirge vor scinen Augen auftauchen sah.
Es war eine herbe Enttduschung am nichsten Morgen gewahren zu miissen, dass der Schoner

1) Reis naar de zuidwestkust van Nieuw-Guinea, de Goram- en Ceram-Taut-gilanden en oostelijk Ceram. Tijdschr.
v. Ind, T. l. en Vk. XIIl. Batavia 1864, p. 531—334.

2) Aanteckeningen gehouden op cene reis naar Dorei, (Noordoostkust van Guineg [sic!]) in de maanden Junij,
Julij, Augustus en Seplember 1863. Tijdschr. v. Ind. T. 1. en Vk. XV. Batavia 1866, p. 475—556.

3) Ile Iselée von DUMONT D'URVILLE (s. oben p. 51, 57).

4) Das Schiff hatte also einen vellen Monat gebraucht, um einen Weg von zuriickzulegen, der in gerader Linie
zop km. betrdgt.



119

wiahrend der Nacht abgetrieben war und zwar nicht, wie der Kapitin wihnte, in nérdlicher,
sondern in siidlicher Richtung. Statt nach der Doré-Bai zu gelangen, kam das Schiff nach
der entgegensetzten OSeite des Geelvink-Busens, nidmlich in die Wandamen-Bai. Langs der
Westkiiste aufwarts segelnd konnte Doré endlich am 30. August, nach gl tagiger IFahrt
erreicht werden. Die Missionarc J. G. GEISSLER, J. W. G. JAESRICH und J. L. VAN HASSELT
kamen glcich nach der Ankunft an Bord, um zu berichten, dass sie und ihre Familienmitglieder
viel von intermittirenden Fiebern zu leiden hitten. Wahrend des 2. bis 4. September liess
GOLDMAN an dem Strande bei dem Dorfe Lonfabé einen Kohlenschuppen bauen, worauf
sofort mit dem Loschen begonnen wurde. Die Arbeit ging indessen ausserordentlich langsam
von. stattcn und erlitt zudem mnoch eine Unterbrechung, als das Geriicht ausgesprengt
wurde, dass die Arfaker im Anzuge seien und einen Uberfall planten. Es wihrte noch bis
zum 17., ehe alle Kohlen untergebracht worden waren.

Wie GOLDMAN noch mitteilt, bestanden die benachbarten Ortschaften Kwawi, Ajambori
und Raudi zu jener Zeit nur noch aus 1 bis 2 [Liusern. Zu seinen Ermittelungen gehorte
ferner, dass der von der Landschaft Doré an den Sultan von Tidore zu entrichtende Tribut
in Schildpatt, Tripang, Ambra und Paradiesvégeln bestand, von dencn die letzterwihnten
nur gezwungenerweise zur Ablieferung gelangten. Sklaven waren zuriickgewiesen worden, doch
war seit dem Jahre 1857 iiberhaupt jegliche Tributzahlung unterbliehen. Die einzigen hollan-
dischen Firmen, welche hier Handel trieben, waren M. D). RENNESSE VAN DUIVENBODE in
Ternate und PHILIP TER HOEVEN in Kema, deren Schiffe sich auf ihren Fahrten nicht auf den
Geelvink-Busen beschriankten, sondern sie noch weit nach Osten bis in das Gebiet der Papua
Talandjang ausdehnten '),

In der Friihe des 23. September lief der ,Fathul Nasar” aus der Doré-Bai wieder aus,
befand sich am 26. vor dem Nordeingang der Sélé-Strasse und durchfuhr darauf die Sagewin-
Strasse. Als c¢r am 5. Oktober die Insel Buano erreichte, bot sich GOLDMAN die Gelegenheit
auf eine Orembai iiberzugehen, die am 11. auf der Reede von Amboina cintraf,

H. Steffens 1863.

Das Schiff ,Hellevoetsluis”, Kapt. H. STEFFENS, verlicss am 6. Februar 1863 Port
Jackson, um zunichst nach der Otago-Bai auf Neu-5Seeland zu segeln, wo der Anker am 13.
vor Port Chalmers ficl. Nachdem die Fahrt am 16. Mirz fortgesetzt worden war, wurden in
der Nacht des 13. April dic Laughlan-Tnseln gesichtet und tags darauf an der Woodlark-Inscl
vorbeigesegelt. Am 15. gewahrte STEFFENS unter §° 16'S., 151° 37’ L. die Bristow-Inseln, womit
die Trobriand-Inseln gemeint waren. Am 19. konnte Kap Ann auf Neu-Pommern gesichtet werden,
worauf die Dampier-Strasse am 20. durchfahren wurde. Die Weiterfahrt erfolgte lings der
Nordkiiste von Neu-Guinea. Am 22. steuerte das Schiff nordlich von den Le Mairc-Inscln,
befand sich am 25. an der Kiiste des Cyclopen-Gebirges und bereits zwei Tage spater angesichts
der Insel Supiori. Am 29. konnte Pegun, die siidlichste der Mapia-Inseln, deren Mitte zy
0”48 N., 134° 17'E. bestimmt wurde, passirt werden. Unter 2° 31' N. gelangt, taten sich so
heftige SW- und WSW-Winde auf, dass STEFFENS beschloss nach der Nordkiiste von Neu-
Guinea ziiriickzukehren. Nachdem diese am Morgen des 5. Mai wieder in Sicht gekommen

1) Damit ist das Gebiet der Tanah Merah- und der Humboldt-Bai-gemeint,
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war, lief die  Hellevoetsluis™ in die Gaman-Strasse ein und ging am 7. vor der Insel Gaman
vor Anker, wo sie Besuch von den Eingeborenen erhielt. Auf Grund ihrer Angaben konnte
man die cinhcimischen Namen der folgenden benachbarten Inseln ermitteln: King William-
Insecl = Ismarta oder Ismansar (lies Mios Mansar oder J&f Njé); Mansfield-Tnsel = Grie (lies
Kri); Foul-Tnsel = Waay (lies Djérif); Pigeon-Insel = Iss (lies Tr); Augusta-Insel = Saphir (lies
Safér). Das grosse, im Osten der King William-Insel gelegenc Eiland ') wurde Koi genannt.
In der Nacht vom 8/g. Mai wurde die Gaman-Strasse verlassen, darauf lings Kofiau, den Bo-
und den Obi-Inscln gesegelt, um in die Molukken-Passage zu gelangen. Am 27. Mai konnte
der Hafen von Ilo-Tlo auf der Insel Panay (Philippinen} erreicht werden 2),

L. C. Koster 1503.

Der vom Kapt. Leutn. L. C. KOSTER befehligte niederlindische Kriegsdampfer ,Djambi”
hatte Nieuwediep am 11. Dezember 1862 verlassen und im April des folgenden Jahres Australien
crreicht. Nach dem Besuch verschicdener Pliatze wurde Sydney am 20. Juni verlassen, um auf
dem Wege durch die Torres-Strasse, und zwar durch die Innere Route, nach Java zu gelangen.
Am 10. Juli wurde die Booby-Insel erreicht, wo auf Ansuchen der Regierung von N.S. Wales
ein aus Sydney mitgebracht eiserner Wasserkessel sowic Lebensmittel nicdergelegt wurden 7).

H. A. Bernstein 1863.

Begeisterung fiir die Erforschung der Tierwelt der Tropen veranlasste H. A. BERNSTEIN
im Jahre 1855 in den Dienst der niederlidndisch-indischen Regierung und zwar als Direktor
des Sanatoriums zu Gadok bei Buitenzorg zu treten?). Ein Jahr spiter vernimmt er, dass
die Regierung dic Absicht hege Anfang 1837 eine Expedition nach Neu-Guinea zu senden
seine Bemiihungen an diesem, schliesslich erst 1858 zur Ausfiihrung gelangten Unternchmen
sich beteiligen zu diirfen, schlugen fehl, trotzdem der Generalgouverneur ihm wohlgesinnt
war. Doch hatten diese Schritte wenigstens den guten Erfolg, dass H. SCHLEGEL, damals
noch zweiter Direktor des Leidener Museums, einen Plan entwarf, den er durch seinen
Vorgesetzten am 29. Marz 1859 dem Kuratorium der Leidener Universitit einhindigen
liess, in welchem die Wichtigkeit einer naturwisscnschaftlichen Durchforschung von Neu-
Guinea und den benachbarten Inselgruppen auseinandergesctzt wurde. Zugleich wurde dic
Aufmerksamkeit auf BERNSTEIN gelenkt, der als die geeigneteste Personlichkeit zur Aus-
filhrung dieses Planes bezeichnet wurde. Der an die Indische Regierung weitergegebene Antrag
fiel auf guten Boden, und so erhielt denn BERNSTEIN unter dem 1. August 1860 den Auftrag
eine auf die Dauer von 3 Jahren berechnete Reise nach Neu-Guinea und Halmahera zu unter-
nehmen mit der Bestimmung, die von ihm gesammelten Naturalien an das Reichsmuseum in Leiden

I) Es ist dies dic Heron- oder Tummock-Insel (Nova Guinea. T, p. 259, 283).

2) Reizen van Australié naar Java. 2de druk. Utrecht 1872, p. 61, 94—105, 10g. — Reizen door de Chineesche
Zee en het Westclijk Gedeelte van den Noord-Pacifie. 1. Utrecht 2de dink 1870, p. 73, Io§5—111.

3) Kort verslag der reis van 7. M. Schroef-stoomschip Djambi van Nieuwe [Hep naar verschillende havens in
Australi€¢ en langs de binncnroute van Sydney door Torres-straat naar Batavia, in de jaren 1862 cn 1863. Verhandelingen
en berigten betr. het Zeewezen, XXIV. 2= afd. Amsterdam 1864, p. 65—83, 149— 176. — Booby Island. Tijdschr. Aardrijksk.
Genootsch. V. Amsterdam 1881. Meded., p. 31, 82,

4) SBeine frijheren Bemiihungen, um Militirarst zu werden, waren an sciner hochgradigen RKurzsichtigkeit

gescheitert,
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abzufiihren und ferner Bericht iiber die Bevolkerung der besuchten Gegenden zu erstatten s

Am 7. November 1860 dampftc er von Batavia ab und traf genau einen Monat
spater in Ternate ein. Nachdem zundchst Batjan nebst einigen anderen Inseln sowie ein Teil
von Halmahera der Gegenstand seiner Forschungen gewesen war, konnte er am 1. Januar
1863 auf zweli Prauen die erste Fahrt nach den Papuanischen Inseln, von Ternate aus,
antreten ®). Lings der Westkiiste von Halmahera segclnd, errcichte BERNSTEIN gegen Mittag
des folgenden Tages das Dorf Pajahé und iiberschritt, wihrend dic Prauen die Fahrt um die
Sudhalbinsel von Ilalmahera herum fortsetzten, den nérdlichsten Teil zu Fuss, Mangel an
Triagern war die Ursache, dass dieser Marsch crst am 7. Januar angetreten werden konnte,
worauf die Ankunft in dem an der jenseitigen Kiiste liegenden Dorfe Weda am nichsten
Tage erfolgte. Nachdem am 14. auch die Prauen eingegefroffen waren, wurde die Fahrt léngs
der Kiiste der Siidosthalbinsel bis Gamsungi fortgesetzt und von dort aus am 24. dic nahe
dem dussersten Ende liegende Insel Muor erreicht, wo cr wegen stiirmischen Wetters bis zum
28. liegen bleiben musste. Gegen Abend des letzterwihnten Tages segelte er in siidlicher
Richtung nach der Insel Gébé weiter, deren Westspitze die Prauen am folgenden Tage
erreichten, um hinter dem Kap Bodtja gegentber der Insel Fau vor Anker zu gehen. Am
z. Mirz wurde die Fahrt fortgesetzt und, nachdem zwei Tage auf die Untersuchung der Insel
Gag verwendet worden waren, ging es in oOstlicher Richtung weiter nach dem 4—5 Meilen
entfernten Eiland Nu. Nach dem Durchfahren der schmalen Meerenge zwischen Batan Palé
und Menjaifun °) gelangte BERNSTEIN am Abend des 4. an die von etwa 10 Familien bewohnte
Insel Biantji *), Wie er hier ermittelte, war das grossere und gebirgige, westlich davon liegende
_Tomogoi ?), ebenso wic die vielen kleinen, in der nichsten Umgebung liegenden Inseln, unbe-
wohnt. Einer Perlenbank hatte das unweit des Strandes in der Néhe befindliche Eiland
Mustika seinen Namen zn verdanken.

Am 7. Marz konnte einc unmittclbar an der Westkiste von Gaman liegende Insel
erreicht werden, dic aber, des schlechten Wetters wegen, erst 2 Tagc spiter wieder verlassen
wurde. Lings der Sidwest- und Westkiiste von Gaman weiterscgelnd, traf BERNSTEIN nach-
mittags vor dem Dorfe Bésir ein, das die Bewohner infolge eincr Pockenepidemie, mit Ausnahme
zweicr Familien, verlassen hatten, Am 10. umschifften die Prauen das Siidkap von Gaman
mit dem an ihm licgenden Dorfe Fruin und kamen im Laufe des Nachmittags noch vor
Umka [Omka]®), an der Siidkiiste von Waigéu vor Anker. Der Sengadji war mit dem grossten
Teile der Bcv(’)lkemng zurzeit abwesend, doch bestand das Dorf tiberhaupt nur aus 7 Hiitten,
von denen 3 verlassen und halbverfallen waren. Die Arbeiten wurden nicht allein dadurch

1) I. J. Ve Overzicht van hetgeen, in het bijzonder door Nederland, gedaan is voor de kennis der Taung
van Nederlandsch Indig. 1.ciden 1879. Inang. Diss. p. 131—137.— 5. C. J. W. van MUSSCHENBROTK. Dagboek van Dy, H, A,
Bernstein's laatste reis. Bijdr. t. de T. L. en Vi (4) VI 1883, p. 5.

2) H. A. BERNSTEIN, Voorloopige mededeelingen nopens reizen in den Molukschen Archipel. Tijdschr. v. Ind.
T L. en Vk. XIV. Batavia 1864, p. 446—495., Wiedcrabdruck ; Nederlandsch Tijdschr. voor de Dierkunde. T1. Amsterdam
1865. p. 371—375. Leider ist der Aufsalz, dessen Korrektur micht von B. sclbst besorgt wurde, durch zahllose Druck-
fehler entsiellt worden, — C. E. MEmICKE, Dr. Bernstein’s Reisen in den nprdlichen Moluldken. Petermanns Mittheilungen
XIX. 1873, p. 2oy, 213—216 m. Taf 11, — Qo Finscw. Bericht iber die Reisen Lir. H. A. Bernstein’s im Osten der
Molucken in den Jahren 1861—1863. Zeitschr, L allgem, BErdkunde. N. F. XIX. Berlin 1863, p. 13—31.

3) Mumai Sepatan hei BERNSTETN,

4) Biansi nach J. W. vaN HILLE.

5) Temaguju nach J. W. van Hinre, 6) Eigentlich Napirboi (s. oben, p. 111),

Nova Gumvga, II. ENTDECKUNGSGESCHICIITE. 16
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erschwert, dass BERNSTEIN von der Malaria heimgesucht wurde, sondern dass auch von der
18 Personen zihlenden Bemannung nicht weniger als 12 innerhalb einer Woche erkrankten.
Spiter gesellte sich bei einigen Lecuten noch die Beri-Beri hinzu. Auch der Gesundheits-
zustand der Bevolkerung liess viel zu wiinschen iibrig; so starben auf der kleinen von 20—3
Seelen bewohnten kleinen Insel Sdunek Besar, die Umka gegeniiberliegt, innerhalb derselben
Zeit nicht weniger als 6. Wenige Tage nach BERNSTEIN's Ankunft kehrte der Sengadji
zuriick und eine Woche spiater crschien auch der Radja von Waigéu, der im dem Dorfe
Sam-Sam, nahe dem nordlichen Ende der tiefen Bucht Tip Majalibit, gewthnlich Telaga Waigeu
senannt, wohnte, der aber auch in Umka ein Haus sein eigen nannte. Das Entgegenkommen,
das BERNSTEIN von seiten der Hiuptlinge zuteil wurde, war sehr geringfugiger Art, so
dass er nicht mit Unrecht vermutete, dass der Sultan von Tidore trotz seines offiziellen
Empfehlungsschreibens geheime Anwcisungen gegeben habe, die etwas anders lautcten. Als
ein weiterer, die Untersuchungen erschwerender Umstand trat hinzu, dass die Berge, welche
die Bucht umgeben, steil waren, so dass auch das Binnenland wenig zugidnglich war. Da der
Gesundheitszustand sich immer mchr und mchr verschlechterte, sah BERNSTEIN sich zur
Riickkchr gezwungen.

Am 6. Mai wurde Umka wieder verlassen, worauf abends bei der Insel Jef Fruin
geankert und das an der Siidostecke von Gaman gelegene Dorf Beésir [Bestu] besucht wurde.
Von hier aus wurde am 8. ein Ausflug nach Mios Mansar [King William’s Island] unternom-
men, das hinsichtlich seiner Fauna und geologischen Beschaffenheit grosse Ahnlichkeit mit
Gaman und der Siidkiiste von Waigéu zeigte. Die Ufer bestehen aus steil abstiirzenden Kalk-
steinfelsen. Nach der Riickkehr nach Besir wurde hierauf am 11. die Fahrt durch die Kabu-
Strasse, also lings der Nordkiiste von Gaman, wo ebenfalls Kalksteinberge zutage traten, fort-
ocsctzt. Nachmittags gegen 3 Uhr wurde cine Stelle erreicht, wo dic Mcerenge nicht mehr als 30
bis 40 Fuss breit war, worauf innerhalb einer halben Stundc das offene Meer erreicht wurde.
Nachdem in einer kleinen Bucht an der Westkiiste von Waigéu iibernachtet worden war,
segelte BERNSTEIN weiter und legte mittags bei der kleinen Insel Paniki ') an, wo viele Fle-
dermiuse vorkommen sollten, die aber nicht gefunden wurden. Abends trafen die Prauen auf
Biantji e¢in. Am 13. des Mittags befand BERNSTEIN sich bei dem Eiland Kalapa, nahe der
Siidostkiiste von Tomogoi, und erreichte darauf noch im T.aufe des Abends die bereits oben
erwihnte Insel Nu. Am 14. Mai ging es nach Gag, wo er auch noch den folgenden Tag iiber
liegen blieb, um alsdann {iber Gébé nach Muor zu fahren, welches letztere, unglinstiger
Witterungsverhiltnisse wegen, erst am 2z. erreicht werden konnte. Am 24. wurde nach der
Siidostspitze von Halmahera und nunmehr langs der Studkiste dieser Halbinsel gesegelt, um
darauf, nach Umschiffung der Sidhalbinsel, lings der Westkiste von Halmahera nach Ternate
zuriickzukehren, wo die Ankunft am 18. Juli erfolgte.

Griindung der Niederlassung Somerset 1804.

Im Jahre 1864 entsandte die britische Regierung das von Kapt. J. CARNEGIE befehligte
Kriegsschiff ,Salamander” nach Australien, um hier an der Nordspitze, unweit des Kap York,

1) Taniki bei BERNSTEIN, was aber augenscheinlich ein Druckfehler von Faniki ist.
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die Niederlassung Somerset zu griinden, was am 1. August geschah !). Zu ihrem Schutze
wurden 21 Marinesoldaten mit eincm Offizier und einem Arzt fiir die Dauer von 3 Jahren
zuruckgelassen. Die Regicrung der jugendlichen Kolonie Queensland hatte bereits scit 1860
Anstrengungen gemacht die Kolonisirung ihres Gebietes auf die tropischen  Regionen auszu-
dehnen; sie war es auch gewesen, die die Griindung der obenerwihiten Niederlassung aus
politischen, kommerzicllen und nicht zum wenigsten aus philanthropischen Riicksichten bei den
zustdndigen Bcehorden im Mutterlande befiirwortet hatte. Die als Zufluchtsort fiir Schiffbrichige
zwel Jahrzehnte hindurch dienende Booby-Insel hatte, da sie unbewacht war, ihren Zweck
nur unvollkommen erfiillt, indem dic Vorrite nur zu oft von vorbeifahrenden Schiffen gepliindert
wurden. Aber auch Somersct sollte den gehegten Erwartungen nicht entsprechen. In den Jahren
180466 waren z. B. nicht mehr als 40 Leute von der Bemannung dreier geschciterter,
britischer FFahrzeuge hier gelandet, von denen nur cines etwas von der LExistenz Somerset’s
gewusst hatte. Als Handelsstation erwies sich die Niederlassung ebensowenig geeignet, weil
ihr das Hinterland fehlte und die Reede wenig brauchbar war. Von den 350—80 jihrlich durch
diec Torrcs-Strasse gehenden Schiffen wurde sie denn auch nur dann berihrt, wenn das eine
oder andete einen besonderen Auftrag dazu erhalten hatte. Von grossem Werte sollte sie in
ihrer Eigenschaft als Hauptquartier fiir die allméhlich aufblihende Tripangfischerei in der
Torres-Strasse werden %) und die Hoffaung war nicht unberechtigt, dass der Ort in Zulkunft
auch noch fiir den Handel mit Neu-Guinea und den benachbarten Inseln Bedcutung

gewinnen wiirde.

J. J. Geissler und J. W. G. Jaesrich 1864.

Die ostlich vom Kap der Guten Hoffnung liegende, merkwiirdige Landschaft Amber-
baken, obwohl bereit 1730 crwihnt ®), war erst durch G. J. FABRITIUS bekannt geworden %),
und dieser war es auch gewesen, der sie von Anfang an den Missionaren als ein geeignetes
I'eld ihrer Tatigkeit empfohlen hatte. 1is wiihrte jedoch bis zum Jahre 1864, ehe jene mit
diesem Gebiet niher bekannt wurden. Am 30. November fuhren J. G. GEISSLER und J. W. G.
JAESRICH %) auf ciner Prau von der Doré-Bai ab und kehrten am 11. Dezember wieder zuriick.
Sie waren nach der Landung landeinwirts gewandert, fanden aber dic Bewohner in weit
zersireuten, kleinen Niederlassungen auf schwer zugdnglichen Bergabhingen hausend, um sich
auf diese Weise moglichst vor den fortwihrenden Uberfillen der umliegenden Landschaften
zu schiitzen. Hs wurde daher davon abgesehen hier eine Missionsstation anzulegen Y).

1) G. BoweN., A Communication containing Reports upon the Formation of a New Settlement at Cape York, at
the ‘lorthernmost point of the Australian Continent; and upon the completion of the Sutvey of the Inside of the Gureat
Barrier Reef, off the North-east Coast. Procced, R, Geogr. Soe. VIIL. Londan 1864, p. 114—118, — (3. BowenN. Notes on
the New Settlement of Scomerset, near Cape York, Proceed. R. Geogr. Soc. IX. 1863, p. 76—y9. — J. JARDING, Description
of the Neighbourhvod of Somerset, Cape York., Australia. Journal. R. Geogr. Soc. XXXNVI, 1866, p. 76. — ALEXANDER
RATTRAY. Notes on the Physical Geography, Climate and Capabilities of Somerset and the Cape York Peninsula, Australia,
Jouwrn. R. Geogr. Soc. XXXVIIT. 1868, p. 379—411. 2 Maps.

2) Kapt. Epwarns aus Sydney errichtete in- dem nimlichen Jahre bereits auf der Dlarniey-Inscl eine Station fiir
den Tripangfang (J. Jardine. L c. pag. 84). Wie erinnerlich (5. oben pag. 67—68) endete der erste im Jahve 1846 unter-
nommene Versuch dieser Art mit der Frmordung der Mannschaft,

3) Nova Guinea. I, p- 175- 4) Siehe oben, p. 83.

5) JamsricH war 1861 nach Neu-Guinea gekommen, das er 1865 wieder verliess. Kr starb bereits am 27. April
1866 auf der lusel Letti (Sidwest-Inseln).

6) Berigten van de Utrechtsche chdingsvcreenigﬁng. V. Utrecht 1864. N 1o, p. 14—15,



H. A. Bernstein 13864—©65.

Am 18. Oktober 1864 trat BERNSTEIN auf zwei Prauen und in Begleitung des tidorischen
Leutnants DIODATI scine letzte Fahrt an. Ein Teil seines Tagebuches wurde einige Jahre
nach seinem Tode, durch Druckfchler stark cntstellt, verdffentlicht '). Erst sehr viel spiter
veranstaltete S. C. J. W. vaN MUSSCHENEROEK eine sorgfiltige und vollstindige Ausgabe ).

Von Ternate aus segelte BERNSTEIN iiber Maré, Makjan, Kajoa und Laluin nach der
Westkiiste der sudlichen Halbinsel von Halmahera, umschiffte sie und traf am 30. vor Weda
ein. Da hicr cinmige Matrosen wegliclen, musste Lrsatz geschailt werden, so dass erst am 4.
November wieder ausgesegelt werden konnte. Langs der Stidkiiste der Studosthalbinsel wurde die
Fahrt fortgesetzt, am 8. November die Patani-Spitze, das Kap Tutuli ?}, erreicht und von dort,
nachdem die kleine Insel Muor und ferner Gébe passirt worden war, nach Gag gestecucrt. Am
14. segelte BERNSTEIN in ostlicher Richtung weiter, bertihrte zundchst die Nordkiiste von Ju
|Dju] oder Waglol?) und durchfubr alsdann die zwischen Batan Palé und Mumai Sepatan
[Menjaifun] befindliche Meerenge. In ostlicher Richtung ging es weiter an Tomogoi [Tumagu |
vorbei nach Biantji [Biansi]| oder Mutu Besar, welche lnsel unweit der Westkiiste von Waigéu
liegt *). In der Friithe des 16. wurde wieder ausgelaufen and mit sudlichem Kurs gegen Mittag
die Studwestspitze der Insel Lauwi Aisi crreicht, um kurz darauf die Fahrt nach Gaman
fortzusetzen, wo in einer kleinen Bai an der Siidwestspitze, die durch ein kleines vorliegendes
Eiland beschiitzt wird, iibernachtet wurde. Am Morgen des 17. gingen die Prauen in ostlicher
Richtung weiter, passirten das niedrige Eiland Kaladsi und gelangten an der Westspitze von
Mios Mansar [J¢ Njé¢| vorbei nach den Wai-Inseln. Die westlichste von diesen das Augusta-
Eiland [Safer], konnte innerhalb einer Stunde erreicht werden. Als darauf nach der zweiten,
dem Pigeon- oder Duiven-Eiland |Ir], gesegelt wurde, konnte kein Ankergrund gefunden
werden, weshalb BERNSTEIN dic Nacht iiber bei ciner Untiefe unweit des Nordostkaps blieb.
Am Mittage des 18. erreichte er dic Nordkiiste von Batan Td |Batantd], wo cr landcte und
am nidchsten Tage das Nordostkap [Makoi] dieser Insel umschiffte, um nach dem Passiren der
Insel Duf, bekannter unter dem Namen Snapan [Sénapan|, nach Samaté, dem Hauptort der
Insel Salawati zu gelangen. Das Dorf zahlte 14 Hiuser, die teils auf Pfahlen im Wasser
standen, teils auf dem Strande crrichtet worden warcn. Nach cintdgigem Aufenthalte durch-
querten die Prauen in der Frithe die Sakabu Strasse ), um die an der Nordwestecke von

Neu-Guinea liegende Insel Dom aufzusuchen. Hierher hatten infolge der im Jahre 18€0

1) Mededeelingen nopens reizen in den Indischen Archipel (186a). Tijdschr. voor Tnd. T. L. en Vk. XVIL
Batavia 1869, p. 70—100,, s. ferner C. E. MpINICKE. Dr. Bernstein’s Reisen in den nordlichen Molukken, Petermanns
Mitlg., XIX. 1873, p. 213—216. — L, von Marrens und O. FiwscH. Zur Erinnerung an Dr. I, A. BERNSTEIN, Journal
fir Ornithologie. XIV. Berlin 1866, p, 130—139.

2) Dagbaek wvan Dir. H. A. BrrnstEm’s laatste reis van Ternate naar Mieuw-Guinea, Salawati en batanta 17
October 1864—19 April 1865. Bijdr. tot de T. L. en Vi (4) VIL 's Gravenhage 1883, p. 1—258 m. Kaste.

3) Es dies das aus der Verstimmelung des Wortes Maba entstandene sogen. Kap Tabo (Nova Guinea. I, p. 129).

4) TiIoMAS INORREST unterscheidet auf seiner Karte Waglol und Yu als zwei verschiedene Inseln. (A Voyage to
New. Guinea and the Moluceas. London 1779, p. 94), siche dagegen die Karte von J. W. van TIILLE (Tijdschr. Kan.
Nederlandsch Aarvdr. Gen. (2) XXIIL 1906, N°. IX),

5) Diese Insel wurde erst im Oktober 1go4 wieder von J. W. vaAN Hire aufgesucht, (Reizen in West-Nieuw-
Guinea. Tijdschr. K. Ned, Azrdr. Gen. (2) XXIIL 1006, p. 487).

6) Es ist dies der Name fiir den ndrcdlichen Teil der Sélé-Strasse, der von der Insel Sakabu, nicht Takabes, wie
VAK MusscnuNBROEK irrigerweise schreibt (loe. pag. 85, 92, 93), herriihrt.
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herrschenden Pockenepidemie die Bewohner des auf dem gegeniiberlicgenden Festlande befind-
lichen Dorfes Sorong ihren Wohnsitz (12 Hiuser) verlegt, und dieses ist der Grund, dass die
Insel vorwiegend unter diesem Namen angefiihrt wird. BERNSTEIN liess sich noch im Laufe des
Tages nach der nahen Neu-Guinea-Kiste rudern, um einen Platz fiir dic in den folgenden Tagen
zu errichtenden Hiitten auszuwihlen. Der Hauptzweck war die Fauna dicscs Gebietes zu studiren
und Sammlungen anzulcgen. Da BERNSTEIN durch die sich wiederholenden Krankheitsanfille
haufig zum Stilllicgen verurteilt war, so fiel die letztere Aufgabe im wesentlichen scinen Jigern
zu. Nachdem die nachste Umgebung sowie die Inseln Dom, Ram und Sop abgesucht worden
waren, wurde am 2. Januar 1865 in die Miindung des Ramui cingclaufen, um nach einstiindiger
Fahrt in nordgstlicher Richtung bei der crbauten Hiitte einzutreffen. Am 12. wurde aufge-
brochen und nach einer weiter stromauflwirts errichteten Hiitte, dic 200 Fuss iiber der Ebene
des Ramui lag, marschirt. Unterwegs berithrte man die Stelle, an der ein noch von CHARLES
ALLEN besuchtes Dorf gestanden hatte, das aber der Blatterncpidemie wegen verlassen worden
war. Am 14. unternahm BERNSTEIN eine Wandcrung aufwirts im Bett des Ramui und fand
in ithm iiberall Granit zutage tretend, der im Unterlauf bereits in Gestalt zahlreicher Gerdlle
beobachtet worden war. Auch ein Block krystallinischen Kalksteins fand sich vor. Am néichsten
Tage erfolgte die Rickkchr nach der vorigen Station, die 14 Tage spiter abermals verlassen
wurde, um nach dem OStrande zuriickzukehren und die Vorbereitungen fiir die Abreise zu
treffen. Bereits durch sein korperliches Leiden hatte sich BERNSTEIN's eine Misstimmung
bemichtigt, die noch eine Forderung dadurch erfubr, dass durch das andauernd regnerische
Wetter das Trocknen der Felle und Vogelbilge grosse Schwierigheiten bereitete. Gradezu
aufs hochste crbittert wurde er aber, weil dic Eingeborenen ihm den Aufenthaltsort einiger
besonders seltener Paradiesvigel  nicht verraten wollten, was ihnen doch nicht zu verargen
war. Als nun gar in der Frithc des 13. sechs auf Gébé angeworbene Matroscn, aus Furcht
dariiber, dass sic nach der so iibel angeschriebcnen Bérau-Bai fahren sollten, verschwunden
waren, lie[ die Schale des Zornes iiber. BERNSTEIN liess dem Sengadji von Sorong durch den
tidorischen T.eutnant mitteilen, dass er fiir Ersatz Sorge zu tragen, unter allen Umstinden
aber zu erscheinen und vorlaufig bei ihm zu bleiben habe. Der dicsen begleitende Imam
(Priester) suchte um dic Lrlanbnis nach auf D@m nach Leuten zu suchen, kehrte aber alsbald
mit der Nachricht zuriick, dass niemiand zu finden sei. Nunmehr licss BERNSTEIN beide
Miénner fesseln und nach seiner Prau bringen, aber nicht lange war dies geschchen, als wildes
(Geschrei von Eingeborenen, dic sich zu cincm Uberfall anschickten, crténte. BERNSTEIN war
in diesem Augenblicke wehrlos, da seine Jiger abwesend waren und er selbst nur cinen
ungeladenen Revolver zur Hand hatte. Wihrend der tidorische Leutnant und der zweite Sengadji
von Dom der Menge entgegen gingen, um sie zu beruhigen, konnte er sein Gewehr laden.
Einige Leute von der Bemannung, die beim HErscheinen der Eingcborencn weggelaufen waren,
wurden durch Zurufen veranlasst eine Lila!} zu laden und in der Richtung des Gebiisches,
in welchem die Angreifer sich befanden, abzufeuern. Kaum war der Schuss gefallen, als die

Truppe heulend auseinander stob, einen oder moglicherweise auch zwei Tote zuriicklassend s

1) Es sind dies lange Kanoncnrohre mit schr kleiner Seele, die im Indischen Archipel sehr verbreitet sind.

2) Zweifelsohne war dies ecine unbesonnene Tat. Was aber J. E. Tevsvany (P. J. B. C. RowDE van pDEr Aa.
Reizen naar Nederlandsch Nieuw-Guinea 187¢, p. 57) und C. B. II. vox Rusenstrc (Reistochten naar de Geclvinkhaai.
1875, p. 17) dariiber berichten, stammit aus triiber Quelle. Letztgenannter nannte BERNSTEIN frither seinen Freund (Nat.
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Die Nacht verlief ungestort. Auf Wunsch eines auf Dom wohnenden tidorischen Prinzen gab
BERNSTEIN den Gefangenen die Freiheit wieder, worauf er die verlangten Ruderer fiir die
Uberfahrt nach Salawati erhielt. Am Morgen des 13. wurde von Dom abgefahren und Samaté
mittags crreicht. Nachdem dic fiir dic Weiterrcise benotigten Matrosen angeworben worden
waren, gingen die Praven am nidchsten Tage langs der Ostkiiste von Salawati in stdlicher
Richtung weiter. Am 16. wurden kleine niedrige und morastige Inseln passirt, worauf bald die
wenigen Hauser von Sél€ (?), von denen das grosste dem Radja von Salawati gehorte, in Sicht
kamen. Hier blieben die Praucn bei cinem in der Ndhe befindlichen Eiland bis zum Morgen
des 19. liegen, um darauf nach der gegeniiberliegenden Kiiste von Neu-Guinea zu rudern, wo
die Jdger hofiten, fiir die kiimmerliche Ausbeute der letzten Tage entschidigt zu werden. Bald
nachdem sie den Strand betreten hatten, wurden sie durch ein Unwetter wieder vertrieben.
Die Sélé-Strasse wurde zum zweitenmale gequert und abends bei der Insel Sabah, unweit
des Dorfes Scgét und nahe der Stdwestspitze von Salawati, Kap Menonket, geankert.

In der Friithe des 20. ging es in westlicher Richtung weiter, und die Prauen trafen
bereits im Laufe des Vormittags vor Sailolof ein. Dieser Ort lag an einer nach SE., SW. und
WNW. geodffncten Bai, die jedoch von dem Meere durch ein nur eine schmale IFahrrinne
besitzendes Riff getrennt war. Er zidhlte damals, mit Ausnahme der Moschee, 22 Hiuser.
BERNSTEIN liess sich in der Nihe nieder und wurde hier aufs neue durch Krankheit nieder-
geworfen. Erst am 3. Miarz hatte er sich soweit wieder aufgerafft, dass wenigstens die
Weiterfahrt angetreten werden konnte. Nach Ablauf von einer Stunde wurde in nordlicher
Richtung eine flache DBucht, vor deren Landzunge eine Insel lag, erreicht. Es ist dies die
Stelle, an der Sailolof frither gelegen hatte. Nérdlich von dem bald darauf folgenden Kap
Sébran gingen die Prauen bei einer kleinen Insel vor Anker. Am 4. wurden die Eilande
Kabui und Pandjang und alsdann das Kap Kapatbo, der siidlichc Vorsprung der ziemlich
grossen Kalwal-Bai, passirt, um nach dem aus wenigen Hutten bestehenden Dorf Kalwal zu
gelangen, das am nordlichen Ende der erwahnten Bucht lag. Da BERNSTEIN die Absicht hegte,
einen Monat hier zu bleiben, so wurde am nichsten Tage mit dem Bau einer Hiitte begonnen.
Da die Anfille sich stetig wiederholten, vermochte er nicht viel auszurichten, und ginzlich
crschopft begab er sich am 23. wieder an Bord. Am nichsten Morgen war Kap Dadi, die
Westspitze von Salawati, errcicht worden. Alsdann ging es in ostlicher Richtung durch die
Sagewin-Strasse, um im Laufe des Nachmittags an der Nordkiiste von Salawati und zwar
westlich von dem Eiland Wajam zu landen. In dieser Gegend blieb BERNSTEIN bis zum I.
April. [Er hatte inzwischen sein Ende herankommen sehen und dementsprechend seine letzten
Verfiigungen getroffen. Denn wihrend des noch herrschenden Westmonsuns war jegliche
Hoffnung Ternate erreichen zu kénnen, abgeschnitten.

An dem genannten Tage wurde die Sagewin-Strasse gequert und darauf lings der Siid-
kiste von Batan Ta gesegelt, um in der Labuan Kompani |Kompanic-Bucht| vor Anker zu gchen.
Am Morgen des 14. ging ¢s abermals durch die Sagewin-Strasse nach der Insel Duf [Snapan],
auf der BERNSTEIN am T19. April seinen letzten Atemzug tat. Seiner letztwilligen Verfigung

Tijdschr. XXV. 1863, p. 148), scitdem dieser aber VoN RROSENBERG eine wohlverdiente Abfertigung hatte zuteil werden
lassen (Nat. Tidschr. N. Ind. XXVII, 1864, p. 292), wendete sich das Blatt. Es wurde keine Gelegenheit verabsiumt
BERNSTEIN etwas am Zeuge zu flicken, allerdings erst nachdem dieser ein totsr Mann war.
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cum Trotz wurde er nicht an Ort und Stelle bestattet '), sondern die Leiche nach Tecrnate
gebracht, wo sie am 14. Mai eintraf. Nachdem die Todesursache — cin Leberabszess — {est-
gestellt war, fand BERNSTEIN seinc lctzte Ruhestitte auf dem europiischen Friedhof.

Schiff ,,Marina” 1865,

Das englische Schiff ,Marina” scheiterte im Jahre 1865 in der Torres-Strasse unter
30" 5., 142° 22" 15" . aufl cinem Rifl, das seinen Namen zu Lhren desselben erhielt e

J. L. van Hasselt und Franz Mosche 1866,

Am Anfang des Jahres 1866 langten dic beiden Missionare RUDOLF BEVER ?) und
IFraNZ MOSCHE in der Doré-Bai an. Im Hinblick auf die Griindung neuer Missionsstationen
unternahm der letztgenannte mit J. L. VAN HASSELT eine Fahrt durch einen Teil des Geelvink-
Busens. Am 1. Mai wurde Mdnsinam in einer Prau verlassen und am 3. die Westkiiste von
Mios War * crreicht. An demselben Tage konnte noch bei dem an der Ostkiiste liegenden
Dorf, deren Bewohner einen Missionar in ihrer Mitte wiinschten, gelandet werden. Am nichsten
Tage wurde nach der Insel Ron gefahren, wo der Aufenthalt im Dorfe Jendé bis zum 5.
wahrte. Hierauf stattcten beide noch den an der Kuste von Neu-Guinea liegenden Ortschaften
Jopengar, Jaur und Napan cinen Besuch ab, worauf am 12. nochmals auf Mios War gelandet
und alsdann nach Mansinam heimgekehrt wurde 7).

Max Thenau 1866,

Max THENAU ,ein strecbsamer jungen Mann, der sich zur Lebensaufgabe gemacht hat,
an der Erforschung des Erdballs theilzunehmen®, reiste 1866 nach Australien ab, wo er am
20. August in der Moreton-Bai auf Queensland eintraf. Von hier aus gedachte er sich zundchst
nach Rockhampton zu begeben, um spater das Innere Australiens oder Kap York aufzusuchen.
Allerdings war es nicht seine Absicht sich hier lange aufzuhalten, sondern vielmehr darum zu
tun ,die flir seine Zwecke mchr versprechenden Inseln Neu-Guinea und Borneo zu besuchen” 4,
Es ist mir nicht bekannt geworden, ob diese Pline jemals zur Ausfihrung gelangt sind.

Alfred Tetens 135066.

ALFRED TETENS war Jahre lang Steuermann auf dem Schiffe von ANDREW CHEVNE
gewesen, eines Mannes, der im westlichen Teile des Stillen Ozeans, besonders auf den Palau-
Inseln, wo er auch scin gewaltsames Ende finden sollte ‘), eine fuhrende Rolle gespiclt hat. Im
Jahre 1865 nach Hamburg zuriickgckehrt, wusste TETENS die Aufmerksamkeit des Grosskauf-
mannes J. C. GODEFrrRoy auf dic von den Karolinen zu ziehenden Handelsvorteile zu lenken.
Er hat auf diese Weise den Anstoss zu dem sich spater mehr und mehr entwickelnden Siid-

1) FEs geschah dies aus TFurcht vor der Beschuldigung, dass der Tod kein natfirlicher gewesen sei.

2] Nautical Magazine. XXXV, 1866, p. 301.— Rocher Marina. Annales hydrogr. XXIX, 1866, p. 456. — Australia
Diirectory. Vol. IIT. 34 ed. 1879, Revised Supplement. London 1887, p. So.

3} Digser wandte pach zweljihriger Anwesenheit der Mission den Riicken, traf 1860 wieder in Europa ein und
ging spiter nach Amerika,

4) Mios = Insel, War — Wasser. Unweit der Osthiiste findel sich eine warme Cuelle.

5) Neun-Guinea. Die Bienc auf dem Missionsfelde, NX.XIV. Berlin 1865, p. 5—7-

6) THENAU's naturw. Reise nach Australien und dem Indischen Archipel. Petermanns Mittlg. XIIL 1867, p. 28.

7) CarL SuMenR, Die Palan-Inseln. Leipzig 1873, p. 236—254. -—— G. GERLAND. Das Aussterben der Naturvilker.
Leipzig 1868, p. rao—141.
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seehandel dieser Firma gegeben, die in der heutigen Deutschen Handels- und Plantagen-
Gesellschaft der Sidsee ihre unmittelbare Nachfolgerin gefunden hat.

Ende August 1865 verliess die von TEIENS gefithrte Brigg ,Vesta” den Hafen von
ITamburg '). TIm Indischen Archipel nahm sie ihren Kurs nordlich von den Sunda-Tnseln
und gelangte auf dem alten Wege der Pitt-Passage in die Gaman-Strasse, wo 150 Tage nach
der Abfahrt auf der Insel Batan Td gelandet wurde. Auf der Weiterfahrt landete TETENS
auch an der Nordkiiste der Nordwesthalbinsel von Neu-Guinea, um nach ethnographischen
Gegenstdnden zu fahnden, doch fand er nur einen menschenleeren Strand. Er machte sich hier
den Scherz die hamburgische Flagse zu hissen und triumte bereits von einem Tetens-Land,
als bewaffnete Eingeborene nahten, vor denen er sich samt der Flagge wieder aus dem
Staube machte.

Nach einem Besuch der Palau-Inseln ging der Kurs nach Jap | Yap]|, von wo aus nach
Ubernahme von 100 Eingeborenen mit ihren Kanus die geplante Reise nach den Ninigo-
| Echiquier-] Inseln angetreten wurde. Durch widrige Strémungen bis nach der Neu-Guinea-Kiiste
getricben, gelang es der ,Vesta” endlich das Ziel zu erreichen, doch musste crst noch ein Orkan
_iberstanden  werden, ehe die Boote fiir den Tripangfang ausgesctzt werden konnten. TETENS
gibt auch eine Schilderung von einer feindlichen Begegnung mit den Eingeborenen, bei welcher
Gelegenheit 100 Kanus in Schlachtordnung herangeriickt kamen. Von den Ninigo wurde
nach Jap zuriickgckehrt und darauf nach Hongkong gesegelt. Von hier aus ging die , Vesta”
uber die Palau-Inseln nach den Luf-[Hermit-] Inseln, wo es beim Anlaufen der Hauptinscl zu
einem Kampf mit den Eingeborenen kam und auch TETENS durch einen Speerwurf verwundet
wurde *). Hierauf wurde, nach cinem abermaligen Besuch der Palau-Inseln, Hongkong aufs
neue aufgesucht und alsdann die letzte Fahrt nach den Inseln des Stillen Ozcans ange-
treten, die sich jedoch auf die Karolinen beschrinkte. Am 3. November 1867, vor Jap liegend,
ging cine im Boote liegende Biichse los und zerschmetterte TETENS den Oberschenkel, wodurch
seine Titigkeit ein unfreiwilliges Ende fand. Von Hongkong aus trat ¢r am 28. Februar 1868
die Heimfahrt an 3).

Wenn man die Ergebnisse der wihrend dieses 38 jdhrigen Zeitraumes unternommenen
Fahrten tberblickt, so springt unmittelbar ins Auge, dass dic Resultate hinter denen der
vorhergehenden Periode weit zuriickstehen.

Die Kenntnis der Papuanischen Inseln und ein sehr kleiner Teil der Westkiiste erfuhr
eine Forderung, besonders in Hinsicht auf ihre Fauna, durch die Untersuchungen von
Ao R WALLACE und II. A. BeERNSTEIN, Das Bild des Mac Cluer-Golfs, wie es von JOHN

1) ALFreD Te1rNs. Eine Episode aus dem Seemannslehern. Hansa, Zeitschr. f. Seewesen., VI Hamburg 1869, p. 1173. —
Vom Schiffsjungen zum Wasserschout, Erinnerungen aug dem Leben des Capilins AvyrEd Trrens. Nuch seinen Auf-
zeichnungen verfasst von S. STRINRERG, Hamburg 1889, p.205—262. — J. Do E. Scrvrrrz. Alfred Tetens + [13. Januar
1903]. Internationales Archiv fir Ethuographis, X VI, Leiden 1904, p- 78—S80.- - [. D, E. Scrmentz und R. KrRAUsE, Die
ethnographisch-anthropolog. Abtheilung des Musenm Godeffroy. TTamburg 1881. p, 79—84, 457—459, 615—6106. Die von
TETENS aus den Echiquier- und Hermit-Inseln gesammelten Schidel hat B. ViRcHow kurez beschrichen (Zeitschr., f, Itth-
nologie. WIIII. Berlin 1876, p. (292)—(293)

2) Dieser Besuch diirfte bereits im Jahre 1867 stattgefunden haben. TrrrNs selbst hat es unterlassen genaucre
Zeitungaben zu machen. Auch darf nicht verschwiegen werden, dass seine Mitteilungen micht auf véllige Zuverlissigleit
Anspruch erheben ditrfen, da er dem Jigeratein nicht ganz abhold war,

3) TeTeNs starb als Wasserschout von Hamburg em 13, Januar rgo3.
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Mac CLUER 1791 entworfen wurde, blieb unverandert. Der zwischen dicser Bucht und der
Nautilus-Strasse licgende Kiistenteil wurde gelegentlich der DUMONT D' URVILLE schen Expedition
im Vorbeifahren aufgcnommen. Nur die unweit dieser Kiiste liegenden Karas-Inseln wurden
durch den Besuch von C. F. SravENISSE DE BRAUW im Jahre 1853 und die Kiiste bei Kapaur
durch W. A. KLEYNE 1853 etwas ndher bekannt. Von den Binbuchtungen der zwischen der
Nautilus-Strasse und dem Kap Buru liegenden Adi-Bai wurde zuerst die Triton-Bucht durch
die ,Triton”-Expedition (1829) und J. DUMONT D'URVILLE (1839) genauer bekannt. Die Arguni-
und die LEtna-Bucht wurden dagegen erst 1858 von der ,Etna”-Expedition vermessen. In
wesentlicher Weise fand auch der iibrige Teil der Siidwestkiiste cine Bereichcrung, und die
, Lriton”-Expedition licferte von ihr und zwar bis zum Eingang der Prinses Marianne-Strasse die
crste brauchbare Aufnahme. Eine Erginzung fand sie im Jahre 1835 durch M. LLANGENBERG
KooL, der diese Meerenge zuerst durchfuhr. Die Siidkiiste blieb von dieser Stelle ab
(138° 50" E. bis zu 143° 40  E.) giinzlich uncrforscht, wihrend ihr ostlicher Teil durch die Auf-
nahmen der Schiffe ,Fly”, ,Bramblc”, ,Castlereagh” und ,Rattlesnake” in grossen Ziigen
bekannt wurde. Dieselben Schiffe und auch andere haben viel zur niheren Kenntnis der
Fahrwasser der Torres-Strasse sowie einer Anzahl der in ihr liegenden Inseln beigetragen.
Von den sich im Osten an Neu-Guinea anschliessenden Insclgruppen wurden nur die an ihrem
Stidrande liegenden bekannt, daneben auch der &stlichste Teil des Louisiaden-Archipels. Wenn
wir noch die in diesem Zeitraum entdeckte Woodlark-Insel erwidhnen, dann ist die Aufzahlung
der gemachten Fortschritte erschipft. Kein Segel hatte sich an der ganzen Ostkiiste von
Neu-Guinea sehen lassen und ebenso blieb auch dic D’Entrecasteaux-Gruppe unberiihrt.

Eine sehr stiefmitterliche Behandlung erfuhr auch die Nordkiiste. Die Rook-Insel wurde
durch die dort errichtete Missionsstation etwas nidher bekannt; dann aber miissen wir uns
525 km. weiter nach Nordwesten wenden, um einc Stelle anzutreffen, die eines Besuches wert
crachtet wurde. Es ist dies die von Sir EDWARD BELCHER 1840 vermessene Victoria-Bai
auf Kairiru |D’Urville-Insel|. Nach einer abermals grossen Liicke folgt die Humboldt-Bai, deren
erster Besuch im Jahre 1858 durch die ,Etna”-Expedition mit ciner genauen Aufnahme wver-
bunden wurdc. Endlich gelangen wir an den Geclvink-Busen. Die Doré-Bai wurde durch die
an ihr gegriindete Missionsstation und durch wiederholten Besuch von Schiffen niher bekannt;
auch iiber einize im Geelvink-Busen liegende Inseln wurden Einzelheiten verdffentlicht.
Ausserordentlich spirlich sind dagegen wieder die Nachrichten, dic iber den letzten Abschnitt —
die Nordkiiste der Nordwesthalbinscl -— ins Publikum dringen.

Nirgends ist ein Versuch gemacht worden ins Innere vorzudringen.

Die Kenntnis der heutzutage unter dem Namen Bismarck-Archipel zusammengefassten
Inselmassen erfuhr wihrend diescs Zcitraumes nur unwesentliche und zum Teil recht zweifel-
hafte Bereichcrungen, wie sich aus der Fahrt von J. F. KING (1842) crgibt. Hauptsichlich
wurden sie von Walfischfahrern aufgesucht, von denen nur zerstreute Mitteilungen iiber einige
Inseln gemacht werden. Der kartographische Gewinn beschrankt sich eigentlich auf die

Sulphur-Bai, die 1840 vermessen wurde.

Nova Guixga. I, ENTDECKUNGSGESCHICIITE. I7



VII.

DIE FAHRTEN VOM JAHRE 1867 BIS ZUR AUFTEILUNG
VON NEU-GUINEA 188s.

In dem scit Beginn der wissenschaftlichen Entdeckungsreisen bis 1867 reichlich ver-
strichenen Jahrhundert war Europa der Schauplatz grosser Umwiélzungen gewesen. Von den
dadurch ausgeléisten Spannungen war zwar kein Erdteil unberiihrt geblieben, aber doch gab es
noch Gebiete, an denen dicser Zeitraum fast spurlos voriibergegangen war. Ein Reisender, der Neu-
Guinea im Jahre 1764 aufgesucht und dem 103 Jahre spiter Gelegenheit geboten worden wiire
diesen Besuch zu wiederholen, hitte schwerlich Verdndcrungen von einiger Bedeutung zu
verzeichnen gehabt. Und auch bis zum heutigen Tage wiirden seine Bewohner weiter gelebt
und geliebt, gelitten und gestritten haben, ohne dass von ihren Schicksalen etwas in die
Aussenwelt gedrungen, wire cs nicht, dass innerhalb dieses Zeitabschnittes sich auf dem nur
durch eine Mecerenge von ihm getrennten Neu-Holland cine Besicdelung vollzogen hitte, wie
sie fast beispiellos in der Geschichte der Volker dasteht. Wihrend der australische Kontinent
im Jahre 1787 noch nicht einen ecinzisen Weissen beherbergte, zihlte er 8o Jahre spiter deren
(ochne Neu-Seeland und Tasmanien) bereits 1,172174 '). Hatten die Kolonisten sich anfinglich auf
die der gemissigten Zone angehirigen Teile beschrinkt, so wurde spiter auch zur Besiedelung
der tropischen Gebiete libergegangen, besonders nachdem Queensland zur selbstindigen Kolonie
erhoben worden war. Zihlte diese 1860 nur 28036 Einwohner, so war ihre Zahl 4 Jahre
spater bereits auf 74036 und 1868 sogar auf 107427 gestiegen *. Es war deshalb nur noch
eine Frage der Zcit, dass sich ihre begehrlichen Blicke auf das jenseits der Torres-Strassc
sich erhebende Liland lenken wiirden. War die Kolonisirung des tropischen Qucensland gegliickt,
so durfte dies in erhéhtem Masse von dem weit fruchtbareren Neu-Guinea erwartet werden.

Ohne ecine eingehende Kenntnis der Tagesliteratur, die in Australien eine tibermassige
Rolle spielt, ldsst sich nicht mit Sicherheit feststellen, wann und von wem die erste Anregung
ausgegangen ist. Jedenfalls aber erfolgte in Sydney Anfang 1867, nach dem Vorschlage von
A. KErrin CoLLins ?), die erste Griindung einer Gescllschaft zur Kolonisation von Neu-Guinea.
Infolge eines sehr natiirlichen Nachahmungstriebes kam alsbald an demselben Orte eine zweite

I) Almanach de Gotha, CV, 1868, p. 663. )
2) Statistics of the Colony of Queensland for the Year 1870. Brisbane 1871, (Petermanns Mittlg, XVIIL, 1872, p. 118).
3) New Guinea: its Colonisation, and Exploration. Sydney 1867.
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zustande. Dann schlugen die Wellen nach Melbourne tiber ') und sogar in Ballarat tat sich
eine derartige Kompanie auf.

Auch in dem Mutterlande begann es sich zu regen. Hier was es 1868 G. H. RICHARDS,
der die ersten Vorschlige machte und die Kolonisationsfahigkeit Neu-Guineas damit zu begrinden
suchte, dass ,there is little doubt but that, like the smaller islands in its neighbourhood
occupied by the Dutch, it is rich in all the choicest products of the carth” 2).

In Deutschland gingen die ersten Anrcgungen von in Australien lebenden Deutschen
aus. Liner dersclben, in Brisbane lebend, hatte bereits am 18. Oktober 1866 den ersten ciner
Reihe von 6 Briefen an das Handelsministerium in Berlin gerichtet, um die Besitznahme von
Neu-Guinea, Neu-Britannien und anderer Inseln des Stillen Ozeans durch Preussen anzuregen.
,Die Kosten des Unternchmens wiirden ja von der Kolonie selbst bald gedeckt werden”.
Man scheint seincn Eingaben keine Beachtung geschenkt zu haben, denn 1869 unternahm er
eine Flucht in die Offentlichkeit 3). Unabhdngig von ihm machte cin deutscher Pfarrer in Victoria
ebenfalls den Vorschlag Neu-Guinea zu annektiren. Der Adressat dieser Zuschriften, AUGUST
PETERMANN, vermochtc sich fiir derartige Pline nicht zu begeistern. ;Mogen Andere die
Besitznahme und Kolonisirung von Neu-Guinea ins Werk setzen, wir missen uns darauf
beschranken, auszusprechen, dass die endliche Erforschung dieses Theiles unserer Erde zu den
brennendsten Fragen der Geographic gehort™ *).

In lebhafterer Weise wurden derartige Projekte in Italien, sowohl in &ffentlichen Ver-
sammlungen als in Zcitschriften, erdrtert ®). Augenscheinlich war es hier G. EMILIO CERRUTI,
der zundchst durch die steigende Wohlfahrt, deren sich die australischen Kolonien zu crfreuen
hatten, auf den Gedanken kam im Indischen Archipel sowic im Stillen Ozean nach geeigneten
Kolonisationsgebieten fiir das aufstrebende Ttalicn zu fahnden. Im Jahre 1861 hatte er einc
fiinfjahrige Reise, iiber die man sonst nichts Niheres crfihrt, angetreten und war nach cinem
Besuch von Australien, den Salomo-Inseln, den Karolinen, den Palau-Tnseln und den Molukken
»con ricchi materiali e sempre pitt ferme nelle sue idee di colonizzazione” in sein Vaterland
zuriickgekehrt °). Diese italienischen Kolonisationspline sollten durch CERRUTIs eigenes Zutun
sehr Dbald ein jahes Ende finden und ein erneuter, 1879 von anderer Seite unternommener
Versuch wurde bereits im Keime erstickt.

Da man in Dcutschland vor 1881 nicht ernsthaft daran dachte sich cines Anteiles an
Neu-Guinea zu versichern, obwohl bereits im Dezember 1878 einige Hafen in der Neu-
Lauvenburg-Gruppe fiir das Deutsche Reich erworben worden waren, blieb die Griindung von

1) New Guinea: its Climate, Resources, and Advantages for Settlement. Melbourne 1867. Von den sonderbaren
Vorstellungen, die man sich dabei machte, liefert der niederlindsche Generalkonsul in Melbourne Jhr. J. W. Proos van
AmsTEr ein Beispicl. Fr berichtet, dass bei der Grindung einer Niederlassung im nicderlindischen Anteil ein sofortiger
Zulauf von mindestens 3jooo Kolonisten aus Australien zu gewidrtigen sei, wodurch auf eine jihrliche Mindesteinnahme
von £ 100000.— zu rechnen sei. (Verslag eener veis... aan boord van Zr. Ms. Stoomschip ,Curagan’, langs de Oost-
en Noordkust van Australié in Julij—October 1871. [1872], p. 97.

2) Geography und Ethnography. Address by Capt. RicmArps, Report Meeting Brit. Assoc. for the Adv. of Se.
Norwich 1868. London 1869, p. 124, auch Nautical Magazine. XXXVIL 1868, p. 675.

3) Neu-Guinea, — Deutsche Rufe von den Antipoden. Pelermanns Mittlg. XV. 1869, p. 401—404.

4) Petermanns Mittlg. XV. 1869, p. 405,

5) AMato Ama71. Della Nuova Guines, Rendiconti del R. Istituto Lombardo di Se. ¢ L. {2) IL. Milano 1869,
p. B64—677, 784—8%00, 321834, 921—033.

6) Esplorazioni di G. Emillo Cerruti. Cesmos di (Guide Cora. I Torino 1873, p. 147.
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Kolonialgesellschaften zunichst England und Australien iiberlassen, denen allen jedoch kein
langes Dasein beschieden war, umsoweniger als die Grossbritannische Regierung es bis zum
Ende dicser Periode standhaft ablehnte Flaggenhissungen anzuerkennen oder gar selbstindig
zu Gebictserwerbungen zu schreiten. Uber das endgiiltige Schicksal, wenigstens des siddst-
lichen Neu-Guinea, konnte allerdings kein Zweifel obwalten. Denn nachdem am I. Januar 1§78
die Regierungsstation in Somerset nach der Thursday-Tnsel verlegt worden war, ging die
Kolonie Qucensland bereits im Herbst desselben Jahre dazu iiber die Inseln der Torres-Strasse
zu anncktiren und ihre Grenzen bis in die unmittelbare Nihe der Sidkiiste von Neu-Guinea
zu verlegen.

Alle dicse Bestrebungen hatten aber wenigstens das Eine zur Folge, dass das grosse
Publikum ein erhohtes Interesse an dieser Insel gewann, die sich denn auch eines lcbhaften
Besuches wie nie zuvor zu erfreuen hatte. Fiir Forschungsrcisende war dies insofern eine
glickliche Zeit, als bereits ein Rauschen durch den Blitterwald ging, sobald nur eine bisher
unbckannte Flussmiindung entdeckt wurde.

Weit wichtiger und etfreulicher war die zunehmende Erkenntnis von der Bedeutung
Neu-Guinea in naturwissenschaftlicher Bezichung, die cinzige die ihr in absehbarer Zeit, trotz
aller grossen Worte iiber seine Kulturfihigkeit, zukommt. Es ist anzuerkennen, dass zahlreiche
Expeditionen dicsen Zwecken nutzbar gemacht wurden.

In dicser kurzen Ubersicht mage zunichst der Arbeiten der Altesten Besitzer, namlich
der Niederlinder, gedacht werden. Figentliche wissenschaftliche Expeditionen wurden von
ihnen wihrend dieses Zeitabschnittes, trotzdem cs an Anliufen dazu nicht fehlte;, nicht aus-
gesandt. Die zahlreichen Fahrten von Kriegsschilfen, an denen meistens Zivilbeamte, zuweilen
auch Naturforscher tecilnahmen, legtcn Zeugnis dafiir ab, dass das Interesse an diesem Sorgen-
kinde noch lange nicht erloschen, sondern dass man vielmehr gewillt war im ungeschmalerten
Besitz seines Anteiles zu bleiben. Ein Vordringen ins Innere gelang indessen nur auf der 1884
von D. F. vAN BRAAM MORRIS unternommenen Fahrt auf dem Mamberomno.

Am lebhaftesten war die Bceteiligung der Englinder an der Erforschung Neu-Guineas.
Nachdem sie an der Siidkiiste festen Fuss gefasst hatten, gelang es ihnen auch an mehreren
Stellen ins Innere einzudringen. Zahlreich waren ferner die Vermcssungsarbeiten der Marine
an den Kiisten von Neu-Guinea selbst, im Bismarck-Archipcl, in den D’Entrecasteausx-Inseln,
im Louisiaden-Archipel und in der Torres-Strasse. Von besonderer Bedeutung war die Ent-
deckungsreise des |, Basilisk”. In diese Zeit fillt auch der schimpfliche Labour Trade, der den
Queenslandern billige Arbeitskrifte zufilhrte und dem das Mutterland nur allzulange mit ver-
schrinkten Armen zusehen sollte. .

I'rankreich entsandte wihrend dicser Periode eine noch geringere Anzahl Forscher als
wéhrend der vorhergchenden. Das Schwindelunternehmen des sogenannten Marquis DE RAYVS
bildet fiir dasselbe einen wenig rithmlichen Abschluss.

Als neues Moment in der Entdeckungsgeschichtc Neu-Guineas ist das Eintreten Ange-
hériger anderer Nationen zu bezeichnen. Deutsche findet man zwar bereits in der ersten Halfte
des 17. Jahrhunderts, seit den Tagen von JAN CARSTENSZ., an den Fahrten beteiligt, aber
dies geschah ausschliesslich im Dienste der Niederlindischen Ostindischen Kompanic und spiter
in demjenigen der Indischen Regicrung. Erst mit der Errichtung des Deutschen Reiches kommt
es zu sclbstindigen Unternehmungen, unter denen die ,Gazelle”-Expedition eine der ersten
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war. Reger wird der Besuch des Bismarck-Archipels infolge der Griindung von Faktoreien
Hamburger Handelshiuser im Anfang der siebenziger Jahre des verflossenen Jahrhunderts.
Sie fihrt bereits im Dezember 1878 zur Erwerbung ciniger Hifen fiir das Rcich. Vorwiegend
waren es Kriegsschiffe, dic in diesen Gebicten Vermessungen vornahmen..

“Als weitere Nation erscheint diejenige der Italicner auf dem Plan, deren Angehorige
sich anfénglich mit aussergewihnlichem FErfolge an der Erforschung Neu-Guineas beteiligten
und die, wie keine zuvor, weit ins Innere einzudringen wussten.

Auch Russland entsandte einen seiner Séhne, N. vON MIKLUCHO MACLAY, der indessen
c¢in Einling bleiben sollte.

An fingirten und gefilschten Reisen sollte es auch innerhalb dieser Periode nicht fehlen Iy
Es gehtren dazu diejenigen von TH. MUNDT-LAUFF, A. B. MEYER und J. A. LAWSON k.

Endlich muss an dieser Stelle der Missioncn gedacht werden. Die an der Doré-Bai
bereits bestehende der Utrechtsche Zendingsvereeniging erfuhr durch Errichtung neuer Stationen
cinc Erweiterung. An der Sidkiiste war es die London Missionary Society, dic im Jahre 1871
die ersten Stationen auf einigen Inscln der Torrcs-Strasse und 1872 an der Neu-Guinea-Kiiste
griindete. Lebhaften Anteil nahmen auch ecinige ihrer Mitglieder an der ersten Erforschung
dieses Gebietes. 1875 folgte auf Neu-Lauenburg die Australasian Wesleyan Missionary Society,
deren Tatigkeit auch auf Nen-Pommern und Neu-Mecklenburg ausgedehnt wurde. Zum Schluss
war cs die Société des Missionnaires de Notre-Dame du Sacré-Coeur, die 1882 mit der
Errichtung von Stationen auf Neu-Pommern begann und zwei Jahre spiter sich bemiihte auch
an der Siidkiiste von Neu-Guinea festen Fuss zu fassen.

J. G. Geigsler und Franz Mosche 1867.

Die Missionare ]. G. GEISSLER und F. MOSCHE unternahmen im Jahre 1867 eine Fahrt
lings der Westkiiste des Geclvink-Busen, auf der sie den Ort Wendési | Windesi] erreichten 2).
Von hier auvs tcilte der erstgenannte dem Residenten von Ternate, P. VAN DER CRAB, unter
dem 27. Mirz mit, dass man nach seinen Erkundigungen inncrhalb eines Tages von Weror
aus zu Fuss nach dem Mac Cluer-Golf gelangen kénne. Die weiterc Angabe, dass auch eine
Verbindung mit dem Mac Cluer-Golf zu Wasser bestehe, beruht auf einem Irrtum.
Es wird ferner mitgeteilt, dass in der Nihe von Weror sich eine tiefe Bucht, Maupine genannt,
befinde, die nunmehr zu Ehren des Adressaten den Namcn Van der Crab-Bucht erhalten
habe. Mit dieser Bucht ist ohne Irage die Karwan-Bai gemeint.

J. L. Van Hasselt *) und Franz Mosche 1367,

- Nachdem die Unterhandlungen der Missionare J. L. VAN Hasserr und F. MOSCHE

1) In diese Kategpiie gehirt auch: Adventures in New Guinea ; the narrative of Louts TREGANCE, a (rench sailor,
nine years in captivity among the Orang Woks, a tribe in the interior of New Cuines. Edited with an Introduction, hy
the Rev. Huney CROCKER. London 1876, (Deutsche Ausgabe: LUupwic Freeasc. Aul Neu-Guinea—Neun Jahre unter
den Orang-Woks. Leipzig 1878). Da es sich bei diesem Werk um eine Schrift Hfir die Jugend” handelt, wodurch es nicht
minder verwerflich wird, konnen wir ihm keine weitere Reriicksichtipung angedeihen lassen.

2) Pseudonym fir W. E. Armrr.

3) . J. B. C, Ropmft VAl DER Aa. Reizen naar Nederlandsch Nienw-Guinea. 's Gravenhage 1879, p. 48.

4) J. L. van Ilasseir war gleichzeitic mit TH., F. Craassey und W. OTTERSPOOR am 26, August 1862 von
Hellevaetsluis ausgescgelt. (Berigten Utr. Zendingsvereenig. IIL. 1862. N° 10, p. 19). Die Ankunft in der Doré-Bai
erfolgle am 18. April 1863. (L c. IV. 1863. N° 1o, p. 2).
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mit den Eingcborenen ven Mios War (2° 5" 5., 134° 20" E.) im Geelvink-Busen behufs Griindung
einer Missionsstation, zu einem glinstigen Ergebnis gefiihrt hatten '), begaben sie sich im Mai
1867 aufs neue dorthin. MOSCHE siedelte sich in der Nihe eines unweit der Ostkiiste liegenden
Dorfes an ), wihrend VAN HASSELT nach eintigigem Aufenthalt nach der Doré-Bai zuriickkehrte °).

D. 8. Hoedt 1867,

Bereits im Jahre 1862 hatte der pensionirte Sckretidr der Residentschaft Amboina,
D. S. HokDr, begonnen Naturalien fiir das naturhistorische Reichsmuseum in I.eiden im
Auftrage der Indischen Regierung zu sammeln *). Dieses Verhiltnis nahm eine festere Form
dadurch an, dass am 27. Oktober 1866 scine Erncnnung zum Nachfolger von H. A. BERNSTEIN
erfolgte. Als Forschungsgebiet wurde ihm insbesondere angewicsen: ,de binnenlanden van
Nieuw-Guinea, van Karafra %) oostelijk van Kaap van den Bosch.... naar Doreh aan de
Geelvinkbaai, en eindelijk langs de eilanden en kusten . ... uiterlijk tot de Rochussen-rivier™ °}.

Zunidchst trat HOEDT am 14. April 1867 von Amboina aus, die Fahrt nach der Insel
Misol an. Nach ecinem vom 23. bis 2g9. wihrenden Aufenthalt in Wahai an der Nordkiste
von Ceram konnte ¢r in seiner Orembai am 1. Mai in der Bucht von Adua am westlichen
Teile der Stidkiuste von Misol vor Anker gehen. Von hier aus ging er am 13. nach dem an
der Nordkiiste gclegenen Waigama ab®), um scin Jagdgebiet eine Woaoche spiter nach dem
ostlich davon befindlichen Kasim zu verlegen. Am 11. Juni wurde dic Fahrt abermals in
ostlicher Richtung fortgesetzt und nach vierstiindigem Rudern Gu erreicht. Hier befindct sich
cine kalte Quelle, die in einem armdicken Strahle dem Boden entquillt. Inzwischen war der
Dampfer ,Telegraaf”, mit dem Residenten an Bord, am 12. Juni vor Waigama angelangt,
hatte aber nach kurzem Aufenthalt seine Fahrt fortgesetzt.

Infolge des Auftretens einiger Fille von Beri-Beri verlegte HOEDT seinen Standort am
19. Juni wieder nach Kasim und am 23. nach Waigama. Die anhaltend ungiinstige Witterung
libte einen so nachteiligen Einfluss auf den Gesundheitszustand seiner Begleiter aus, dass er
am 18. August die Riickfahrt antrcten musste. Am 30. erfolgte die Ankunft auf der Reede
von Amboina ¥).

Personliche Differenzen mit dem Residenten bewirkten, dass HOEDT seine Entlassung
nahm, so dass aus der Reise nach Neu-Guinea nichts wurde 9.

New Guinea Compagny. Sydney 1867.

Im Jahre 1867 taten sich eine Anzahl Kaufleute in Sydney mit einigen anderen
Personen zu ciner Gesellschaft zur Kolonisirung von Neu-Guinca zusammen., Den dusseren

1) Siche oben p. 12%.

2) Er starh aber bereits am 271. April 1868, (Berigten van de Utrechtsche Zendingsvereeniging. IX, 1868, p. 105).

3] Berigten van de Utrechtsche Zendingsverceniging. VIII. Utrecht 1867, p, 157, 158, 162,

4) IT. J. VerH. Overzicht van hetgeen, in het bijzonder door Nederland gedaan is voor de kennis der Fauna
van Nederlandseh Indi¢. Inaug. Diss. Leiden 1879, p. 149, 157. : ‘

5) Muss heissen Karufa. 6) Koloniaal Verslag van 1868. ’s (Gravenhage. p. 325.

7) Das Hauptdorf dieser landschaft, an dem gelandet wurde, heisst Fagéu.

8) D. S. Hoepr. Een tochtje naar het eiland Misol, Tijdschr. Nederl, Aardr. Genootsch. (I) V. Amsterdam
1831, p. 82—89. — Koloniaal Verslag over 1870, p. 471.

9) F. . B. C. Ropmg van per As (Lo p. 566) hatte mitgeteilt, dass Hoppr die Westkliste von Neu-Guinea
besucht habe; spiiter aber diesen Irrtum selbst noch erkannt. (1 e, pag. 466).
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Anlass zu diesem Unternehmen gaben, wie behauptet wird '), Toépfe, in deren Ton eine grosse
Menge Goldstaub cingebettet gefunden wurde. Ohne eingehende Untersuchung wurde ohne
weiteres auf die Anwesenheit des cdlen Metalles auf Neu-Guinea geschlossen *).

Am 1g. Juni unterbreitete diese New Guinea Company dem Gouverneur von Neu-
Stid-Wales ein Gesuch um eine staatliche Beihiilfe mit der folgenden Motivirung: 1. ,That New
Guinea an island lying immediately north of the Australian Continent and extending from the
Equator southwards to about the ninth degree of latitude was, notwithstanding its rcputed
natural wealth in gold, copper, and other metals, in ebony, sandalwood, mahogany, and other
valuable timbers, in tortoiseshell, pearl-shell, and pearls, in ambergris, béche de mer, spices
and medicinal barks, almost wholly unexplored. 2. That a deveclopment of the resources of
this great island would not only be enormously beneficial to the matcrial prosperity of the
Australian Colonies, but assist the great cause of scientific enlightenment. 3. That the
increasing traffic between Australia and the Indian Isles by way of Torres Straits makes the
possession of New Guinea by the DBritish Empire a matter of the highest importance to
Australian colonists”.

Der Staatssekretir der Kolonien, Duke of BUCKINGITAM AND CHANDOS, sandte einen
kalten Wasserstrahl, indem er in seiner Depesche vom 14. September 1867 an Sir JOHN
YOUNG dic Erklarung abgab, ,that Her Majesty's Gouvernment could give no plan of voluntary
settlement in New QGuinea the sanction of Imperial authority, and that any persons who
might embark in any such venture must neither look for aid nor protection from the national
forces, nor for the confirmation of Her Majesty's Government of their acquisitions of land

which they might profess to make from the natives” ®). Die Folge war denn auch, dass die
Gesellschaft auseinderfiel #).

M. H. W. Nieuwenhuijs 1368,

Im Jahre 1868 unternahm der Resident von Ternate, M. H. W. NIEUWENIIULS, auf
dem Regierungsdampfer ,Suriname” eine Inspektionsreise nach dem Geelvink-Busen. Er
gab damit zugleich dem DMissionar N. RINNOOY Gelegenheit an seinen Bestimmungsort zu
gelangen °). Die Ankunft in der Doré-Bai erfolgte am 13. Marz. Auf der Weiterfahrt wurden
die Inseln Amberpon, Ron und Mios War besucht %). Als der Dampfer sich hierauf dem Orte
Wendcsi ndherte, entwichen die Bewohner *). Am 21. trat die ,Suriname” dic Riickfahrt an.

Einen Tag zuvor war in der Doré-Bai, der auf einer llandelsfahrt begriffene Schoner

.Esther Helena”, von Ternate kommend, eingetroffen und hatte an Bord den neu ernannten

1) K. Beabsichtigte Expedition von Sydney nach Neu-Cuinea. Petermanns Mittlg., XIIT 1867, p. 346.

2) Bs handelte sich augenscheinlich nur um goldglinzende Glimmerblitichen, die dem Tone beigemengl waren,

3) Correspondence respecting New Guinea, Presented to both Ilouscs of Parliament by Ceommand of Her Majesty.
London 1876, p. 27.

4) So gasnz und gar scheint dies indessen nicht der Fall gewesen zu sein, denn unter den Mitgliedern der am
2g. April 1875 von Lord CARNARVON empfangenen Deputation wird angefithret: ,JHvypr CLark New Guinea Comittee Agent
1867 (Society of Arts)™.

5) Er sicdelte 1869 von Minsinam nach Miocs War iiber, um die leitung der seit dem Tode von F. MoscHE
verwaisten Mission zu iibernchmen. (Berigien van de Utrechtsche Zendingsvereeniging., X. 1869, p. 180—182),

6) Berigten van de Utrechtsche Zendingsvereeniging, IX. Utrecht 18685, p. 137, I5I. — Koloniaal Verslag van
1871, Bijlage van de Handeclingen der Staten-Gencral. s Gravenhage, p. 34L.

7) P, J. B. C. RoBiDE vAN DER AA. Reizen naar Nederlandsch Nieuw-Guinez. 's Gravenhage 1879, p. 1or.
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Missionar W. H. WOERLDERS sowic den nach seinem Wirkungskreise zuriickkehrenden Mis-

sionar R. BEYER ).

J. &. Geissler, W. H. Woelders und N. Rinnooy 1568.

Im August 1868 traten GEISSLER, WOELDERS und RiNNoov auf einer Prau dic Fahrt
nach der an der Nordkiiste der Nordwesthalbinsel liegenden Landschaft Amberbaken an, um
die Moglichkeit der Griindung einer Missionsstation zu untersuchen ), Das Ergebnis war
abermals durchaus negativ¥., Dagegen fand sich im Suden der Doré-Bai, am linken Ufter
des Andai-Flusses, unweit sciner Miindung, eine geeignete Stitte. In der Umgebung der
neu errichteten Station, die im November von WOELDERS bezogen wurde, siedelten sich auch
die Bewohner des weiter stromaufwirts liegenden Dorfes Andai an ). Der Grundstein zu dem

definitiven Gebdude wurde jedoch erst am 2. Februar 1870 gelegt ®).

F. Meppelder 1568,

Uber die Fahrt der Bark ,Louisa Kroonprinses van Zweden”, Kapt. I'. MEPPELDER,
ist nicht weiteres veroffentlicht worden als cinige im April 1868 angefertigte Zeichnungen ).
Aus den sie begleitenden Notizen geht hervor, dass das Schiff wahrend der Tage des 14. und
1:. den Salomo-Inseln entlang segelte. Die weiteren Abbildungen beziehen sich auf die 5t. Jan-
[Feni-] und auf die Anthony Caens-[Tanga-|Inseln. Ausserdem wird eine kleine in 3° 26 8,

153°8’ E. liegende Insel angefiihrt *).

Kapt. Rallier 1368.

Der Dampfer ,Aveyron”, Kapt. RALLIER, gelangtc von Numea ( Neu-Kaledonien)
zunichst nach den Laughlan-Inseln [Nada], die am Morgen des 1g. Juni 1868 in Sicht kamen.
Dic Weiterfahrt erfolgte durch die Dampier-Strasse und der Nordkiste von Neu-Guinca entlang.
Am 22. und 23. ging es an den Le¢ Maire-, am 24. an den Arimoa-Inseln vorbei. Als am 25.
die Schouten-Inseln passirt worden waren und das Schift sich abends 12 Seemeilen N 33° W,
voni den Providence-1nseln [Ajawi und Aifondi] entfernt befand, glaubte RALLIER im Norden
cine Kkleines Eiland zu gewahren, wobei dic Maoglichkeit cines Trrtums, der in der Tat vorlag,
von vornherein zugcgcben wurde. Am folgenden Morgen segelte das Schiff an den Mapia-
Inseln, am 27. an Morotai vorbci, worauf es am 1. Juli auf der Reede von Manila eintraf ®).

1) Berigten van de Utrechtsche Zendingsvereeniging. IX. 1863, p. 137—1 38, RUpoLpH BEYER war 1865, zusammen
mit seinem Bruder CARL, mach Neu-Guinea gelangt, kehrte aber bereits 1869 nach Europa zuriick und ging spiter nach
Amerika (l.c. V. 1865, p. 152, XVL 1875, p, 178, XXI 1880, p. 190).

2) Berigten van dc Utrechtsche Zendingsverceuiging. X. 1869, p. 6—7.

3) Siche oben p. 123.

4) Berigten.... X, 1869, p. 109, I53—155., XI1. 1870, p. 17.

5) Berigten ., .. XL 1870. p. I59.

6) Reizen van Australié naar Java.... 2de druk., Utrechl 1872, Tafel.

7) Sic wird in der Nihe der Anthony Caens-Insel liegen, aher sowahl die Breiten- als die Langenbestiminung
ist unrichtig.

8) Traversée de Nouméa i Saigon du vapeur S Azeyron, commandant RALLIER. Anuales hydrographiques. XXXI.
Paris 1868, p. 420—423.
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Kapt. Henderson 1868. _

Das Schiff ,Herald of the Morning”, Kapt. HENDERSON, war Ende 1868 mit einer
Ladung Kohlen von Newcastle (N. S. Wales) nach Cheribon auf Java abgcgangen und hatte
zu diesem Zweck dic Neu-Guinca-Route gewidhlt. Nachdem die Dampier-Strasse durchlaufen
war, kam das Schiff an der Crown-Insel vorbei, worauf sein Kiel mehrmals ein Riff auf
einer Strecke von 2 Seemeilen, in etwa 4°30°S., 146° 48’ E., streifte. Die Beschidigung war
derartig, dass es sofort nach der Ankunft in Surabaja docken musste'). Da ausdricklich
angegeben wird, dass die Tage des erwdhnten Riffes nur anndhernd richtig ist, so diirfte
man in der Annahme nicht fehlgehen, dass es mit dem 1875 aufgefundenen Rita-Riff

identisch ist *).

Schiff J;N[in_na,” 1808,

Als das Schiff ,Minna” sich im Jahre 1868 auf der Fahrt von Java nach Kalifornien
befand, geriet es nahe der Kuste der Insel Japen im Geelvink-Busen auf eine Klippe und
zerschellte. Die gesamten Mitfahrenden hatten sich in die Boote zu retten gewusst. Als
eines Tages in der Ferne ein Segel sichtbar wurde, ruderten der Kapitin mit seiner Frau
und 3 Matrosen darauf zu, mit dem Versprechen zuriickzukehren, was aber nicht geschah.
Drei weitere Matrosen gelangten in dic Hinde cines handeltreibenden Buginesen; cin Chinese

3

wurde von dem Kapitin des Handelsschoners ,Mastocra™ gerettet, wahrend der Rest der
Mannschaft, nimlich der Steuvermann BOLDT aus Rendsburg nebst 5 Matrosen und einer Frau
(Javanin) auf der ostlich von Japen liegenden Insel Abéré [Kurudu| landeten. Von hier aus
ging GEISSLER am 2. August die Nachricht zu, dass die Schift briichigen seit Monden ver-
geblich die Eingeborenen zu bestimmen gesucht hitten, sie den Missionaren zuzufithren. Auf
das Geriicht hin, dass die Leute bereits nach Jdur im siidlichen Teile des Geelvink-Busen
gebracht worden seien, segelten GEISSLER und J. L. vAN HASSELT am 5. September nach
der Insel Ron, wo sich herausstellte, dass diese Angabe auf einem Irrtum beruhte. Als sie Giber
Mios Num nach Nufor gelangt waren, mieteten sie eine grosse Prau und fuhren auf dieser
zundchst nach der Insel Sowek an der Siidkiiste von Supiori. Infolge.ungiinsticer Wind- und
Stremverhiltnisse sah man sich jedoch bald genétigt umzukehren, und die Missionare trafen
am 20. Scptember wieder in der Bai von Doré ein®). Genau einen Monat spiter iiberbrachte
der Korano von Nufor die Schiff briichigen, mit Ausnahme des inzwischen gestorbenen Steuer-
mannes BOLDT.

Am 9. November reisten J. L. VAN HASSELT und R. BEVER in ciner Prau ab, um die
gcretteten Matrosen nach Ternate zu bringen. Zuerst gelangten sic nach Sorong auf der Insel

1) Reizen van Australié naar Java, ... ade drok. Utrecht 1872, p. 163.

2) lage des Riffes Rila. Nachrichten fiir Seefahrer. VIL Herlin 1877, p. 258 (N°. 412).

3) Hieraus ergibt sich, dass die Angabe von Bavtin (1. c. p.¢8), GussLer habe am 14. September den Grundstein
zur Kirche auf Mdnsinam gelegl, nicht richtis sein kann. Fertig gestellt war sie jedenfalls im Jahre 1869, denn am Pﬁngstl‘cst.‘
am 28, Mai, wurde darin der erste Papuanc getauft. Es war dies cinc seiner lotzten Amtshandlungen. Am 16, August
trat  GEISSLER eine Erholungsreise nach Europa an, Fr erlag in Siegen, am 11. Juni 1870, der galoppirenden Schiwind-
sucht (Ravtmi. 1 e. p. 164—167). Man hat mehrfach versucht seine Tatigkeit mit derjenigen eines Apostels zu vergleichen,
wozn aber nur geringer Anlass vorlicgt. Er entwickelie eine grosse Geschiiftigheir, bei der das Geschiftliche nur allzn
sehr in den Vordergrund trac. Bereits Wairace hat mit Recht dieses TTandeltreiben geriigt (The Malay Archipelago. IL
1869, p. 302—304). Neu-Cuinca und Schacher sind nun cinmal zwei nicht voneinander zu trennende Begriffe,

Nova Guinga. [, ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 18
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Dom, darauf nach Waigéu und trafen erst am 24. Dezember auf Gébé ein. Als am letzten Tage
des Jahres die Westkiiste von Halmahera erréicht worden war, setzte der Westmonsun so
kriftic ein, dass cin anderer Kurs eingeschlagen werden musste. Uber Misol wurde am 1r1.
Januar 1869 Wahai auf der Nordkiiste von Ceram ecrreicht. Am 1o. Februar wurde die
Reisegesellschaft von dem Dampfer ,Dassoon” aufgenommen, der sie endlich am 6. Marz in
Amboina absetzte. VAN HASSELT begab sich hierauf nach Ternate, wo er am 19. Mai mit
der Wittwe des Missionars MOSCHE einen neuen Lebensbund schloss ).

Theodor Mundt-Tauff 1368.

Fin Dr. THEODOR MUNDT-LAUFF behauptete im Jahre 1858 mit Dr. CARL MARCKER
und Dr. JOHANNES SNITDER nach den Philippinen gereist zu sein und dort 10°/, Jahre zuge-
bracht zu haben. Er will darauf auf Formosa ein halbes Jahr, auf den Marianen und den
Karolinen 6 Monate, cndlich auch auf Neu-Guinea 6 Monate zugebracht haben und Anfang
1869 nach LEuropa zuriickgekehrt sein *). Welche Gegenden auf Neu-Guinca er des Besuches
wert erachtet hat, wird nirgends gesagt. Ibensowenig ist das angckiindigte 16 bandige Werk,
nebst Atlas, erschienen. Dagegen gliickte es WILH. Jorst den Mann zu entlarven und fest-
zustellen, dass er ,identisch [ist| mit dem augenblicklich in f.ondon lebenden gewerbsméssigen
Schwindler FriEprici LupwiGc TIEODOR MUNDT™ ).

C. B. H. von Rossnberg: 1869—06q.

Am 16. Dczember 1868 schiffte H. vON ROSENBERG sich auf dem von der Firma
M. D. VAN RENNESSE VAN DUIVENBODE in Ternate gecharterten Schoner ,Fcarnot” ein, um
im Auftrage der Indischen Regierung naturwissenschaftliche Sammlungen im Gebiet des
Geelvink-Busens anzulegen *). Am 22. wurde in die Sagcwin-Strasse eingelaufen und zwei Tage
spiter vor dem Dorfe Sorong auf der Insel Dom geankert. Nachdem sich am 2g. ein glinstiger
Wind aufgetan hatte, setzte er die Fahrt lings der Nordkiiste der nordwestlichen Halbinsel
von Neu-Guinea fort. Bereits am folgenden Tage konnte an dem Kap der Guten Hoffnung,
dessen cinhcimischer Name nach der Angabe von ROSENBERG Kain Kain Beba lautet ?),
vorbeigesegelt werden. Am 1. Januar 1869 lief der Schoner in die Dorc-Bai cin, um sie der
ungiinstigen Witterungsverhiltnisse wegen, erst am 18. wicder zu verlassen und zunichst
die Insel Nufor, gewdhnlich Malor oder Mefor genannt, aufzusuchen. Am Nachmittag des 19.
wurde bei der kleinen Eiland -Maném, die an der Westkiiste von Nufor liegt, geankert. Zwei
Tage spiter begann ROSENBERG scine Tatigkeit auf der letztgenannten Insel, die auch

I) Berigten wan de Utrechtsche Zendingsverseniping. X. 1869, p. 9, Ios, 111. — E. BAvTmv, 1\{01‘gemé‘}thc: auf
Neu-Guinea. Kuiserswerth [18781, p. r50—153. — J. L. van Hassprr, Gedenkbock van een vijf-cn-twintigjariz zendelingsleven
{1862-—1887). Utrecht 1583, p. 123—130.

2) Die Negrito’s der Philippinen. TForschung wund Kritik, Deutsche geographische Blitter. I. Bremen 1877,
- 8o—07, 136—155.

3) Ueber den Abenteurer Mundt-Lauff. Zeitschr. liir Ethnologie. XXVIL Berlin 1898, P [465J—[467].

4) C. B. H. vonN ROSENBERG. Reistochten maar de Geelvinkbaai op Nieuw-Guinea in de jaren 1869 cn 1870,
s Gravenhage 1875, p. 16. — H. von Rosensere. Der Malayische Archipel. |eipzig 1878, p. 480, — H. voxN RUSENBERSG,
La grande Baic da Geelvink., Annales dc I'Extréme Oricnt. I. Paris 1878—79, p. 193—196., Lcs iles Schouten. ibid,
P- 2a7—300.

5) Reistochten L e, p. 17. Nach den zuverlissigen Erkundigungen von F. S, A.nu Creree (De West- en Noordkust
van Nederlandsch Nicuw-Cuinea. Tijdschr. K. Nederl. Aardr, Genootsch. (2) X. 1893, p- 183) heisst dieses Vorgebirge
Termur Sha. .
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heutigentags noch sehr wenig bekannt ist. Es geht aus seinen Angaben nirgends hervor,
welche Teile er eigentlich besucht hat, und in das Innere ist er augenscheinlich iiberhaupt
nicht gelangt., Die Mitteilungen beschrinken sich auf ganz allgemein gehaltene, fliichtige Angaben
iiber Fauna, FFlora und geologische Beschaffenheit !). Als Dorfer werden genannt Kame, Rumana,
Mansumbing, Amberptr und Rumsaro ?).

Am 3. Februar war der Anker gelichtet worden, um die Fahrt nach den Schouten-Inseln
fortzusetzen, doch wurde der Schoner durch Gegenwind und (Gegenstrom bereits nach wenigen
Stunden gezwungen den alten Ankerplatz wieder aufzusuchen. Am 6. wurde aufs neuc ausge-
laufen, aber bald trieb das Schiff in siidwestlicher Richtung ab. Bei dem Versuch nach Nufor
zuriickzukehren, lief es unweit der Siidwestspitze, dem Kap Aikari %), auf ein Rill und wurde leck.
Wihrend ROSENBERG das in der Nihe liegende Dorf Rumsaro aufsuchte, gelang es den Schoner
wieder flott zu machen, der aber darauf abtrich und von dem Fiihrer nach der Insel Ron gebracht
wurde, um den Schaden notdiirftiz wieder herzustellen. Nachdem c¢r am 1. Méarz vor Nufar
wieder eingetroffen war, begab ROSENBERG sich aufs neue an Bord, um aber des Nordwindes
wegen noch 8 Tage bei Maném liegen zu bleiben. Erst als der Wind sich am 11. gedreht hatte,
konntc der ,Fearnot” die Fahrt fortsctzen und noch abends in die Nahe der Sudkiiste von Supiori
gelangen. Am nichsten Tage fie]l der Anker auf der Reede von Korido. Nach den Angaben
von ROSENBERG zerfillt die Tnsel, die er irrigerweise Soék nennt?), in zwel Landschaften,
namlich Korido mit den Darfern Warefondi, Gabau, Umasir, Awawiabi?®) und Soék mit den
Dérfern Odo, Wamrai, Sauin, Mandesi, Kané, Undokwei, Mansawar, Wunbori. Auch hier
wurden die Jiger auf die Jagd, besonders nach Végeln ausgesandt, wahrend man iiber den
Besuch der Insel durch RoseNBERG selbst nichts erfdhrt.

Am 3. April wurde die Fahrt nach der Insel Japen fortgesetzt, und zwei Tage spéter
traf das Schiff in der an deren Sidkiiste unter 1°43°S., 135° 42" E, licgenden Bai von Ansus
ein. Wihrend die Jdger ihrem Berufe mit Erfolg obliegen konnten, blieb ROSENEERG an Bord
des Schoners zuriick. Die von ihm wihrend dicses Aufenthaltes angefertigte Karte der Bucht
geniigt nicht ecinmal bescheidenen Anspriichen ). Unter den zahlreichen in ihr licgenden Inseln
werden namentlich angefithrt. Marai-Swari, Ansus, Jari, Manupasi, Wondiri, Kawasungi, Beasi,
Rombu, Nuwono, Omo und Kandari ¥). Auf Jari (richtiger Kei Ari oder Kéari) lagen die Gérten
der Eingeborencn, wihrend, die iibrigen Eilande unbebaut und auch unbewohnt waren. Am
Nordende der DBai befanden sich nach ROSENBERG die Dorfer Imbiri, Aiomi, Wisai, Wosiri,
Q6pi, Orawai, Rauwitwa, Mai und Rumsiri®). Hinter der mit Mangrovesiimpfen bedeckten

1) ROsENBERG hal trotz seines Jingeren Aulenthaltes nur efz ITandstiick, nimlich einen Korallenkalkstein, auf
dieser Insel und zwar hei Amberpsr gesammelt (K. MarTiv. Kine Tertiirformation van Neu-Guinea. Beitrige zur Geologie
Ostusiens 1. Leiden 1881-—83, p. 74).

2) Nach den weit zuverlissigeren Angaben von F. S. A, nE Crrug (L e. pag. 6oo—6o1) lauten die Namen der
Digrfer Namber, Waridei, Rumsaro, Andel und Wansorai.

3} Nicht Aikon, wie RoOSENEERG schreilit,

4) Sowek ist der Name einer Tnsel an der Sidkiiste von Supiori.

5) It 8. A. on CLERCQ gibt dagegen (l.c. pag. 597) die folgenden Namen an: Awawiadi, Awaki, Umaséwi oder
Rumaséwi, Umpérai oder Rumpérai, Inggabod und Warbelondi.

6) Man vergleiche hiermit die Karte: Ankerplaatsen op de Noordkust van Nieuw-Guinea en nabijliggende eilanden.
Blad III. N°. zoo. 's Gravenhage 1903. Zuidkust Jappen, Ankerplaats bij Ansoces. I :30.000.

7) Bei F. 8, A. pE CiERCQ (L e. pag., 844) lauten die Namen grosstenteils yanz anders. Siche auch die Bemer-
kungen von W. L. Juns. (Bevigien van de Utrechtsche Zendingsvereeniging., XXX. 1884, p. 139).

8) Bei F. S. A, pr Crercq (L c. pag. 86a) lauten abermals dic Namen durchweg anders,
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Kiiste erhob sich ecine etwa 600 Fuss hohe Hiigelkette, hinter der der etwa 1300 Fuss hohe,
breitriickige Aruai lag.

Am 6. Mai wurde die Ansus-Bai wverlassen, um nach Mios Num, deren Nordkiistc
am folgenden Tage erreicht wurde, zu scgeln. Dic Namen der drei Buchten, welche
sich in dicse cingeschnitten haben, lauten von Ost nach West: Kawauwi, Kumrai und
Papiai, ROSENBERG ging in der erstgenannten Bai vor Anker und taufte sie zu Ehren seines
Fahrzeuges in Iearnot-Bucht um. Steil stiirzen hier die 300—jyo0 Fuss hohen Berge ins Meer
ab. Das Ostkap der Insel wird nach ROSENBERG Woali, die Westspitze Pioai genannt. In der
Nihe der letzteren liegen die Inselchen Onokawi, Senemane und Jamari, welche J. DUMONT
D'URVILLE als les Fréres bezeichnet hatte !). _

Nach dem Verlassen von Mios Num am 29. Mai traf ROSENBERG am nichsten Tage
vor Mansinam in der Doré-Bai wieder cin. In dem Dorfe waren ausschliesslich Greise, Frauen
und Kinder anwesend, da der iibrige Teil der Bevolkerung seine jahrliche Fahrt nach Amber-
baken angetreten hatte, um Lebensmittel, Tabak und Paradiesvdgel zu erhandeln. Nachdem
ROSENBERG am 2. Juni noch der neugegriindcten Missionsstation in Andai einen Besuch
abgestattet hatte, verliess er Doré am 8. Juni, um zunadchst nach Samaté auf Salawati zu
segeln. Von hier entsandte er am 27. drei Jiger nach Batan Td, die am 4. Juli mit ihrer Beute

zuriickkehrten. Am . Juli tral der ,Fearnot” wieder auf der Reede von Ternate ein.

Kapt. Banner 1869.
Der Schoner ,Blue Bell”, Kapt. BANNER, segelte im Mirz 1859 nach der in der Torres-
Strasse liegenden Warrior-Insel [Tud], um in deren Nihe der Perlfischerei obzuliegen ).

Kapt. Edwards 186¢.
Der I'iihrer des Schoners ,Melanie”, Kapt. EDWARDS, entdeckte beim Durchfahren der
Torres-Strasse im Juni 1869, im Osten der Wednesdey-Insel und genau im Westen der Pole-

Inse]l einen Felsen ?).

J. Delargy 1869.

Gleich dem Kapt. BANNER unternahm J. DELARCY, I'uhrer des Schoners , Active”, von
Somerset” aus eine Fahrt nach Tud [Tutu|. Als ein Boot von der Insel abgekommen war,
begab DELARGY sich in 3 Booten auf die Suche, Nach fruchtlosem Umherfahren gelangte er
am I18. August nach der an der Siidkiiste von Neu-Guinea gelegenen Insel Saibai, wo er seine
Leute in ganz erschopftem Zustande antraf. Sie hatten cs nicht gewagt den Strand zu betreten.
Als DELARGY darauf das Dorf aufsuchte, fand er bei den Eingeborencn, nachdem das anfing-

liche Misstrauen iiberwunden war, freundliche Aufnahme ?).

1) Nova Guinsa. I, p. 332. Auf der niederlindischen Seelkarte (N°. 155. Auspabe 188¢) sind diese Inseln unter
den Namen Slamapin, Mandeneh und Swandel eingetragen.

2] [ J. WL PrLoos ¥aN AMSTEL]. Verslag cener reis van den Nederlandschen Consul-Generaal te Melbourne, aan
boord Zr. Ms. Stoomschip Curagao langs de Oost- en Noardknst van Australie in Julij—0Qectober 15%1, P. 98, 101, 103,

3) Racher dans le détroit de Torrés (cGte Nord d’Australic). Anuales hydrogr. XXX. Paris 1874, p. 103 ). Aufl der
englischen Sedearte (N°. 2375) unter 10 307 39" 5., 1427 26’ 42" E. als Edwards Rock eingetrageil

4) Visit in the ,Active”. Hlustrated Travels: a Record of Discovery, Geography, and Adventure, edited by H. W,

BaTtEs. II. Tondon 1870, p. 287—28qg. — bir Roprrick MurcHIsoN. Address to the R. (Geogr. Society delivered at the
Anniversary Meceting. Proceed. R. Geogr. Soe. XIV. 18Gg—yo. London 1870, p. 325—324. — Die Insel Tud in der

Torves-Strasse, Pelermanns Mittlg. X VIl 1872, p. 236,
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E. H. Minton 1869.

' ,E. H. MINTON claims to have explored the coast of Papua in 1869, discovering several
rivers and harbours which he named”'). Falls ARCHIBALD MICHIE mit seiner Bemerkung Y,
dass MINTON unter g°30°S., 147° 10' E. einen ausgczcichneten Hafen gcfunden, recht hitte,
so wire dieser als der Entdecker von Port Moresby anzusehen. Verdichtis wird sie durch
MiNTONs eigene und kaum auf Wahrheit beruhende Angabe: ,I am the only white man who
has penetrated into the interior, and my name is cut on a tree 35 miles from the coast” ¥).

Schift ,,Honolulu” 18069.
Das deutsche Schiff ,Honolulu™ strandete im Jahre 1869 wahrend der Fahrt durch die

Torres-Strasse auf dem Wreck-Riff (10°9'S., 142° 45’ 38” E.) und musste von der Mannschaft
verlassen werden #).

Kapt. Cascoigne 1869.

Der niederlindisch-indische Kutter ,Sperwer”, Kapt. CASCOIGNE, wurde im Jahre 1869
von Eingeborenen der Prince of Wales-Insel ausgemordet. Eine Bestrafung erfolgte durch den
Polizcimagistrat in Somerset und darauf in nachdriicklicherer Weise durch das britische
Kriegsschiff ,Blanche”, Kapt. MONTGOMERY 3).

Unfreiwillige Fahrt von Siau-Insulanern 1869— jo.

Am 13. Dezember 1869 machten sich 38 Eingeborenc der Inscl Siau (Sangi-Inscln), 32
Manner, 2 Frauen und 4 Kinder, auf, um zu einem Besuche von Verwandten nach Tamaku
auf der Insel Sangi zu fahren %). Von einer kriftisen &stlichen Stromung erfasst, trieb die Prau
ab, fuhr im Norden von Halmahera und spidter an Waigéu vorbei, um cndlich Mitte Januar
an die Kuste von Amberbaken (Nordkiiste der Nordwest-Halbinsel von Neu-Guinea) zu geraten.
Als ein papuanisches Kanu sich naherte mit der unverkennbaren Absicht die Insassen zu
berauben, wurde aufs neue das offene Meer aufgesucht. Drei Tagc spiter suchte die Prau cine
andere Stelle der Kiiste auf und begegnete hier abermals einem Kanu, dessen Manuschaft von
besseren Absichten beseelt, am 24. Januar in der Doré-Bai cintral und die Nachricht von dem
Unglucksfall tibermittelte. Sofort wurde von den Missionaren eine mit 20 Ruderern bemannte Prau

ausgesandt, die die Schiffbriichigen in den letzten Tagen des Januar in sicheren Port brachte.

1) Gorbon & Gover. The Australian Handbook . . for 1900, 318t Year of Lssue, London, Melbourne, Sydney &e.; p- 624.

z) Great Britain and New Guinea. P'roceed. R. Colon. Institute VI. 1874 75+ Pr 134.

3) New Guinea Deputation. ibid. p. 147

4) Hydrographische - Mittheilungen. 11. Berlin 1874, p. 107. Als das Schiff ,Toch Awc” im Jahte 1870, auf der
Fahrt von Neweastle (N. 8. W.) nach Batavia begriffen, durch die Torres-Strasse fuhr, fand es das Wrack noch anf dem
Riffe sitzend. (Annales hydrogr. XXXV, Paris 1871, p. 121)

Im Jahre 1380 berichtete der Kommandant des franzisischen Kriegsschiffes ,Beautemps-Beaupré”, Drs Essarus,
dass das Ionolulu-[Wreck-] Riff verschwunden sei. (Apnonce hydrographique. Paris 1880, N°. 117/600, hicraus Berigt
aan Zeevarenden. 's Gravenhage 1880, N°. 45/1260, p. 372 Auch der Kommandant des deutschen Kanonenbootes
wAlbatross”?, Catipey, konnte am 21, April 1881 das Riff nicht wahrnchmen (Nachrichten fiir Seefahrer, XTI, Berlin 1881,
N°, 31/816, p. 267) und cbeosowenig der Kommandant des britischen Vermessungsschilles ,Alert”, J. P. MacLgar, in
dem n@mlichen [ahre (I—Iynlmgmphic Notice. London 1880, N°. 45, hieraus Berigt aan Zeevatenden, 1882 N°, 7/202, p. 53).

5) J. W. Progs vAN AMSTEL. Veislag van den Nedetlandschen Consul-Generaal te Melbourne ... 1871, p, 100,

6) W. H. Worinurs in Beriglen wvan de lirechtsche Zendingsvereeniging. XL 1870, p. 158 150, — H, von
RoseNBERg schreibt umgekehrt, dass es Leute von Sangi waren, die sich nach Siau hatten begeben wollen. (Reistachten
naar de Geelvinkbaai. s Gravenhage 1875, p. 77
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14 Personen wurden in Kwawi, 1o in Mdnsinam und 14 in Andai in Pflege genommen. Mit
Ausnahme des am 20. Februar gestorbenen Schiffsfiihrers wurden simtliche Mitfahrende wieder-
hergestellt. Sie hatten bei ihrer Abfahrt nur fiir zwei Tage Lebensmittel mitgenommen, so
dass sic sich wihrend 1'/, Monate kiimmerlich von den unterwegs ab und zu gefangenen
Fischen hatten crndhren missen '). Das crste uns bekannte Beispiel einer derartigen unfrei-
willigen Fahrt bietet uns diejenige des JORGE DE MENEZES %) (1526—7), wir werden aber noch

wiederholt Gelegenheit haben dhnliche zu beschreiben.

C. B. H. von Rosenberg 1870.

Am 11. Januar 1870 trat C. B. H. voN ROSENBERG von Ternate aus, auf dem Schoner
,Ternate”, seine letzte Fahrt nach Neu-Guinea an?). Vom 14.—16. verweilte er zu Labuha
auf der Insel Batjan, vom 16.—19. zu Gané an der Westkiiste der Stidhalbinsel von Halmahera.
Nachdem dic Sagewin-Strasse durchlaufen war, ging das Fahrzeug am 28. auf der Reede von
Samaté auf Salawati vor Anker, um dort bis zum 12. Februar liegen zu bleiben. Nachdem
am 18. endlich die Ankunft in der Doré-Bai erfolgt war, begab ROSENBERG sich nach Andai,
um hier bis zum 1g. Mai zu bleiben. Wihrend dieses dreimonatlichen Aufenthaltes kam er nicht
tiber die allernichste Umgebung hinaus und auch seine am 4. April nach Hatam im Arfak-
Gebirge gesandten Jiger kamen am g. zuriick, ohne das Ziel erreicht zu haben®). Da der
ihm crteilte Auftrag dahin gclautet hatte, dic unbekannten Gebiete im Innern, wo die selteneren
Paradiesviigel hausen, zu erforschen, so muss diese Rcisc als eine verfehlte bezecichnet werden.
Uberhaupt hat die mitgebrachte Sammlung den gehegten Erwartungen in keiner Weisc
entsprochen °).

Am 20. Mai verliess von ROSENBBRG die Doré-Bai, hielt sich noch einmal in Samaté,
vom 28. Mai bis 1. Juni auf und traf am 20. Juni wieder in Ternate ein.

Irgendwelche nennenswerte Ergebnisse haben, abgesechen von einigen ornithologischen
Arbeiten, seine Reisen iiberhaupt nicht gezeitigt. Von ROSENBERG war ein Miissigganger, der sich
in den papuanischen Gebieten nirgends, auch in den ohnce persénliche Gefahr zu bereisenden, von
der Kiiste weit entfernt hat. Von wissenschaftlichen Untersuchungen kann bei ihm iiberhaupt nicht
dic Rede sein, da ihm dazu die Vorbildung mangelte. Er starb im Haag am 15. November 1888 ©).

1) Beiigien van de Utrechtsche Zendingsverecniging, XII. 1871, p. 2.

2) Nova Guinea, I, p. 14—15.

3) Reistochten naar de Geclvinkbaai op Nieuw-Guinea. 's Gravenhage 1875, p. 70—107, — Der Malayische Archipel.
Leipzig 1878, p. 518—548. — Moeurs et coutumes des Arfaks. Ann. de UExtréme Orient, I. Paris 1878—79, p. 13—19.,
L.es Hattams, p. 219—220.

4) Da KoseNBERG der Landessprache nicht michtig war und das Arfak-Gebirge nicht besucht hat, so diirften seine
Angahen iiber dessen Bewohner ausschliesslich anf mindliche Mitteilungen des in Andai wohnenden W. IT. WORLDERS
zuriickzufithren sein.

3) H. ScHLEcEL. Observations zoologiques, Nederlandsch Tijdschrift voor de Dierkunde. IV. Amsterdam 1373,
A, R. WaLLACE—P. J. VETH. Insulinde. IT, Amsterdam 1871, p. 474.

6) TH. €, L. WiNMALEN hat zwar ein sehr schmeichelhaftes, aber gerade deshalb ganz unwahres Lebensbild von
ihm entworfen (Carl Benjamim Heinrich, Baron von Roesenberg. Bijdr, t. de T. L. en Vk. (5) IV. 1389, p. 130—143).
Es erscheint bei dieser Gelegenheit angemessen die Auslassung eines Rezensenten iiber das Buch ,Der Malayische
Archipel”, der sich wohlweislich in Dunkel hiillt, nicdriger zu hingen. ,Wir lernen dadurch einen Mann kennen, der
das Zeug in sich hat neben den beriihmten Reisenden der Newszell zu bestehen ... In dieser Deziehung ist das Buch von
Rosenberg’s geradezu ein Phianomen und darf als Muster hingestellt werden, indem es in seltenem Masse wissenschaft-
lichen Werth mit interessanter Darstellung vercinigt” (Reisen auf der Insel Neu-Guinea. Gaea. XV. Kéln—Ieipzig 1870,
p. 261—278).

o I
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G. Emilio Cerruti 1870.

Die von G. EMILIO CERRUTI seit dem Jahre 1866 fir seine Idcen gemachte Propaganda
sollte von dem gewiinschten Erfolge gekront werden. Es gelang ihm nicht allein dic fiir seine
Zwecke erforderlichen Mittel durch Hiilfe von Privatpersonen, sondern merkwiirdigerweise auch
seitens der Regierung zu erhalten ’). Merkwiirdig deshalb, weil die Griindung einer Straf kolonie
auf West-Neu-Guinea doch einen Einbruch in fremdes Gebiet bedeutete. Es legt daher das ganze
Unternchmen Zcugnis von einer hochgradigen Naivitit, um nicht zu sagen Unverfrorenheit, ab2).

CERRUTT dampfte in Begleitung seines Bruders PIER FEDELE CERRUTI und des Genie-
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hauptmannes GIUSEPPE DE T.ENNA im November 1869 zunichst nach Singapore ab ). Hier
gelang cs die Jacht ,Alexandra”, Kapt. PrRESCOTT, zun chartern und auf dieser die Fahre
in ostlicher Richtung fortzusctzen. Nachdem die Saleyer-Strasse durchfahren und lings

1) Fs lag sogar e¢in direkier Auftrag des damaligen Ministerprisidenten, Graf I'. L, MENABREA, vor. (G. E. CErrur,
On his Recent Explorations in N. W, New Cuinea. Report on the 46th Meeting of the Brit. Assoc. Adv. of Se. Glasgow
1876, T.ondon 1877, p. 182. — Luown Carer, Delle colonie e dell’ emigrazione d’ltaliani all’estero. 111 Milano 1874, p. 80).

2) Was wiirden umgekehrt die Italiener wohl sagen, wenn cines schnen Tages ein Hollinder in ihrer Colonia
Eritrea auftauchte, wm sich dort nach cinem fiir eine niederlindische Straflolonic geeigneten (Gebiet umzusehen?

) Esplorazioni di G. EMinio CERRUTL Cosmos di Guide Cora. L Torina 1873, p. 148—152,— G. E. CERRUTL

¥ .iggi alla Nuova Guinea. Dollet. Soc. Geogr. Ttaliana. Roma 1874, p. 157—153.
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der Siidwestkiiste von Buton gesegelt worden war, landeten die Teilnchmer zuerst an der
Westkiiste der Insel Taliabu (Sula-Inseln). Ein weitercr Besuch wurde Ternate zuteil, worauf
Stidkurs eingeschlagen und nacheinander vor Labuha auf Batjan 1), Kajeli auf Buru und
Amboina geankert wurde. Am 3. Januar 1870 licf die ,Alexandra” wieder aus und traf am
15. vor Dula, Insel Kei Dula (Kei-Inseln) ein. Drei Tage spiter erfolgte die Ankunft vor Doho
auf der Tnsel Wamar (Aru-Inseln)®). Von hier aus wurde direkt auf die Siidwestkiiste von
Neu-Guinea zugesteuert und am 29. Januar kam zuerst das Kap Buru in Sicht. Des schlechten
Wetters wegen gelang es nicht die Triton-Bai zu erreichen, vielmehr war das Schiff gezwungen
4 Tage unweit der Nordkiiste von Adi liegen zu bleiben. Auf der Insel selbst konnte nur ein
verlassenes Dorf, aber kein Bewohner bemerkt werden. Kaum war die sAlexandra” durch
die Nautilus-Strasse wieder ausgelaufen, als sie bis nach den Watu Beéla-Tnseln abtrich. Aufs
neue auf dic Ncu-Guinea-Kiiste zusteuernd, konnte sie am 10. Februar die Freshwater-Bai
errcichen und in der Nihe des durch DAMPIER bekannt gewordenen, seitdem aber nicht wieder
besuchten Wasserfalles ¥) ankern ?). Am ndchsten Tage wurde eine Bootfahrt am Ufer entlang
unternommen und P. F. CERRUTI besuchte das auf ciner Anhohe liegende, 50—60 Sceclen
zédhlende Dorf Sipatnanam. Alsdann wurde die im Westen liegende Mackarel-Bai besucht und
in Alexandra-Bai umgetauft. Ihre drei Einbuchtungen erhielten die Namen Porto Maria, Porto
Ernesto uud Porto Emilia. Ferner wurde versucht auf der wenig bekannt gewordenen Karte
(Fig. 13) zahlreiche andere Personlichkeiten zu wverewigen ®). Nach einem kaum zweitdgigen
Aufenthalt wurdc zwischen der Insel Batu Puti und dem Festlande, der Passagio Buonaventura,
hindurch in den Mac Clucr-Golf eingelaufen und am 13. Februar an der Nordkiiste, 12 miglia
vom Assassination Creek entfernt, vor Anker gegangen. Auf der Bootfahrt nach dem Dorfe
Birah, womit aber Tambani gemeint war, erfolgte ein Zusammenstoss mit den Eingeborenen,
bei welcher Gelegenhcit G. E. CERRUTI Verwundungen davon trug. Er hat diese Begegnung, wic
GUIDO CORA sagt, ,con vivi colori” beschrichen %). Nunmehr wurde der Mac Cluer-Golf verlassen
und zundchst westlicher Kurs eingeschlagen. Zwischen den ostlich von Misol liegenden Inseln
Warakaket und Walekot ging es alsdann nordwirts bis zu den Pulu Duwa, um darauf dic
S¢lé-Strasse zu durchlaufen 7). Der an ihrem Ausgange bei Samaté auf Salawati befindliche
Ankerplatz wurde am 2. Mirz verlassen und die Riickfahrt nach Singapore angetreten.

1) G, Eminio CmRrUTL Le isole Batcian e Obi, Cosmos. IV, 1877, p. 145—147, tav. V, VI,

z) G. Emiuta CERRUTL. Esplorazione delle isole Kel. Cosmos. 11, 1874, ps 97—I01. 3) Nova Guinea. I, 128,

4) G. Eviiio Crrrurl Esplorazione della buie Freshwater e Alexandra. Cosmos. I, Torino 1873, 270—278.

5) Von den [vlgenden Numen sind die einheimischen bekannt geworden: Cavour-Bai = Wartapin, Kap Milano =
Fatagar, Kap Prescott = Tégin, Kraal-Bai = Sowéri, Kap Ferraris = Gainef, Kap Meyer = Bétufi, Kap Remé = Sipatnanam
Tutin. Der Name Kap Riboty ist durch Verstimmelung von Ribu Tutin entstanden,

6) Esplorazione alla Nuova Guines. Gazzetta Piemontese. Torino, 1, 9, 15, 22, 29 settembre, 6 ortobre 1872
(nicht znginglich); s. Cosmos di Guide Cora. L. 1873, p. 147—152. — Das Ausland. XLVI. 1873, p. 934).

Nach der von P. VAN DER Crap gesebenen Darstellung, die anl den Angaben der TWingehorenen beruht, hatten
die Italiener zwei Boote an Land geschickt, auf denen sich jedoch niemand hefand, der sich mit ihnen hitte verstindigen
kdnnen. Nachdem die ungebetenen Besocher ein Schwein, das dem Hiuptling gehiirle, erschossen und eine mit Sago
Leladene Prau beraubt und zerstévt hatten, waren die Papuanen zum Angriff iibergegangen. wobei eine Flagge und ein
Hinterlader in ihre Hinde fielen. Thr Hiuptling wurde durch cinen Revolverschuss Lingestreckt und zwei andere Ein-
gebotene yerwvundet, Die beiden erbeuteren Gegenstinde wurden an handeltreibende Cerammer verkault, gelangten spiter
aber in den Besitz der niederlindischen Regierung, die sie der italienischen zustcllte. (P. J. B, C. ROBIDE VAN DER Aa,
Reizen naar Nederlandsch Nieuw-Guinea 1879, p. 44-—J. E. Toyvsmany. Verslag eener reis nzar Nieuw-Cuinea, Natuurl.
Tijdschr. Ned. Indi¢, XI. 1881, p. 210—211. — Koloniaal Verslag 1873, p. 41

7) G. Eminio Cerrumr. Esplorazione dello Strette di Galewo. Cosmas di Guido Cora. I, p. 152—1509, tav. VIL
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Nach Ttalien zuriickgekehrt, setzte CERRUTI seine Propaganda fort, trotzdem sein IFuss
Neu-Guinea — ,una terra libera, fertilc, salubre” — nur an einer einzigen Stclle beriihrt
hatte und seine FKErfahrungen am allerwenigsten zu einem dcrartisen Auftreten berech-
tigten '). Da auch das inzwischen unter GIOVANNI LANZA aufgetretene Ministerium von der
Sache nichts wissen wollte, so verlief die Angelegenheit im Sande. Auch CERRUTI trat in das
Dunkel, aus dem er sich unberufener Weise hervorgedringt hatte, zuriick, nachdem cr sich
cine Weile in der tiblichen Weise als Forschungsreisender hatte feiern lasscn.

Als einziges Frgebnis seiner Fahrt sind die Aufnahmen der Freshwater-Bai und der
Sélé-htrasse durch G. Dk LENNA zu bezeichnen. Die erstgenannte ist auch heutigentags noch
nicht naher erforscht worden?). Was die letztgenannte betrifft, so ist dic Karte zwar eine
Verbesserung gegentiber den damals bestchenden, kann aber den Vergleich mit den gegen-

wiartigen *) doch nicht aushalten.

D. B. Lutjens 1370,

Der Resident von Ternate, D. Boks LUTJENS, unternahm auf dem Regierungsdampfer
» LTelegraaf” im Jahre 1870 eine Inspektionsreise nach dem Geelvink-Busen. Dem Wenigen,
das tliber dicsc ['ahrt bekannt geworden, ist zu entnchmen, dass er am 15. Juniin der Doré-Bai
eintraf !), darauf Andai sowfe die Inseln Ron und Mios War besuchte und auf der Riickfahrt

auch bei Samaté auf Salawati anlegte 3).

H. M. Chester 1870.

Am 17. September 1870 trat H. M. CHESTER von Somerset aus cine IFahrt nach ver-
schicdecnen Inseln der Torres-Strasse an, wozu das Grossboot des Schoners SActive” verwendet
wurde ). Zwei Tage spiiter erfolgte die Ankunft auf Tud [Warrior-Insel], deren eingeborene
Bevilkerung aus 43 Minnern nebst deren Familien bestand. Diescs Eiland hatte einige Bedeu-

1) Le colonie penali e le colonie libere, considerazioni. Nuova Antologia di Se. L. ed Axti, NXIIT. Roma 1873,
p- 673—722. Ausserdem hat Cerrurr iber dicsen Gegenstand noch die beiden, mir nicht wuginglichen Schriften: l.a
questione delle colonie considerata per rapporto alle attuali condizione dell’ Ttalia. Torino 1872 und Della deportazione
come base fondamentale delle riforme carceraric ¢ della colonizzazione italiana. Lettera al cavalliere TANCREDI CANONICO.
Vorinoe 1872, verfasst.

Kennzeichnend fiir CERRUTIS Unwissenheit ist noch sein folgender Ausspruch: ,Credo percié che un 50 uomini
di truppa leggiera, due camnoni ed R. commissario in Nuova Guinea, sarcbbere pitt che sufficienti per inalbevare e far
rispettare la bandicra italiana in qualsiasi punto della grande Papua” (Leonr Carpr. Delle colonie e dell’ emigrazione
d’Ttaliani all’ estero. III, Milano 1874, p. 571).

2) Hinige wenige Mitteilungen hat man J. W. vax Hinie zu verdanken. (Reizeh in West Nienw-Guinen. Tijdschr,
K. Nederl, Aardr. Gen. (z) XXIIL 1906, p. 5230

3) Westkust van Nieuw-Guinea. Straat Sclee 1 :200000. Vaarwaters en Ankerplaatsen op de Westkust van
Nieuw-Guinea. s Gravenhage. Min. van Marine 1003, N° 270.

4) Berigten van de Ulrechtsche Zendingsvereeniging. XII. ESTE L 5

5) Keloniaal Verslag van 1871, Bijlagen van het verslag der Ilandelingen van de Tweede Kamer der Staten-
Generaal 1871—72. 's Gravenhage, p. 253,

6) Journey to ‘Toot, Tud, or Warriar Island, Torres Strait, and the South coast of New Guinca. Queensland
Express, Brisbane, 14th January, 18th February 1872, hieraus: Die Insel Tud in der Torres-Strasse und ein Besuch an
der Stidkiiste von Neu-Guinea. Petérmanns Mittlg, XVIIL 1872, p. 254—256.

Capitiin [sic!] CHRSTER'S Fahrten in der Torres-Strasse. Globus XXI 187z p. 86—88, nach Brisbane Courier,
Ist July 1871. — Reisverhalen van Huxry M, Cnrster (Verslag eener reis van den Nederlandschen Consul-Generaal
te Melbowrne aan boord van Zr. Ms, Stoomschip Curagao langs de Qost- en Noordkust van Australié, in Julij—October
1871, p. 103—115).

Nova GuiNnga. II. ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 19
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tung erlangt durch den Reichtum an Perlmuttermuscheln, durch welches sich das Warrior-Riff
auszeichnete. Der grisste Fang bestand z Zt. aus 2500 Paar Muscheln ') innerhalb einer Woche.
CHESTER traf vor Tud den Schoner ,Blue Bell”, Kapt. BANNER, an, der 70 Kanaken beschiaf-
tigte. Kurz vorher war noch die Brigg ,Pakeha” aus Sydney hinzugekommen, Thre Mannschaft
hatte einen zweitdgigen Urlaub dazu benutzt, um in zwei Booten einen Ausflug nach Saibai
und dem gegentberliegenden Festlande von Neu-Guinea zu unternehmen, von dem sie mit
Erdfriichten (Taro und Yams) sowie Kokosniissen beladen heimgekehrt war.

CHESTER setzte am 22. September seine Fahrt nach der Kiiste von Neu-Guinca fort
und ankerte nachmittags in dem 180—200 feet breiten Katau-Fluss *) bei dem gleichnamigen,
an der Miindung gelegenen Dorfe ?). Am 24, war das Boot nach Tud zuriickgekehrt.

Ende Dezember unternahm er nochmals eine Fahrt und zwar nach Mabuiag |Jervis-
Insel]. Einige Eingeborenc begleiteten ihn darauf nach Badu |Mulgrave-Insel], deren Bewohner
zu den gefdhrlichsten Stimmen der Torres-Strasse gezdhlt wurden und die auch im vergangenen
Jahre die Prince of Wales-Insulaner aufgchetzt hatten, den Kapitdn und die Mannschaft des
S,Sperwer” zu ermorden.

Collins 1870,

Ein Goldgriber in Sydney, namens COLLINS, wusste im Jahre 1870 cine Anzahl Fach-
genossen zu iiberreden, gemeinsam mit ihm ihr Glick auf Neu-Guineca zu wversuchen. Nicht
weniger als 200, darunter Vertreter der verschiedensten Berufsarten, erklirten sich bereit seiner
IFahne zu folgen. Nachdem aber cin Mitglied der ,Legislative Assembly” und fritherer Minister
es abgelehnt hatte, ein an die Regierung zu richtendes Gesuch um Forderung des Unternehmens
zu unterstiitzen, und da es sich tberdies herausstellte, dass COLLINS dem Trunke ergeben
war, zerrannen die Plane ?).

P. van der Crab 1871,

Die eingangs dicses Abschnittes erwihnten, in Australien, Deutschland und Ttalien auf-
getauchten Projekte hatten bewirkt, dass auch in den Niederlanden die Aufmerksamkeit anf
Neu-Guinea gelenkt wurde. Im Jahre 1870 begannen in Batavia die vorbereitenden Massregeln
fiir eine neue Expedition, als dcren hauptsichlichster Zweck bezcichnet wurde sich cine
genauere Kenntnis von dem Zustande dieser Inscl und ihren Hiilfsquellen zu verschaffen.
Ferner ging der Auftrag dahin Lrhebungen iiber die tatsichlich zwischen dem Sultan von
Tidore und den eingeborenen Hiuptlingen bestehenden Beziehungen zu veranstalten. Endlich
aber — und dies ist ein novum — sollte die Forschungsreise sich nicht auf den nicderlandischen
Anteil beschrinken, sondern auf ganz Neu-Guinea ausgedehnt werden ?).

1) Von Ende April bis Anfang Oktober 1870 betrup die Ausbeute 50 Tonnmen, Daran waren ausser den oben-
erwithnien Schilfen noch beteiligt die ,Kate Kearney”, .Melanie™ und ,Fanny™,

2) Der richtige Name lantet Binaturi, A

3) Dieser Ort wurde stets Katow oder Katau geschrieben, bis Sir Wrnniam Maccrucor im Jahre 1890 ermitlelte,
dass der Name Kadawa launtet. (Further Correspondence respecting British Wew Guinea. London. April 1891, p. 119).

4) [J. W. Proos van AmeTeEL], Verslag eener reis van den Nederlundschen Consul-Generaal te Melbourne in . ..
1871, p. g6—g7. Hs gelang mir nicht festzustellen ob der obengenannte mit dem frither (p. 130) crwihnten A, Knrry
CorLiws identiseh ist.

5) Koloniaal Verslag van 1871. Bijlagen van het verslag der Hundelingen van de Tweede Kamer der Staten-
Generaal. ’s Gravenhage 1871—72, p. 253, 254. — Wie A, PETERMANN (Expeditionen mach Neu-Guinea. Petermanns
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Als erste, vorbereitende DMassregel ist die Entsendung des Schiffes ,Clara™, Kapt. DE
WoLF, mit einer Ladung von 150 Tonnen Steinkohlen nach der Doré-Bai zu bezeichnen. Sie
erschicn hier am 23. Mai 1870 !). Es sollte noch iiber ein Jahr wihren, che das Unternehmen
zustande kam. Mit dem Titel cincs Regierungskommissars war als Leiter P. vAN DER CRAB
ausersehen worden, der als ehemaliger Resident von Ternate in der l.age gewesen war, Erfah-
rungen iiber Neu-Guinea zu sammeln. Als Botaniker nahm an der Expedition J. E, TEVSMANN,
der frithere Hortulanus des Botanischen Gartens zu Buitenzorg, teil. Beide Herren verliessen
Batavia am 9. Juli 1871 und trafen am 28. in Ternate ein. Der fiir dic Expedition bestimmte
Dampfer ;Dassoon™, Kapt. A. Smirs, langte am 6. August an, leider mit unvollzihliger
Bemannung, die — was noch schlimmer war — zum Teil aus hochbejahrten und abgelcbten
Leuten bestand. Da das Schiff keinen geniigenden Raum fiir die mitzunehmenden Lebensmittel
und Kohlen bot, so wurde die Bark ,Wilhelmina Frederika”, Kapt. DE WIT, gechartert, auf der
sich zugleich die nach Doré auf der Ausreise begriffenen Missionare J. H. MEEUWIG, ]J. F. NIks
und G. L. BINK einschifften ?). Endlich nahmen an der Fahrt noch teil die beiden tidorischen
Prinzen ManoMAD TANER, genannt DUIVENBODE, in seiner Eigenschaft als Kapitan Laut und
der Major MAHOMAD ANAs. Beide waren Briider des Sultans.

Der von P. vAN DER CRAB erstattete Bericht wurde erst 8 Jahre spiter von P.J. B. C.
ROBIDE VAN DER AA herausgegeben ®), wihrend ]J. E. TEYSMANN den seinigen schr bald im
Auszuge verdffentlichte *). Erst sehr viel spater crschicn er in vollstandigerer Gestalt ?), aller-
dings unter Ilinweglassung einiger allzu personlicher, gegen den Expeditionsleiter gerichteter
Bemerkungen °).

Nachdem am 12. August die Reede von Ternate verlassen worden war, langte der
»Dassoon” auf dem Wege durch die Gaman-Strasse am 22. vor Samaté, dem Hauptort von
Salawati, an. Hier wurde ein Hiuptling an Bord genommen und am 24. weiter gedampft,
wahrend die bisher im Schlepptau gefuhrtc Bark zunichst zuriickgelassen wurde. Nach dem
Durchlaufen der Sagewin-Strasse wurde Kurs nach dem Mac Cluer-Golf gesetzt und am Nach-
mittage des folgenden Tages in der an seiner Siidkiiste gelegenen Patipi-Bai geankert. Mit
dem an Bord kommenden Radja DjumeLasA aus Ceram, der sich hier in Handelsange-
legenheiten aufhielt und seine Dienstc als Dolmctsch angeboten hatte, ging cs am 26. in
ostlicher Richtung weiter nach Kapituar, wo VAN DER CRAB vergebens sich hemiihte eine

Miltlg. XVIIL. 1872, p. 211) mitteilt, hitten die aus Australien laut gewordenen Stimmen fiir cine Deutsche Kolonisation
das Misstranen Hollands erweckt, zumal von der nicderlindischen Gesandtschaft in Berlin nach dem Haag gemeldet
worden sei, dass man in Preussen cine Kommission zusammenberufen habe, um zu priifen, inwieweit Deuntschland ein
Interesse an Neu-Guinea haben kénne. Darauf hin sci cine telegraphische Depesche an den General-Gouverncur in Batavia
abgegangen, um sofort eine Expedition auszusenden zu dem Zweck, Besitz auch von demjenigen Teil der Insel zu ergreifen,
welcher bisher nicht unter niederlindischer Hotmissigleit stand. Ich bin ausserstande die Richtigkeit dieser Angaben zu
priifen, aber nicht zu bezweifeln ist es, dass politische Erwiigungen bei dem Unternehmen eine grosse Rolle spiclten,

1) Berigten van de Ulrechtsche Zendingsvereeniging. XTI, Utrecht 1871, p. 181

2) Berigten van de Utrechtsche Zendingsverseniging, NIIT. Utrecht 1872, p. 10, XTIV. 1873, P. 144.

3) Verslag eencr rcis naar de Maccluer-, Geelvink- en llumboldi-bagicn in Nieuw-Guinea van Augustus tot
November 1871. (P.[]. B C. RoBIDE VAN DER Aa, Reizen nasr Nederlandsch Nisuw-Cuinea. ’S. Gravenhage 1879, p. 3—134).

4) Extrait du réeit d'un voyage 4 la Nouvelle-Guinée, Annales du Jardin botanique de Buitenzorg, I, Leide
1876, p. 61—g5.

5) Verslag eener reis naar Nieuw-Guinea, Natuurk. Tijdschr. Ned, Indig, X1. Batavia 1881, p. 200—258,

6) Ronipf van DER Aa hatte denn auch den Teysmannschen Bericht — bis auf einige Ausziige — fiir den
Druck ganz ungeeignet ecklart. (Bijdragen tot de T. T. en Vk. (3) L 's Gravenhage 1876, p. XXVIII).
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Verséhnung der Bewohner dicses Ortes mit denjenigen von Sisir herbeizufithren. Am nachsten
Tage wurde nach der Nordkiiste des Golfs nach dem unter 2° 15°6" S., 132° 28’ 4" E. liegenden
Tambani gedampft, doch musste, der viclen Untiefen wegen, weit von der Kiiste ab geankert
werden. FEine ans Land gesandte Prau kehrte mit dem Sohne des von G. E. CERRUTT
erschossenen Hauptlings zuriick, der hierauf den bercits (p. 144) erwiahnten Bericht iber den
Vorfall abstattete. Nachdem der ,Dassoon’ am 28. Kapituar wicder aufgcsucht hatte, setzte
er die Fahrt langs der Sudkiste des Golfs fort, erreichte Dorimba [Drémbang] und Bintuni
[Bentuni] am 2g. Als man am 30. bis 2°21'S., 133° 19' E. gclangt war, wurde umgekehrt
in der Meinung, dass der Tiefgang des Schiffes kein weiteres Vordringen gestatiete '), Nach-
dem der Dampfer abends wieder vor Patipi eingetroflen war, begab er sich am 31. nach
Samaté zuruck, wo er am nidchsten Tage anlangte. Am 2. September unternahm TEVSMANN
eine Ruderfahrt nach den in der Nihe gelegenen Inseln Bam und Rumbobo. Am 3. begab er
sich gemeinsam mit vAN DER CRAR nach der nahe der Nordwestspitze von Neu-Guinea
liegenden Insel Dom [Sorong]. Aus den hier eingezogenen Erkundigungen ging hervor, dass
das Kap Spencer den cinheimischen Namen Sorong [liihrt, wahrend die Threshold-Spitze in
Wirklichkeit Elpapa heisst. In ihrer Nihe soll das Dorf Sérori oder Senandobo liegen. Als

cigentlicher Name des Kap Harafora wurde Asi bezeichnet, in dessen Nahe ein Dorf lag,

in dem die besten Schmicde dieses Gebietes hausen sollten.

Am 5. September wurde die , Wilhelmina Irederika™ wicderum ins Schlepptau genominen
und ohne weiteren Aufenthalt nach der Doré-Bai gedampft, die am Mittage des 8. erreicht
wurde. Den durch die Einnahme der Kohlen bedingten Aufenthalt benutzte TEVSMANN am
Q. zu einem Besuche der lnsel Manaswari, wahrend die beiden folgenden Tage der Flora des
gegeniiberliegenden Festlandes gewidmet wurden. Ilierauf setzte der ,Dassoon” seine Fahrt
durch den Geelvink-Busen fort und ankerte am Abend des 13. in der an der Sudkiiste von
Japen liegenden Ansus-Bai, in deren Grunde ein aus 39 Hiusern bestehendes Dorf bemerkt
wurde ?). In seiner Nihe sturzte ein Wasserstrahl von einem Felsen herab ¥).

Am 15. ging es in studlicher Richtung weiter nach dem an der Ostseite der Umar-Bai
liegenden Napan, das am Abend des 16. erreicht wurde. Da dieser aus § Hiitten bestehende
Ort verlassen war, dampite der ,Dassoon™ bereits in der Friihe des ndchsten Morgens weiter
nach der Insel R&n, und hier erfolgte kurz nach Mittag die Ankunft vor Jendé. Von dem
hier herrschenden Ilandclsverkehr legten 5 Prauen aus Patani (Siidost-Halmahera) Zeugnis
ab. Die Untersuchung eines Streitfalles iiber eine Massoilieferung in den ein ternatanischer
Handler wverwickelt war, veranlasste VAN DER CRAB am 1g. nach Wasior an der Ostkiiste
der Wandamen-Bucht zu dampfen. Von dort aus begab das Schiff sich nach Mios War,
dem Wohnort des Missionars N. RINNOOY. Als am 21. das an der gegeniiberliegenden
Kiiste befindliche Wendési aufgesucht wurde, um Nachforschungen iiber den einige Monate
zuvor an dem Nakhoda DJjAMALU begangenen Mord anzustellen, begaben die Eingeborencn
sich auf die Flucht, so dass unverrichteter Sache nach der Doré-Bai zuriickgekehrt werden musste.

1) I, S, A. pe Cuereg hat mit Recht hervorgehoben, dass dies ein Irrtum ist, (Tijdschr. Kon, Nederl, Aardr. Genootsch,
(2) X. 1893, p. 449).

2) Binzelne Hiuser oder Hiusergruppen tragen die Namen der sie bewohnenden Sippen.

3) F. van pEr Cran. Le, pag. 85—9o. — J. E. Tovsvaws. L c. pag. zzi—223.
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Nachdem TEYSMANN am 23. cinen Ausflug nach den hinter Ajambori liegenden Hiigeln
unternommen hatte, wurde am Nachmittage des 24. eine gemeinschaftliche Ruderfahrt nach
Andai angetreten, wo die Reisenden in dem Hause des Missionars W. H. WoOELDERS Unterkunft
fanden. VAN DER CRAB hatte den kihnen Plan zu einem Marsch nach Hatam im Arfak-Gebirge
entworfen, der auch wirklich am 26., nachdem mit grosser Mihe die dazu erforderlichen
Triger angeworben worden waren, angetreten wurde. Nachdem man, dem Laufe des Andai-
Fluses folgend, am 27. noch seinen Ursprung nicht bemerkte, wurde umgekehrt und Andai
noch an dem namlichen Tage wieder erreicht.

Am 1. Oktober liefl der ,Dassoon™, mit der Bark im Schlepptau, wieder aus der
Doré-Bai aus, nahm ostlichen Kurs, um die Fahrt der Nordkiiste von Neu-Guinea entlang
fortzusetzen. Am 4. Oktober wurde die Mindung des Mamberomno [Amberno] passirt, und zwei
Tage spdter gelangte das Schiff in die Nihe des Kustenstriches Tabi !). Einige Kanus, deren Zahl
schliesslich auf 20 stieg, kamen an das Schiff, um Kokosniisse, Pfeile und Bogen, Schildpatt
sowie Lecibeszierraten im Austausch gegen Messer, Beile, Perlen und Tabak feilzubieten. Der
Einladung dieser Eingeborenen, ihren Wohnstitten einen Besuch abzustatten, wurde leider
nicht entsprochen. In der Iriihe des 8. erfolgte das Eintreffen in der Humboldt-Bai und kaum
waren die Anker gefallen, als gegen 40 Kanus sich einstellten, deren Tnsassen mit Eifer dem
Tauschhandel oblagen. Nicht allein fiir die Bewohner der Bai, sondern auch, wie aus der
Beschreibung hervorgeht, fir diejenigen der 8stlich vom Kap Bonpland liegenden Landschaft
Séka, bildeten die Schiffe einen Anziehungspunk{. Am 11. wurden drci armirte Boote nach
einer kleinen, in der Nahe des Kap Bonpland liegenden Bucht gesandt, um hier an einem
zu diesem Zwecke eingeschlagenen Pfahl das nicderlindische Wappen anzubringen ®). Die Lage
dieses TPunktes wurde zu 2°34°5. 141°9° E. bestimmt?). Auf der nunmechr angetretenen
Weiterfahrt war der ,Dasscon™ am 13, unter 3°3'S., 143° 32" E. gelangt, als der Befehl zur
Umkehr erfolgte. Wie es in dem Berichte heisst, waren mehrere Matrosen bereits der Beri-
Beri erlegen und da vicle ausserdem krank darnicderlagen, bestand Gefahr fir die ordnungs-
missige Handhabung des Schiffsdicnstes. Nachdem das Schiff am folgenden Tage zum zweiten-
male in die Humboldt-Bai cingelaufen war, benutzte TEySMANN den dadurch veranlassten
Aufenthalt zu einer Landung an der Ostseite, wo sich das Wappen befand. Zwei Tage spiter
ging ¢$ in westlicher Richtung weiter, worauf in der Frihe des 17. in der Walckenaer-Bai *)
vor Mawes, das zum erstenmale Erwidhnung findet, gchalten wurde. Etwa 2o Kanus kamen
an das Schiff, von cinem DBesuche des Dorfes nahm aber vAN DER CRrap, der heftigen
Brandung wcgen, Abstand. Am Morgen des 20, tral der Dampfer vor der Mindung des
Mamberomno [Amberno| ein. Der Versuch in den Fluss einzulaufen misslang, da keine

geeignete Fahrrinne gefunden wurde. ,De kans op eene schoone ontdekkingsreis op deze zoo

1) Nach F. 8. A. pw Ciereo ist Tahi der bei den Hindlern gebriinchliche Name, winrend die Einheimizehen
die Landschaft Talar nennen (Tijdschr. Kon, Nederl. Aardr. Genootsch, (2) X. 1893, p. 987)-

2) Dieses Wappen ist heutigentags noch vorhanden, hat aber ein schitizendes Dach in Tobadi, in der inneren
Bai gefunden,

3) Da Kap Bonpland |Djuar] unter 2° 39" S, 140° 47" E. liegt und die beregte Stelle nur 11/ km. siidlich davon
entfernt ist, so muss dic Bestimmung unrichtlig sein. Besonders anffillig erscheint die schlechte Lingenbestimmung.

4) TevsMANN nennt sie (Extrait du véeit d’un voyage. l.c. pag. 83) Irrigerweise Valkenier-Bai, Siche Nova
Cuinea. I, pag: 331
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interessante rivier ging dus ook hier weder verloren™ seufzte TEvSMANN !'). Nachdem die
Expedition am 23. wieder in der Doré-Bai eingetroffen war, um Kohlen einzunehmen, wurde
am 29. dic Ruckfahrt angetreten. Am Abend des 31. fel der Anker bei der kleinen Insel
Middelburg, einer der beiden Mios Su, um hier am folgenden Tage den vierten wihrend der
Fahrt verstorbenen Matrosen zu bestatten. Zugleich wurde hier ein Wappenpfahl errichtet. Am
3. November wurde dic Gaman-Strasse durchlaufen, worauf mit der am 6. erfolgten Ankunft
auf der Recde von Ternate die Expedition ihren Abschluss fand.

Abgesehen von den Untersuchungen TEVSMANNs, die ein Bild von der Kiistenflora
gaben und dessen Sammlungen in R. H. C. C. SCHEFFER eincn Bearbeiter fandcen 2), sind die
Ergebnissec als schr diirftige zu bezeichnen, wiec VAN DER CRAB sclbst zugestehen musste.
Wenn er begiitigend hinzufiigt: ,trotzdem wurden auf dieser Fahrt einige beinahe unbekannte
Gebiete besucht, wie der Mac Cluer-Golf und die Walckenaer-Bai, wahrend ein Teil der West-
kiiste der Geelvink-Bai besser als bisher bekannt wurde”, so ist demgcgceniiber zu betonen,
dass er mit Ausnahmc des Doré-Gebietes, wo cr sich sicher fiihlte, den Boden Neu-Guinea’s
nirgends. betrcten hat. Die von TEvYSMANN erhobenen Klagen erscheinen daher in jeder
Bezichung berechtigt. Nichts kennzeichnet aber den Charakter vAN DER CRABs und seine
bekundete Unfadhigkeit besser als der geradezu ungeheuerliche Antrag, nicht allein dic im
Jahre 1861 endlich abgeschafften Hongifahrten wicder ins Leben zu rufen, sondern auch der
Kriftigung des Einflusses von Tidore auf Neu-Guinea mit Hiilfe der Indischen Regierung
das Wort zu reden 3).

Andrew Edgar 1871.

Einer kurzen Notiz ist zu entnehmen, dass ANDREW EDGAR, Kapitin des australischen
Schoners ,Emma Patterson”, als der erste Europaér zu bezeichnen ist, der die Astrolabe-Bai
besucht hat. Stutzig macht jedoch die Angabe, dass er 200 miles in dieselbe eingedrungen
sein will, ohne das Ende erreicht zu haben*). Die Bucht besitzt an der Ostseite eine Kiisten-
linge von reichlich 20 km. und selbst an der bis zum Kap Croisilles reichenden Westseite
nur cine solchc 68 km.

Samuel Mac Farlane und A. W. Murray 1371.

Nachdem die London Missionary Society den Beschluss gefasst hatte ihre Titigkeit
auch auf Neu-Guinea auszudchnen, beauftragte des Direktorium im Jahre 1870 den auf Lifu
(Loyalty-lnscln] stationirten Geistlichen S. MaC FARLANE, bei der ersten besten sich dar-
bietenden Gelegenheit eine Fahrt dorthin zu unternehmen ), Nach dem Eintreffen von A. W.
Murray an Dord des ,John Williams™ am 2. Dezember 1870 begannen die Vorbereitungen

T) Iuc, pagl 2v0.

2) Tnumération des plantes de la Nouvelle-Guiuea, avec description des espiees unouvelles. Annales du Jardin
botanique de Buitenzorg. I. Leide 1876, p. 1—60.

3) P. J. B. C. Rosmnp vay DER Aa. Reizen naar Nederlandsch Nieuw-Guinea, 1879, p. XXXIX.

4) Petermanns Mittlg, XVIIL 1872, p. zo9.

5) RicHARD LoverT. The History of the London Missionary Society 1795—1895. . London 1899, p. 432. —
Bereits im Anfang der secliziget Jauhre halte R. ARTHINGTON in einem Aufruf die Griindung einer Mission aul Neu-Guinea
anperegt. (G E. BurRgmarpT Kleine Missionshibliothel, 2. Aufl, von R. GRUNDEMANE. IV. 3. Biclefeld und Leiprig
18581, p. Iggl
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fir diese Reise und am 31. Mai 1871 schifften Murray, MAC FARLANE und KARL THONGREN 1)
nebst 8 eingeborenen Missionsgehiilfen (teachers) sich auf dem zu diesem Zweck gescharterten
Schoner ,Surprise”, Kapt. PAGET, ein ?). Am 2¢. Juni kam die Owen Stanley-Kette in Sicht
und am 1. Juli konnte auf der Darnley-Insel [fir‘ub] geankert werden. Unter Zuriicklassung
zweier Gehiilfen wurde hierauf nach Tud [Warrior-Insel] gesegelt. Hier weigerte der Kapitin
sich die Fahrt nach der Neu-Guinea-Kiiste fortzusetzen, weshalb offene Bootc besticgen
werden mussten, um zunidchst Dauan |Mount Cornwallis], fiir welche Insel zwei weitere Missions-
gehiilfen bestimmt waren, aufzusuchen. Alsdann ging die Fahrt nach der nahen Neu-Guinea-
Kiste, wo in die Miindung des Binaturi, der in den ersten Berichten stets unter dem Namen
Katau angefiihrt wird, eingelaufen wurde. In dem hier liegenden Dorf Kadawa beabsichtigte
man abermals zwei Gehiilfen zuriickzulasscn, doch wurden sie wieder nach Dauan mitgenommen,
da man sie dort sicherer wihnte und auch zugleich Gelegenheit zu haben meinte die Landes-
sprache zu erlernen. Unter Zuriicklassung ecines Bootes und von Lebensmitteln kehrte MAc
FARLANE nach Tud zuriick. Gerade im Begriff mit zwei anderen Gehiilfen nach dem Fly-Fluss
weiter zu segeln, traf die Nachricht ein, dass zwei der auf Dauan stationirten Ieute nebst
ihren Frauen gcfliichtet waren. Als Mac FARLANE, um das Schicksal der tibrigen besorgt,
sich aufs neue nach der Tnsel begab, erfubr er, dass zwei Tage nach der Landung der Gehiilfen
ein australisches Schiff angelangt war, dessen Mannschaft die Anpflanzungen der Eingeborenen
gepliindert hatte, Als Vergeltung fiir diese Rohhcit hatten diese die Tétung der Missions-
gehiilfen gefordert, worauf der Hauptling jedoch nicht eingegangen war, so dass jene ihre
Tiatigkeit unangefochten fortsetzen konnten.

Die ,Surprise” begab sich iiber Somerset abermals nach Krub und scgelte darauf nach
der Yule-Insel am Hall-Sund. Auch hier wurde an der Neu-Guinea-Kiiste gelandet. Nachdem
noch die Redscar-Bai aufgesucht und eine Ruderfahrt 15 miles stromaufwirts auf dem in ihr
mindenden Manoa unternommen worden war®), wurde die Heimfahrt angetreten. Am 2.

November traf der Schoner wicder in Lifu ein, worauf MAC FARLAKE alsbald nach London
abreistc.

N. von Miklucho Maclay 1871—72.

Angeregt durch cine Bemerkung KARL VON BAER's, in der eine Untersuchung der
Bewohner von Neu-Guinea als sehr wiinschenswert bezeichnet worden war, fasste NIKOLAUS
VON MIKLUCIHO MAcLAY *) den Entschluss durch einen lingeren Aufenthalt diese Aufgabe zu

1) Dieser hatte sich eine zeitlang anf der Darnley-Insel anfgehalten, um mit dem Schiffe ,John Knox™ die
Perlfischerei zn betreiben.

2) A. W. MURRAY and 8. Mac Farrane. Journal of a Missionary Voyage to New Guinea. London 1872, Der
erste Bevicht wurde im Sydney Morning Herald, 6. Okt. 1871 verbffentlicht. — New Guinea. Chronicle London Missionary
Society. 1871, p. 246—249., 1872, p. 6—10. — Expeditionen nach Neu-Guinea. Petermanns Mittlg, XVTIL. 1872, p. 210-—211.

A. W. Murray, Forty Years Mission Work in Polynesia and New Guinea, from 183 to 1875. London 1876, p, 148,

S, Mac Farcase. Among the Cannibals of New Guinea. London 1888, p. 14, 15,25—33. — Neu-Guinea und die
englische Expedition. Ausland XLV. Augsburg 1872, p. 736—%39, — Nature. VI. London 1872, p. I4.

3) Mit dem Manva ist der unweit des Dorfes Manu-Manu miindende Taloki gemeint.

4) Dieses ist die Schreibweise in seinen in deutscher Sprache abgefassten Schriften. In andeven schreibt er sich
N. mE MIRLUCHO oder N. DE MIKLOUHO MacrLay, In seinen, in der Mutlersprache abgefassten Arbeiten unterzeichnet er
sich mugayxo-Maxaas, also ohne Adelspridikat,
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losen. Dank dem Einflusse der Grossfirstin HELENE sowie der ihm seitens der kaiserl. russischen
Geographischen Gesellschaft zuteil gewordenen UntersStiitzung, wurde er in den Stand gesetzt,
scine Pline zur Ausfibhrung zu bringen !). Die nach China bestimmte Korvette BUTA3S =
,Witjas” ?), Kapt. z. See NASIMOFF, wurde angewiesen dem Reisenden freie Passage zu ver-
leihen und ihn an der Kiiste von Neu-Guinea abzusetzen. Nachdem der Hafen von Kronstadt
am 2z7. Oktober (r.5t.) 1870 verlassen worden war, ging der Kurs auf dem Wege durch den
Atlantischen Ozean und die Magalhdies-Strasse zunidchst nach Valparaiso. Von hier aus setzte

das Schiff

Insel, Pitcairn, Mangarewa, Tahiti, Samoa besucht wurden. Ferner wurde im Gower-Hafen

seine Fahrt durch den Stillen Ozean fort, bei welcher Gelegenheit u. a. die Oster-

[Kambotorosch] an der Siidostspitze von Neu-l\*lecklenburg angelegt und von hier aus
langs der Siidkiiste von Necu-Pommern der Weg nach der Nordkiiste von Neu-Guinea
eingeschlagen. Der Kurs ging zwischen der letzteren und der TLong-Insel hindurch (Vitiaz-
Strasse), worauf am 7. September (r. St.) 1871 das Einlaufen in die Astrolabe-Bucht erfolgte.
In ihrem ostlichen Teile, und zwar am Siidende, wurde eine kleine Bucht entdeckt, die
den Namen Konstantin-Hafen erhiclt ®). MACLAY war der erste, der hier landcte und darauf
den Lntschluss fasste, sich aul einem westlichen Vorsprunge, von den Eingcborenen Gargasi
genannt, '/, Stunde von dem Dorfe Bongu entfernt, niederzulassen *). Die Zimmetlcute des
» Witjas” schlugen fir MACLAY und seine beiden Begleiter, den schwedischen Matrosen UHLSON
und einen Eingeborenen von Niué, eine Hiitte auf, wahrend von den Offizieren der Konstantin-
Hafen und ecin Tecil der Astrolabc-Bai aufgenommen wurde. Bereits am g. dampfte der
» Witjas” wieder ab. |

Im September des Jahres 1872 war durch ein englisches Blatt die Nachricht verbreitet
worden, dass ein Walfischfinger in der Astrolabe-Bai gewesen sei, ohne eine Spur von MACLAY
zu cntdecken. Diese Mitteilung wurde der Anlass, dass der vom Kapt. z. See KUMANY %)
befehligte Klipper ,Isumrud”®), d. h. ,Smaragd”, nach der Astrolabe-Bai ausgesandt wurde 7).
Von dieser Ifahrt sind ebenfalls nur sparliche Nachrichten bekannt geworden. Wir erfahren,
dass dieses Schiff Anfang Dezember in der Doré-Bai eintraf, um Kohlen zu laden, und dass
es zu jener Zeit bereits viele Kranke an Bord hatte ). Am 19. crfolgte das Einlaufen in den
Konstantin-Hafen. MacLav wurde in leidendem, UHLSON in schwer erkranktem Zustande
vorgefunden; der Niué-Insulaner war bereits Anfang Dezember 1871 gestorben. Nachdem die
Habseligkeiten an Bord geschafft und von seiten des ,Isumrud” die fritheren Aufnahmen

1) Einc wissenschaftliche Reise nach den Inseln des Stillen Oceans, Petermanns Mittle. XVI. 1870, p. 306 (aus
Iswestija der k. russ. geogr. Ges. V. 186y, N°. 7 8]

2) Der Name wird meistens in der franzdsischen Form ,Vitiaz" geschricben

3) Zu Ehren des Grossfiirsten KoNsraxTmN NIROLATEWTTSCH, der am g. September seinen (Geburtstag feierte,

4) Nouvelle-Guinée. Extrait d'une lettre de M. Nazrvorr, Commandant du ,Vitiaz”. Dull. Soc. de Géogr. (6) V.
Paris 1873, p. 1a7—112,

Relazione intorno alla Baia dell’ Astrolabe. Cosmos di Guido Cora. II, Torino 1874, p.279—281, Tav, 1V. (aus
Iswestija, VIII. St. Petersburg 1872, p. 88—qq).

5) Der Name wird meistens in der franzosischen Form CouMany geschrieben.,

&) Franzdsische Schreibweise ,Izoumroud”,

7) [A. vox NigpsgMULLer|. Miklucha [sic!] Maklay unter den Paplias auf Neu-Guinea, Das Ausland. XLVIL
Stuttgart 1874, p. 843. :

8) J. L. vax Hasserr, Gedenkboek van een vijf en twintigjarig zendelingsleven. Utrecht 1888, p. 160,
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erganzt worden waren (Ifig. 14), wurde am 25. Dezember dic Weiterfahrt angcetrcten '). Das
Schiff gelangte zunachst nach Ternate, wo es 6 Wochen liegen bleiben musste, da von der 200
Mann zdahlenden Besatzung nicht weniger als 8o fieberkrank waren. Am 21. Mirz 1873 erfolgte die
Ankunft auf der Reede von Manila. Von

Garmoz 4 Gurde Gors 4876

hier aus unternahm MACLAV eincn Ab-

stccher nach Limai, wo ein 2!, tidgiger
Aufenthalt bei den dortigen Negritos ihm
genligte, um zu crmitteln, dass diese und
die Papuanen einem und demselben Stamme
angehérten ?). Bis zur Ankunft in Hong-
kong war MACLAY als Gast auf dem
SIsumrud” geblieben.

Im September finden wir ihn auf

Java und hier war es, wo dic ersten einiger-
masscn  ausfithrlichen Mitteilungen iiber
seinen 16 Monate langen Aufenthalt auf
Neu Guinea verdffentlicht wurden %). Der
Inhalt dieser und anderer Mitteilungen
erscheint besonders in Anbetracht des ver-

haltnismassig langen Zeitraumes als sehr

diirftig, indem sie sich auf ganz allgemein
gehaltene Bemcrkungen tber die Lcbens-
weise der Papuanen beschrinken. Genauere
Angaben tber die besuchten Gegenden und

Ortschaften vermisst man durchgehends.

Gelegentliche Erwahnung finden die Dorfer

Bongu, Gorindu und Gumbu sowie das

Gebirgsdorf Kuliku Mana. Im August 1872 Tig. 14.

hatte MACLAY cine Bootfahrt lings der

Westkiiste der Astrolabe-Bai unternommen. Die Inseln Bili-Bili [Vitiaz-Tnsel] und Jabob [Jambom]
wurden hier besucht. Weiter nordwirts gelangte cr nach ciner Insclgruppe, dic von ihm als
Archipel der Zufriedenen Mcenschen bezeichnet wurde als Anerkennung fiir die ihm zuteil

gewordene freundliche Aufnahme. In éstlicher Richtung vom Konstantin-Hafen dehnte cr seine
Fahrten nur bis Bogadjim aus.

Tm librigen beschiftigt sich MACLAY mit Vorliebe mit seiner eigencn Person. Zu einem

1) To der hinteren Bucht, 350 m. von der Station entfernt, fand man spiter eine ‘Lafel mil der Aufschrift :
yVitiaz — Michicho Maclay 8 (20) Septbr. 1871—7 (19) Dee. 1872 — lzoumroud™. (J. W. Vmomas, Von Nias nach
Kaiser-Wilhelms-Land. Giitersloh 18g2, p. 43).

2 Nachrichten von Dr. N, von Miclucho-Maclay; seine zweite Reise nach Nen-Guinea, Ilie Papuas von Nord-
Luzon. Petermanns Mittlg, XX. 1874, p. 22-—23,

3) Mijn verblijf aan de Oostkust van Nienw-Guinea in de javen 1871 en 1872. Natuurk. Tijdschr. Ned. Ind.
XXX, Batavia 1873, p. 114—T20. — Anthropologische Bemerkungen iiber die Papuas der Maclay-Kiste in Neu-Guineas
Le pag. 225—230. — Notice météorologigue concernunt la cote Maclay en Nouvelle-Guinée, L. pag. 130—431. —
Etlmologische Bemerkungen iiher dic Papuas der Maclay-Kiiste in Neu-Guinea. Nat. ‘Tijdschr. XXXV. 1875, p. 66—093

Nova Guinga. II. ENTDECK UNGSGESCHICHTE. : 20
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Paradiese konnte sich sein Aufenthalt auf Neu-Guinea zwar nicht gestalten, da er sich unge-
niigend verproviantirt und zudem von der Malaria zu leiden hatte, aber es muss als cine
arenzenlose Ubertreibung bezeichnet werden, wenn er von den Eingeborenen, die ihm doch
kein Haar kriimmten, sagt: ,trotz 5 Monate langer, fast tdglicher Versuche mich zu ermorden,
bin ich durch Indifferenz und andere Umstande ihrer Herr geworden” !). Ein einziger nédcht-
licher Uberfall hitte doch geniigt, um dic drei auf eine Bretterbude angewiesenen Menschen
aus der Welt zu schaffen. Es geht aber nirgends hervor, dass Gberhaupt ein derartiger Versuch
unternommen worden ist. J. W. THOMAS behauptet sogar, dass cr ,mit Eingeborenen — wie

leider mancher anderer Weisse — zu intim” verkehrt habe ®).

Schiff ,Maria” 1872,

Von Mac FARLANKE und MURRAYV war in Manu-Manu ein irdener Topf erworben worden,
in welchem man kleine Goldpiinktchen zu erkennen geglaubt hatte *). Die hieriiber durch die
Bemannung der ,Surprise” nach Sydney gelangte Nachricht hatte geniigt, um 70 junge Leute
zu veranlassen eine auf Goldgewinnung gerichtete Expedition nach Neu-Guinea ins Leben zu
rufen. Jeder Teilnehmer hatte cinen Beitrag von £. 10.—. gezeichnet uud mit Hiilfe der auf
diese Weise zusammengebrachten Summe wurde die alte, lecke Brigg ,Maria” crworben. Die
Fihrung wurde einer ginzlich ungeeigneten Personlichkeit, dem Kapitin GILLESPIE, anvertraut,
der denn auch vor der am 27. Januar 1872 erfolgten Abfahrt wieder ausgeschifft wurde *). Er
wurde durch den kaum weniger geeigneten crsten Stcucrmann STRATMAN ersetzt. Anfdnglich
liess dic Fahrt nichts zu wiinschen iibrig, bis der bisher aus Siiden wchende Wind am 13.
Februar umsprang und heftige von Regen begleitete Nordwestwinde sich einstellten, die das
Schiff von seinem Kurse abbrachten. Auf 17. wurde daher der von einigen Mitfahrenden
gestellte Antrag, in der Moreton-Bai auf Queensland Schutz suchen, angenommen. Am Morgen
des 23. wurde Brandung bemerkt, doch gelang es dem Rilfe noch rechtzeitig auszuweichen.
Wihrend der folgenden Nacht wurde, statt vor Anker zu gehen, in unbesorgter Weise die
Fahrt fortgesetzt, bis beim Morgengrauen plétzlich die Passagiere durch einen Stoss, dem
wenige Minuten spiter ein zweiter folgte, aus dem Schlafe aufgeschreckt wurden. Dieser Vor-
gang fand am Bramble Cay statt. Ohne sich um die Mitreisenden zu kiimmern, verliess der
Kapitin mit einem Teile der Mannschaft sofort das sinkende Schifl. Die Zuriickgebliebencn
fertigten in aller Eile zwei Flosse an, auf denen sie nunmehr ihr Heil versuchten. Das einc
war bereits am Morgen des 27. auf Nimmerwiedersehen ausser Sicht gekommen. Das andere
schlug zwar wiederholt um, doch konnte jedesmal wicder aufgerichtet werden, ohne dass dabei
das Ertrinken ciniger Schiffbriichiger verhindert werden konnte. Am 28. wurden die Inseln

1) L. N. vox MigrucHo Macrav’s Forschungen auf Neu-Guinea. Petermanns Mittlg, XTX. 1873, p- 192.

2) Von Nias nach Kaiser<Wilhelms-Land und iiber Australien zuriick nach Deutschland. Giitersloh 1892, p- 43.

3) W. Wyart GILL bekundet ausdriicklich (Three Visits to New Guinea. Journ. R, Geogr. Soc. XLIV. 1874, p. 29),
dass sich in dem Topferton nicmals ein Spur von Gold habe nachweisen lassen. Augenscheinlich handelt es sich, wie
Lereits oben (p. 135) hemerkt, nur um eine Beimischuug goldgelber Glimmerbldttchen, wie dies auch in dem Toépferton
der Doré-Bai der Fall ist.

4) W. F. Forster, The Wreck of the ,Maria”; or, Adventures of the New-Guinea Prospecting Expedition.
Sydney 1872, anch Nautical Magazine. XL1. London 1872, p. 809—817, go2—qgo8, g65—g71., XLIL 1873, p. 41—40.,
ferner Ocean Highways., Il. London 1872, p. 11o. — P, A, LEUPE. Nicuw Guinca. Bijdr. t. d. T. L. en Vk. (3) VII.
1872, p. 133—134.
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bemerkt, welche an der Double-Spitze, im Norden der Rockingham-Bai liegen. Im Laufe der
Nacht erfolgte endlich die Landung an einer sandigen Bucht. Drei Tage und drei Nichte
hatten die unbesonnenen jungen Leute ohne Nahrung zugebracht und sic wiren sicher umge-
kommen, wenn nicht Eingeborenc sich ihrer erbarmt hdtten. Als die Verungliickten am 12. Marz,
etwa 10 miles nordlich vom Gladys-Fluss und etwa 5—6 miles von der Landungsstelle entfernt
lagen, wurden die Maste eines Schiffes bemerkt. Nicht lange wahrte es mehr, als ein Boot sich
dem Strande niherte, in welchem sich JOHN MORESBY, der Kommandant des auf die Suche
ausgegangenen Kriegsschiffes ,Basilisk™ befand, der die Schiffbriichigen an Bord brachte. Noch
einmal ging das Boot an die Kiste ab, um den gastfreundlichen Wilden Geschenke zu uber-
bringen '). Nachdem der ,Basilisk” am 15. die Double-Spitze verlassen hatte, traf am nichsten
Tage der von Leutn. GOWLAND befehligte ,Governor Blackall” in Cardwell ein, auf den die
Geretteten am 18, iibergingen. Ihre Ankunft in Sydney erfolgte am 28. Wie die Nach-
forschungen ergaben, war der Kapitin der ,Maria”, samt seinen Begleitern, an der Tam
O’ Shanter-Spitze von Eingeborenen erschlagen worden.

John Moresby 13872

Dem unter dem Befehl von Joun MORESBY stehenden Kriegsschilf ,Basilisk”, einem
Dampfer von 1ro3r Tonnen, 178 Offizieren und Mannschaften, war urspriinglich als wesentliche
Aufgabe der Auftrag erteilt worden, Untersuchungen tiber die Art und den Umfang des ,Labour
Trade” anzustellen. Dieses Ziel wurde weit ibertroffen, denn die Reise sollte sich schliesslich
zu einer fiir Neu-Guinea bedeutsamen Entdeckungsfahrt gestalten.

Am 15. Januar 1872 liel das Schiffl aus Port Jackson aus, um zunidchst Pferde und
Ausriistungsgegenstande nach Somerset am Kap York zu befordern. Die Ankunft erfolgte hier
am 16. I'cbruar. Nachdem die Ladung geléscht worden war, wurde die Station am 22. wieder
verlassen, um verschiedene Inseln in der Torres-Strasse zu besuchen, wie die Saddle-Insel
(10" 10" 5., 142° 45  E.), Two Brothers [Gaba], ferner die Warrior-Insel [Tud], wo sich die
Perlfischereistation der Gebriider MERRIMAN befand, und endlich die Lizard-Insel.

Als der ,Basilisk” am ¢. Marz in Cardwell cintraf, war dort der Schiff bruch der , Maria”
bereits bekannt geworden, worauf JOHN MORESBY sich sogleich auf die Suche begab mit dem
soeben geschilderten Erfolge. Am 6. April wurde Sydney erreicht 2).

Die nichste dem ,Basilisk” gestellte Aufgabe bestand in dem Bcsuch einer Reihe von
Inselgruppen im Iinblick auf den Arbciterhandel. Da zur Zeit des Auslaufens, am 14. Mai
1872, die ,Kidknapping Act” noch nicht Gesetzeskraft erlangt hatte, so besass MORESBY
allerdings keine Berechtigung zum handelnden Eingreifen. Die hierauf besuchten Inselgruppen,
wie die Neu-Hebriden, licgen ausserhalb der uns beschiftigenden Gebiete %).

Bei der am 24. September erfolgten Riickkehr wurden die von der Admiralitdt erlasscnen

1) JouN MORESRY. Australia and Polynesia. Discoveries and Surveys in New Guinea and the Dentrecasteux Islands.
A Cruise in Polynesia and Visits to the Pearl-shelling Stations in Torres Strait of H. M. 8. Basilisk. London 1876, p. 38—48.

2) Lic. pagy 1—50. ‘

3) L.c. pag. 53—I19. — Bereits im Jahre 1869 wurde in England die Anfimerksamleit auf die schreienden
Missbranche gelenkt. ,Bitterly are we made to feel that ,the love of maney is the root of all evil”, and that is becoming
so fearful rampant amongst some scctions of Englishmen, as to extingmish all the sentiments of honour, humanity, and
decency”. (The Kidknapping for Queenslanders. (Nautical Magazine. XXXVIIL Lendon 1869, p. 541).
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Befehle vorgefunden, die dahin gingen die Torres-Strasse sowie die Kiisten von Neu-Guinea
behufs Unterdriickung der widerrechtlichen Verwertung polyncsischer Arbeiter bei der Perl-
fischerei abzusuchen. Da es MORESBY sehr bald gelang diese Aufgabe zu erledigen, so

beschloss er die ihm zur Verfiigung stehende Zeit auf Neuaufnahmen zu verwenden

Odoardo Beceari und I. M. D’Albertis 1872.

Am 25. November 1871 traten ObnoOArRDO Brccart und L. M. D'ALBERTIS auf dem
Postdampfer ,Arabia” von Genua aus ihre crste Fahrt nach Neu-Guinea an '). Am zo0. Januar
1872 erfolgte ihre Ankunft in' Singapore, woraul nach einem vom 28. Januar bis 1o. Februar
wihrenden Awufenthalt in Batavia die Reise nach Amboina fortgesetzt wurde. Hier angelangt
nahmen beide zunidchst an einer Fahrt des Residenten nach Kajcli auf Buru und Wahai an
der Nordkiiste von Ceram teil. Ihre Hollnung, in dem letzterwihnten Orte eines Lotsen fiir
den Utanata an der bSiidwestkiiste von Neu-Guinea habhalt zu werden, ging indessen nicht in
Erfullung, Nach der Riickkehr nach Amboina wurde der Schoner ,Burung Laut”, Kapt.
Lamers KevseRr, gechartert und auf demselben die Reede am 21. Mirz verlassen. Zunichst
wurde bei der Inscl Gisser [Gésir|, darauf bei Ceram Laut angelegt, ohne sich auch hier cines
‘Lotsen versichern zu konnmen. Schliesslich fand sich auf Goram, das am 1. April erreicht
wurde, einer, der wenigstens die Insel Lakahia kannte. Nachdem die Fahrt am 4. fortgesetst
wordenn war, gelang es bei der Anndherung an die Westkiiste von Neu-Guinea, des heftigen
Sidwindes wegen, nicht das Kap Kafura zu erreichen, sondern nur das nérdlicher licgende
Kap Baik, in dessen Nihe am 8. vor Anker gegangen wurde. Nach einem Besuch der unmit-
telbaren Umgcbung desselben sahen die Reisenden sich durch die ungiinstigen Windverhilinisse
gezwungen auf den Besuch von Takahia zu verzichten und nordlichen Kurs einzuschlagen.
Zunachst ging es nach den 15 km. entfernt liegenden Karas-Eilanden ?), von denen Karas
und Faur besucht wurden. Am 106. segelte der Schoner nach Kapdur, das von BECCARI nicht
hierauf die Neu-Guinea-Kiste zunidchst verlassen. Lings der Westkiiste von Salawati und darauf
durch die Sagewin-Strasse steuernd, traf der ,Burung Laut” am 26. an der Sidkuste von
Batan Td ein. Nach einem zweitdgigen Aufenthalt auf dieser Insel wurde dic Fahrt fortgesetzt,

ohne Ubcrtreibung als ,importante emporio commerciale™ bezeichnet wird *). Am 22. wurde

worauf am 29. das an der Nordostecke von Salawati licgende Dorf Samaté erreicht wurde.
Bereits am nédchsten Tage wurde die Sélé-Strasse gequert und auf der nahe der Nordwest-
spitze von Neu-Guinea liegenden Insel Dom mit dem Dorfe Sorong gelandet. Am 3. Juni
verlegten die Reisenden den Schauplatz ihrer Sammeltitiokeit nach dem gegeniiberliecenden
Festlande. Am 13. fand noch ein Ausfllug nach dem durch H. A. BERNSTEIN bekannt gewor-
denen Fluss Ramui statt, an dem, etwa 3 km. stromaufwiirts, ein aus 4—5 Hausern bestehendes

Dorf vorgefunden wurde.

1) Spedizioni italiani alla Nuova Cuinea. Cenni di Guipe Cora, Remna 1872, p.18—z20. — Spedizione di BECCART
e D'ArprrTis. Cosmoas di Guido Cera, I. Torino 1873, p. T1—¥5. — T.. M. D*Arpirris. 1,a Nuova Guinea. Boll. Sve.
Geogr, Ttal. XI. Roma 1874, p. 312—320. — Opdarpo Brccanrt. Nolasii Papua ¢ sulla Nuova Guinea. ibid. p. 652—0659. —
Cuino Cora. Eduard Beccari’s Reisen nach Neu-Guinea. Das Ausland XT,VIL 1874, p. 214—215. Expeditionen nach
Neu-Guinea. Petermanns Mittle, XIX. 1873, p. 148, — 1. M. D’AtBERTE. New Guinea: What I did and what T saw.
L. Tonden 188¢, p. 1—8r1. ‘

2] Diese Inselgruppe erhielt, wit Tnbegrill der noch weiter nordwestlich lisgenden, den Namen Carlo Alberto-
Archipel, der mit Recht keinen Anklang gefunden hat,

3) Gemeint ist der Gstlich von Tubi Serang liegende Kampong Baru., Kapdur ist der Name der Landschaft.
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Eine vor Sorong cingctroffene, mit Sago beladene und nach der Doré-Bai bestimmte
Prau, bot BECCARI und D’ALBERTIS die crwiinschte Gelegenheit, nach dem Geelvink-Busen zu
gelangen. Diese am 15. Juli angetretene Fahrt nahm iiberaus langsamen Verlauf, da bei
den an der Nordkiiste der Nordwesthalbinsel liegenden Ortschaften, wie Klein-Doré (mal.
Doré Ketjil), Dore Hum '), Bari, As, jedesmal behufs Einnahme ven Wasser und Brennholz,
angelegt wurde. Am 21. wurde aul der klcinen Insel Amsterdam, am 23. und 25. an zwei
Stellen der Landschaft Amberbaken gelandet. Endlich, am 2. August, tral die Prau vor der
Missionsstation Mansinam auf der Insel Manaswari in der Doré-Bai ein und die beiden Reisenden
fanden bei dem Missionar J. L. VAN HASSELT frcundlichc Aufnahme, doch sicdelten sie
bereits am 5. nach Andai iiber, um von hier aus cinen Zug in das Arfak-Gebirge anzutreten.

Nach sehr umstindlichen Vorbereitungen konnte D’ALBERTIS am 4. September in
Begleitung eines Dieners und von nur 6 Trdgern aufbrechen ). Nachdem nachmittags bereits

eine Hohe von 1500 feet erreicht worden war,

gelangte man nach kurzem Absticg inein trockenes

Flussbett, in welchem D’Arsertris Eingeborene
antraf, die ihn nach ihrem 500 feet hoher liegen-

~,

den, nur aus cinem Hause bestehenden Dorf

: . ; S |
fihrten. Am néchsten Morgen wurde der Marsch ‘}u&} 'iys D irany M‘)

i - i =+ - ‘4 . P L=
fortgesetzt und am Mittag der Gipfel des Berges i 5 .

Putat, mit dem gleichnamigen, aus 4 Hiusern

bestchenden und etwa 50 Seelen zahlenden Dorfe !
erklommen. Nachdem D’ALBERTIS hier seiner !

Jagdlust gefrihnt hatte, ging es am 6. unter dem
Geleite seincr Bewohner weiter. Auf einen Abstieg
von 700—800 feet folgte cin trockenes Bachbett,

i welchem die Wanderung bergaufwarts fortge- y

D I s : il (VE MONTI ARFAK o e
setzt warde. Nachdem dic Nacht in zwei durfticen SE;I;L (£ 800,000 ' | e
. ) i - . i e L .__.D;-:'r:f&.étzo,,sa—r.),,!}
Unterkunftshiitten zugebracht worden war, bestieg e = — S & l

der Reisende am nichsten Morgen einen Berg,

dessen LIShe er zu 3600 feet bestimmte. Von hier Hig. 13

aus konnte im Westen, durch ein tiefes Tal ge-
trennt, Hatam erkannt werden. Aufs ncue abwirts schreitend, wurde der Prafi %) erreicht,
nach dessen Uberschreitung eine Anhohe erklettert werden musste, worauf nachmittags um
3 Uhr dic Ankunft bei den ersten Hiusern von Hatam, wie D'ALBERTIS sich euphemistisch
ausdriickt, erfolgte!). Hier bezog er einc noch nicht ganz fertig gestellte Wohnung und
entliess am T1I. seine Trdger nach Andai mit der an BECCARI gerichteten Bitte thm Lebens-

1) Doré Um bei BECCART und D’Arnrriris.

2) Viaggio di DE ALBERTIS nel monli Arfak e sue collezioni zoologiche, Cosmos di Guido Cora. 1. 1873 p. 218, —
L. M. D’Arpertis. Una mesa fra i Papuani del Monte Arfuk, Bollet. Soc. Geogr. ltal. X. Roma 1873, p. 67—v1. —
Fortschritte in der Erforschung von Neun-Guinea. Petermanns Mitdg. XX. 1873, p. 108—114. — L. M. D'AtserTis, New
Guinea: What I did and what 1 saw L .Londr_m 1880, p. 82—150.

3) Er miindet aber nicht, wie D’ArnErTs meinl, in den Geelvink-Busen, sondern in die Kleine Geelvink-
Bai [Sdn Béba].

4) Das eigentliche Dorf Hatam hat, wie ausdriicklich betont werden muss, D'ALIERTIS nicht erreicht.
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mittel zukommen zu lassen. Am g. erhielt er cinen Besuch des Korano von Hatam. Das gute
Verhiltnis zu den Eingeborenen erlitt cinen Stoss durch die eingetroffene Nachricht, dass die
Arfaker von Andai einen Eingeborenen aus Doré crschlagen hétten, was zur IFolge hatte, dass
D’ALBERTIS keine Lebensmittel mehr erhalten konnte und dadurch gezwungen wurde am 2g.
den Riickmarsch anzutreten Als er am 1. Oktober wieder in Andai cintraf, ersah er aus
einem von BECCARI zuruickgelassenen Briefe, dass dieser inzwischen nach Putat gegangen war,
welchen Ort er am 28. September crreicht hatte.

Die wiederholte Erkrankung von D’ATBERTIS liess seine baldige Abreise als wiinschenswert
erscheinen. Als daher BECCARI nach Andai zuriickgekehrt war, begaben sich beide nach
Mansinam, das am 7. November verlassen werden konnte. Als dic Prau am 13. wieder vor
Sorong eintraf, fanden die Reisenden einen kleinen Schoner vor, den Kapt. KRAAL ihnen
gesandt hatte, um beide nach Amboina zuriickzubeftrdern. Ebenfalls lag hier vor Anker
der von EDWIN REDLICH gefiihrte Schoner ,Franz”, von dem wir noch mehr héren werden.

In der Friihe des 22. wurde Sorong verlassen und nach wenigen Stunden Samaté
errcicht, wo gerade der Dampfer ,Dassoon” geankert lag, dem BECCARI am nidchsten Morgen
einen Besuch abstattete'). Am 24. schlug der Schoner den Weg durch die Sagewin-Strasse
ein, doch wihrte es infolge widriger Winde bis zum 7. Dezember, ehe in die Bai von Amboina
eingelaufen werden konnte. Kaum war er hier in Sicht gckommen, als dic auf Reede liegende
italienische Korvette ,Vettor Pisani” unter Dampf ging, um die Reisenden an Bord zu nehmen *).

Graf Giuseppe Lovera di Maria 1872.

Der Kommandant der Korvette ,Vettor Pisani”, Graf G. Lovera DI MARIA, hatte
vor Antritt seiner Reise von der Regierung den Auftrag erhalten sich seiner Landsleute
BEccaRrT und D’ALBERTIS anzunehmen. Das Schiff hatte Singapore am 19. Mai 1872 verlassen
und dampfte zunichst nach Yokohama, wo es am 6. August eintraf?). Nach dem Verlassen
von Japan wurde siidlicher Kurs eingeschlagen, um nach Erreichen des Indischen Archipels
langs der Ostkiiste von Morotai und Halmahera zu fahren und nach dem Passiren der Gilolo-
Passage am 24. November zwischen den Inscln Gébé und Fau vor Anker zu gchen. Nachdem
die Fahrt am 25. lings Gag, den Doif-Inseln, Kofiau und der Westkiiste von Salawati %)
fortgesetzt worden war, traf der ,Vettor Pisani’” am 28. vor dem Siideingange der Sélé-Strasse
ein. Leutn. z. See L. CAMBIOSO wurde hierauf in einem Dampfbeiboot ausgesandt, um
Nachrichten iiber den Verbleib der beiden Reisenden einzuziehen. Er untersuchte zunichst

den siidlichsten Teil der erwdhnten Meerenge und dampfte am nichsten Tage lings der Siid-

1) Es trifft durchaus zu, wepn D’Arsertis (New Guinea. I, p. 153) schreibt: ,It appears, that the Dutch
authorities, suspecting that we were emissaries of the Ttalian Government, and fearing, perhaps that we should carry
with us some portion of New Guinea, had commissioned the ,Dasson”, to visit every point of the coast, where we had
been, to ascertain, if they were still in their respective places”. Er verschweigt aber, dass sein Landsmann EMILIo
G. CerrUTI den nur allzu begriindeten Anlass rzu einem derartigen Misstrauen gegeben hatte. (s. oben p. 143}

2) L. M. D’ArserTis. New Guinca. I. 1880, p. 131—=205.

3) Carro GriLo e Guiskprr LOVERA DI MArIa. Note idrografiche sulla traversata de Singapore a Yokohoma.
Cosmos di Guido Cora. 11, Torino 1874, p. 244—257. s. ferner p. 101—107, - - Esplorazione della , Vittor [sic!] Pisani™ |, . .
Cosmos. L. 1873, p. 143—145. G. Lovera b Marza. Dall’ Ttalia alla Nuova Guinea, all’ Australia, alla Nuova Zelanda
¢ a Monlevideo. Viaggio della corvetta ,Vettor Pisani” (1871-72-73). Roma 1873. (nicht zuginglich).

4) CARLO GRILLO e (GIUSEPPE LOVERA DI MARIA. Esplorazione della , Vettor Pisani®. Cosmos. IV. 1877, p. 170—180.
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westkiiste von Salawati '). Bel Sailolof erfuhr er, dass die Gesuchten sich bereits auf dem Wege
nach Amboina befanden, worauf an Bord zuriickgekehrt wurde und der ,Vettor Pisani”
ebenfalls Kurs nach dieser Insel setzte ?).

Da I’ALBERTIS' misslicher Gesundheitszustand cinen Klimawechsel notwendig erscheinen
liess, blieb e¢r an Bord des Schiffes, wiahrend BECCARI seine botanischen Studien vorderhand auf
Amboina fortsetzte. Auf ihrer Weiterfahrt nach Australien traf die Korvette zunichst am
17. Dezember vor Dula auf Kei Dula (Kei-Inscln) ein ®). Nach Vermessung der Reede, ging
es am 20. weiter, um am folgenden Tage Dobo auf der Insel Wamar (Aru-Inseln) zu erreichen.
Weder hier, noch einige Tage spiter auf Watulei gelang es befriedigende Auskunft iiber die
Lage des Utanata zu erhalten. Trotzdem wollte T.OVERA DI MARIA es wenigstens auf einen
Versuch ankommen lassen. Nach der am 27. angetretenen Weiterfahrt kam am folgenden
Morgen das Schneegebirge in Sicht. Lings der Neu-Guinea-Kiiste in einem Abstande von 8
Seemeilen dampfend, kam das Schifl gegen '/ 12 Uhr vor der Miindung eines Flusses an, der
fir den Utanata angeschen wurde. Da es der stark bewegten See wegen unmoglich war zu
landen und der ,Vettor Pisani” auch nicht ankern konntc, musste I’ALBERTIS den Besuch
aufgeben. Am 2. Januar 1873 lief die Korvette auf dem Wege durch den Prince of Wales-Kanal
in dic Torres-Strasse ein und ankertc abends bei der Mount Ernest-Tnsel. Alsdann ging die
Fahrt nach der Siidkiiste von Neu-Guinca, um am 7. in der Orangerie-Bai einzutreffen. Die
innere Bucht, die seit den Zeiten von TORRES nicht wieder aufgesucht worden war, wurde
vermessen und erhielt den Namen Vettor Pisani-Hafen 4). Am 10. Januar wurde weitergesegelt,
und am I. Fcbruar erfolgte dic Ankunft in Port Jackson. D’ALBERTIS blich in Sydney zuriick
und trat erst am 20. Dezember die Heimfahrt nach Buropa an in der ausgesprochenen Absicht,
sobald wie moglich Neu-Guinea wicder aufzusuchen.

J. G. Coorengel 1872,

Bereits im Jahre 1872 wurde der Dampfer ,Dassoon”, Kapt. A. SMITS, aufs neue dazu
auserschen eine Fahrt nach Neu-Guinea zu unternchmen und dic Indische Regierung zog,
trotz der schlechten Erfahrungen, die sie mit P, VAN DER CRAB gemacht hatte, abermals einen
ausgedienten Beamten ans Tageslicht, indem sie den {ritheren Residenten von Timor, J. G. COOR-
ENGEL, der noch weniger als sein Vorgdnger unterrichtet war, die Leitung der Expedition

1) 1. Camerosa. Perlustrazione dell’ entrata sud dello Stretto di Galewo. Cosmos. III. 1875—76, p. To7—116.

2) G. Lovera mr Maria, Dalla sbocco di Galevo ad Amboina. Eeplorazione del mare ad oceidente di Salvatti.
I, e. pag. 116—1I1%, siche auch p. 81—83. — Guipo Coka hat die Aufnahmen auf einer von ihm entworfenen Karte
verwertet und zugleich einer Reilie von Inseln neue Namen gegeben, die jedoch nirgends Ancrkennung gefunden haben.
(Carta originale della Nuova Guinea N, O. ¢ delle isols Salvatti, Batanta, William, ecc. secondo i rilievi originali di
Lovera, Cerruti, Beccari e le Esploravioni anteriori, 1. o, tav. ITI).

3) G. LovERA DI Mawrra. Relazione cirea il gruppo delle Piccole Kei. Cosmos, II. Torino 1874, p. 88-—91., auch
Rivista marittima. V1. Roma 1873, p. 32— 30 m. Karte. — Esplorazioni della » Vettor Pisani” 1872—73. Cosmos. IV, 1877,
p. 179—180, — [. J. W. E. van Riemsogr, Tets over de vervichtingen van de Italiaansche corlogskorvet | Vettor Pisani”,
kommandant G, Lovers DI Maris, in de wateren der Key-eilanden cn de Zuidkust van Nieuww-Guinea. Uit de rapporten
van den resident van Ternate Mr. 5. C. J. W. van MUSSCHENEROEK aan de Regeering zaamgesleld, Natuurk, Tijdschr.
Ned. Indig, XXXV. Balavia 1873, p. 41—65 m. Karte.

4; Ls ist dies die Baya de Nuestra Sefiora de la Asumpcion von Torkzs (Nova Guinea, L p. 44), der Mullens-Hafen
von S. Mac Farrane (Voyage of the ,Ellangowan®™ [sic {] to China Straits, New Guinea. Proceed. R. Geogr. Soc. XXI.
1876—77, p. 338). Gegenwirtig ist der einheimische Name Pouro [lics PAro] am meisten gebriuchlich.
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tibertrug ). In Begleitung des ihm zugeteilten Beamten J. S. CRAWFURD reiste COORENGEL
am 15. Juli 1872 von Batavia ab und traf am 5. August in Amboina cin. Es wihrte aber bis
zum 29. Scptember che der ,Dassoon”, mit der gecharterten ,Henriette Hlisabeth” im
Schlepptau, die Reede verlassen konnte. Der Antritt der Fahrt erfolgte unter ungiinstigen
Umstidnden, da der Dampfer noch immer von der Beri-Beri infizirt war. Hatten kurz zuvor
4 Kranke wieder ausgeschiflt werden miissen;, so waren wenige Tage spidter bereits ncue
Erkrankungen zu verzeichnen.

Als die Schiffe am 1, Oktober sich westlich von Misol befanden, wurde die ,Henriette
Elisabeth” vorderhand ihrem Schicksale iiberlassen, da zunichst nach Ternate gedampft werden
musste, um Kohlen und die unabinderlichen tidorischen Prinzen an Bord zu nehmen. Sie
erschienen in Gestalt des Kapitan Laut MamoManp TAHER und des Prinzen SATIADJUAN,
cines Sohnes des Sultans, und in Begleitung des Schreibers TALABUDIN. Zwei Tage nach dem
Verlassen von Ternate wurde die Brigg am r11. Oktober wieder aulgefunden und am nédchsten
Tage das an der Nordkiiste von Misol liegende Waigama erreicht?). Von hier begab sich
die Reiscgesellschaft nach dem etwa 6 km. ostlich davon liegenden Dorfe Kasim, dem gegen-
wirtigen Wohnsitz des Radja. Zwischen beiden Ortschaften crgossen sich die beiden Fliisse
Fagéu und Gu? ins Meer, die einige km. stromaufwérts befahrbar waren. Am Ufer des
letztgenannten wurden Kalksteinh@hlen angetroffen.

Am 19. wurde Kurs nach der Insel Ceram Laut gesetzt, um einen Lotsen an Bord zu
nchmen. Am 23. befanden die Schiffe sich bereits angesichts des Kaps Kumawa [Kap Van
den Bosch] und hier wurden die uns bekannten beiden kleinen Nusa Waulan %), die auf der
mitgefiihrten Karte nicht eingetragen waren, bemerkt. Nach den cingezogenen Erkundigungen
sollte dic cine Karawari®) heissen, dic andere aber namenlos sein. Auch heisst es, dass sie im
Zeitalter der Honiofahrten als Sammelplatz fiir dic Fahrzeuge gedient hitten. Von hier aus
wurde der Kiiste entlang in nordwestlicher Richtung gedampft und zunichst die Halbinsel
Mon-Mon passirt, die COORENGEL Nusa Wulan nennt und von der cr behauptet, dass zwischen
ihr und dem Festlande eine Durchfahrt bestehe, was nach J. W. van HILLE ) nicht der Fall
ist. Darauf ging cs am 24. zwischen zwei Inseln und dem Festlande hindurch, ferner an der
unbewohnten Insel Katumin vorbei, um am 23. in der Scbekor- |Rijkloft van Goens-| Bai an
der Nordseite der Tnsel Fdur, vor Anker zu gehen. Die drei in dieser Bucht liegenden Karas-
Inseln wurden der Reihe nach besucht und zwar am 26. Tuburudsa mit den 3 Déorfern
Tuburudsa, Dokoponuan (lies Dokopant) und Tarak. Am 27. wurde aul Fdur [Pdur] gelandet,
dase cbenfalls 3 Dorfer, nimlich Kaidba, Patpaddda und Fdur, besitzt. Endlich wurde Karas
aufgesucht, das zurzeit die Darfer Sila, Bigor (lies Biger) und Suwan besass. Nachdem am 30.

1) J. G. CooRENGEL, Journaal eener reis naar Miscl, Onin en de Geelvinkbani van ctober tot Tecember 1872,
(P. . B. C. Roripk vaN DER Aa, Reizen maar Nederlandsch Nienw-Guinea. 's Gravenhage 1879, p- 137— 210}

2) Dur Name lautet cigentlich Fagéu, doch wird er als Hauptort der Landschaft Waigama gauz allgemcin mit
der Namen der letzteren bezeichnet.

3) Coorexcer nemnt (p. 153) diesen Fluss Bano, der nach F. 8, A. nr Crerg (Tijdschr. K. Wederl. Aardy.
Genooisch, (2) X. 1393, p. 185) jedoch an der Siidwestkiiste ausmiindet.

4) Nova Guinea. I, p. 106, — ROBIDE VAN TER As vembsfumte (1. ¢ pag. 155) picht, darauf aufmerksam zu
machen, dass diese Iiilande unter der Bezeichnung Ruloffs-Inseln lingst auf einer Reihe von Karlen figurirten.

5) COORENGEL iibersetzt dies mil Gotzen-Eilaud, was schwerlich zutreffend sein diirfte.

6) Reizen in West Nieuw-Guinea, Tijdschr. Kon. Nederl. Aardr. Genoatsch. (z) XXIL 1903, p. 29I,
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auf Faur, in 3% 26'6" 5., 132° 44’ 7" E., unter entsprechenden Feierlichkeiten cin Wappenschild
angebracht worden war, dampfte der ,Dassoon” am 31. tiefer in dic Bai ein, musste aber
sehr bald, der vielen Riffe wegen, wieder umkehren.

Am 1. November ging es in nordwestlicher Richtung weiter und wurde in die Bai von
Kapaur [Kafdur] eingelaufen. Hier, namlich vor Fak-Fak [Pak-Pak], kamen ein tidorischer
Leutnant, der das Amt eines Steuercintreibers versah, und der Djimalaha von Kapar Tunin ')
an Bord, um ihre Aufwartung zu machen. Am 3. besuchte COORENGEL Tubi Serang, eine
kleine in der Nahe liegende Tnsel, und am folgenden Tage den auf der Insel Pandjang, die
COORENGEL Mecnawas oder Albert nennt, wohnenden Kolano von Kapar Tunin, um schliesslich
das auf dem gegeniiberliegenden Festlande, westlich von Fak-Fak liegende Kapar Tunin auf-
zusuchen, in welchem Orte der Djimalaha dicser Landschaft hauste.

Am 6. November gelangten dic Schiffe nach Ati-Ati Onin %), wo indessen kein Anker-
platz gefunden wurde ®). Nach einem Besuche des Ortes dampfte der ,Dassoon” am nichsten
Tage nach der Freshwater-Bai, darauf nach dem am Stdwesteingang des Mac Clucr-Golfs
gelegenen Fatanggar [Fatagar], wo gelandet wurde und endlich nach dem 4 km. astlicher
liegenden Ati-Ati. Am 10. wurde von hier aus die Iahrt quer durch den Mac Cluer-Golf und
sodann lings der niedrigen Westkiiste fortgesetzt. Als der ,Dassoon” am folgenden Tage
sich vor der Kaibus-Bai befand %), stiess er auf cin Riff, konnte aber wieder abgebracht
werden, worauf die Fahrt am 13. wieder aufgenommen wurde. Nach einem Besuch von
Sailolof am 15., trafen dic Schiffe auf dem Wese durch dic Sagewin-Strasse in der Mittag-
stunde des 19. vor dem ebenfalls auf Salawati liegenden Samaté cin. Es bestand dic Absicht
von hier ausgehend eine Vermessung der Sélé-Strasse vorzunechmen, doch liess man sich
merkwiirdigerweise weissmachen, dass sie fiir Dampfer nicht befahrbar sei. Wie bereits (p. 158)
erwahnt, erhielt COORENGEL hier am 22. den Besuch von BECCARL

Am 25. wurde wicder ausgelaufen und zwei Tage spater die Doré-Bai crreicht. Unter
Zurticklassung der ,Henrictte Elisabeth” dampfte der ,Dassoon” am 30.in nérdlicher Richtung
weiter und traf am folgenden Tage auf der Reede von Korido, an der Sitidkiiste der Insel
Supiori (Schouten-Inseln) ein und wo der Kapitin wieder einmal kcinen Ankergrund zu finden
vermochte. Nach einem Besuch des Hauptdorfes lief das Schiff vor Anbruch der Nacht
wieder aus und errcichte am 3. Dezember die Miindung des Mamberomno. Ein zu Wasser
gelassenes Boot suchte in einen der Arme cinzulaufen, musste aber der Brandung wegen
umkehren. Daraul ging es nach der unweit der Ostkiiste des Geelvink-Buscns licgenden
Inscl Aberé [Kurudu]. Als der passoon’ hier am 4. eintraf, herrschte cine so starke Brandung,
dass von eciner Landung Abstand genommen werden musste. Dagegen gelang es 6 Kanus von
der Insel aus an das Schiff zu kommen. Am s. erfolgte das Wiedereinlaufen in die Doré-Bai,
in der das russische Kricgsschiff ,Isumrud”, Kapt. z. See KUMANY | CouMANY |, vor Anker lag,
Es befand sich auf der Fahrt nach der Astrolabe-Bai, um MIkKLUCIIO MACLAY aufzusuchen
und heimzubringen.

1) Sakertemmin bei COORENGET.

2) Der Name findet sich bdufig in Atja Tuning verstimmelt,

3) Ein Ankerplatz findet sich genau 6 km. im Norden der Nordwestsspitze von der Insel Pandjang. (G, I, Tyveman,
Hydrographic Results of the Siboga Hxpedition. Siboga-Expeditie 11T. Leiden 1go3, p. 35. PL X),

4) COORENGEL nannte sic irrtiimlicherweise [Rijkloff] van (ioens-Bai.

Nova Gumwea. II. ENTDECKUNGEGESCHICHTE. a1
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Am 15. Dezember verliess COORENGEL die Doré-Bai, traf am 21. in Ternate ein
und setzte die tidorischen Prinzen dort ab. Darauf wurde nach den Kanari-lnseln gedampit,
um die in der Nihe dersclben zuriickgelassene ,Henriette Elisabeth” wieder in Schlepptau
su nehmen und nach Amboina zu fahren, wo die Ankunft am 7. Januar 1873 erfolgte. Von
der aus 49 Personen bestehenden Mannschaft waren im Laufe der Reise 7 der Beri-Beri zum
Opfer gefallen, ausserdem gab es noch 18 Kranke. Dic Bemannung der ,Henriette Elisabeth”

hatte sich dagegen unausgesetzt der besten Gesundheit zu crfreuen gehabt.

C. H. Simpson 187z.

Das vom Kapt. C. H. StmpsoN befehligte britische Kriegsschiff ,Blanche™ machte im
Jahre 1872 cine Fahrt im Bismarck-Archipel und anderen Inselgruppen, leider haben nur die
zusammenfassenden Resultate eine Verd{fentlichung erfahren’). Der in Aussicht genommenc
Besuch von St. Matthias missgliickte, da es nicht gelang einen Ankerplatz ausfindig zu machen,
cbensowenig kam man mit den Eingeborenen in Beriihrung. An der siidlichen Studwestecke
wurden eine Anzahl Riffe und Inseln entdeckt und darauf die Fahrt nach Neu-Hannover
fortgesetzt. Man fand hier, dass die ganze Nordwestkiistc von Korallenriffen und Inseln umsaumt
wird, zwischen denen Lagunen sich befinden. Nérdlich von dem Queen Charlotte-Vorland ?)
wurde cine Bucht, North-Hafen [Ungulabt| genannt, entdeckt und in derselben geankert. Die
in der Umgebung hausenden Lingeborenen schicnen bisher mit Europédern nicht in Bertthrung
gekommen zu sein und waren schr dicbisch. Auf der Weiterfahrt wurde bemerkt, dass die
Zahl der in den Neu-Hannover und Neu-Mecklenburg trennenden Meerengen [Byron-Strassen|
befindlichen Inseln eine weit grissere war, als man bisher angenommen hatte. Hierauf gelangte
das Schiff in cine in die Nordosthalbinsel von Neu-Pommern tief cinschneidende Bucht, die
cenau vermessen wurde und den wohl bleibenden Namen Blanche-Bai erhiclt ?). Zunichst ging
die ,Blanche” in eciner kleinen Bucht, Albino-Bucht genannt?), dic im Suden des Vulkans
Sid-Tochter [Turanguna] und sudwestlich von der Praed-Huk [Talwat] liegt, vor Anker. Im
Westen hicrvon folgte die Flight-[Flucht-] Bucht, an die sich die Sulphur- [Schwefel-] Spitze
anschloss. Weiter westlich folgte der gerdumige Greet-Hafen %), der seinen Abschluss durch die
Henderson-Insel, welche heutzutage nur noch unter ihrem einheimischen Namen Matup: bekannt
ist 9), erhielt. Im Nordwesten der genannten Bucht offnete sich eine zweite, die Simpson-
Hafen genannt wurde. ln seinem siidlichen Teile und zwar etwa I mile stdwestlich von

1) Hydrographic Notice London 1873, N°. 1., hieraus: Reschreibung der St. Matthias-, Neu-Hannover- nnd Ne-
Britain-Tnseln, nebst der l.ouisiade-, Salomon-, Carolinen-, Marshall- und Gilberl-Gruppe. Stiller Ozean. Hydrographische
Mittheilungen. 1. Berlin 1873, p. 188 —1go. — Die Neuaufnahmen der ,Blanche” wurden ausserdem auf der englischen
RQenkarte (New Hannover, New Ireland, and New EBritain. London 1879. Hydrogr. Office, WN°. 764) verwertet.

2) Wie wir friher bereits dargetan haben (Nova Guinea. I, p. 197), enispricht die seitens der ,Blanche” dem
(Jueen Charlotte Toreland gegebene Dezeichnung durchaus nicht derjenigen von PHIL. CARTERFL. Irrtiimlicherweise
habe ich . E. (. voN SCHLEINITZ fir den begangenen Fehler in erster Linic verantwortlich gemacht. Auf der
neuesten deutschen Seekarte: Neu-Hannover und nordwestlicher Teil vou Neu-Mecklenburg, Berlin 1909, (N, 414) ist
der Name durch die Bezeichnung Matandlem [West-Kap] ersetzt worden,

3) Von Geographen u. a., die den Ursprung des Namens nicht kennen, zuweilen mit o Weisse Bucht” iibersetat.
Der einheimische Name lautet Abit Nata,

4) So penannt nach einem Albino, den man am Strande gewahrte,

5) Jetzt Matupi-Hafen genannt.

6) Eigentlich Matupit (H. Scewen. Uber Ortsnamen im Bismarck-Archipel. Mittlg. von Forschungsreisenden
aus den Deutschen Schutzgebieten. XIV. Berlin 1901, p. 237).
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der Bridge-Spitze bemerkte man zwei isolirt aufragende Sandsteinfelsen '), die ihrer Gestalt
wegen den Namen Beehive-Felsen erhielten?). Der grossere besitzt einen Umfang von 55-—64 m.
und steigt senkrecht bis 60 m. empor. Auf der sic umgebenden I'elsenkante liegt ein
Fischerdorf.

Zu erwdhnen ist noch, dass beim Vorbeifahren an den Bonvouloir-Inseln zwei steil, bis
zu einer Hohe von 60—go m. ansteigende Eilande gewahrt wurden. Westlich davon lag cine
Gruppe Koralleninseln nebst Riffen. Der siidostlichste Teil dieser Gruppe liess eine Anzahl

Inseln, deren 15 gezdhlt wurden, erkennen.

Kapt. Fergusson 1872.

Der Dampfer ,Captain Cook”, Kapt. FErGUSSON, kehrte 1872 von einer Handelsfahrt
nach den Salomo-Inscln, Ncu-Pommern und Neu-Lauenburg nach Sydney zuriick. Bekannt ist
sic nur dadurch geworden, dass verschiedene Naturalien mitgebracht wurden ?).

Charles T.emaistre 187z,
Auch tber die Fahrt der Bark ,Victorine”, Kapt. Cir. LEMAISTRE, ist man nur dadurch
unterrichtet worden, dass auf der Darnley-Insel [Erub] in der Torres-Strasse eine mumifizirte

Leciche erbeutet wurde *#).

A. W. Murray und William Wyatt Gill 1872.
Da die auf der ersten Reisc von A. W. MURRAY und 5. MAC IFARLANE gemachten

Erfahrungen wverheissungsvoll genug erschienen waren, um die Bekehrung der Papuanen mit
Nachdruck betreiben zu konnen, tat die London Missionary Society den weiteren Schritt, eine
Organisation fiir die Mission auf Neu-Guineca und den Inseln der Torres-Strasse zu schaffen. Nach-
dem MURRAY sich bereit erklirt hatte die Leitung der Stationen zu tbernehmen, schiffte er
sich mit seinem Amtsbruder W. W. GILL am 14. September 1872 in Lifu (Loyalty-Inseln) ein.
Der ,John Williams” nahm ausserdem 13 polyncsische Missionsgehiilfen (tcachers) nebst deren
Frauven an Bord. Am 11. Oktober wurde Somerset am Kap Vork erreicht und diese Nieder-
lassung von MURRAV als Wohnsitz auserkoren ?). Bereits am 17. wurde eine Fahrt auf dem
kleinen Dampfer ,Wainui”, Kapt. GAv, nach den Inseln der Torres-Strasse angetreten und
die Horn-Insel lNarupaI] sowie die Prince of Walcs-Insel |Muralug| besucht. I'erner wurde an

1) Nach A. Prricer (Einige geologische Bemerkungen iiber den Bismarck-Archipel. Mittlg, aus den Deutschen
Schutzgebieten. XIV. 1901 p. 132) wire das Gestein ein Tuff, nach E. HurNsHRIM (Die Segelroute von Sydney nuach
der Blanche-Bai. Annalen der Hydrographie. XXIL 1804 p. 410) ein vulkanisches Konglomerat,

-2) Sie werden auch heuntigentags noch die Bienenkédrbe genannt, Der einheimische Name ist Dawapia. (FL. SCHNEE.

¢, pag. 236).

3) Husry Abams. Description of a New Specics of Geotrochus [G. fergusoni]. Proceed. Zooleg. Sec. London
1872, p. 614. — GEORGE BENNETP. Extract of a letter, referring to the habit of Bennett's Cassowary. Proceed. Zoolog. Sec.
1873, p. 519. — P. L. SCLaTer. Exhibition of some skins of birds from New Britain and the neighbouring Island. ibid. p. 3.

4) W. H. TrLOWER. Illuqtlatluna of the Modes of preserving the Deud in Darnley I:;Lmd and in South Australia,
Journal Anthropoel. Tnst. VIIL London 1879, p. 389—395. Pl XI.

) W. W, Giri, Three Visits to New Guinea. Journal E. Geuvgr. Soe. XLIV. London 1874, p. 15—39. — Proceed.

R. Geogr. Sec. XVIIL. 1873, p- 31 —49. — Life in the Southern Seas, or Scenes and Incidents in the Southern Pacilic
and New Guinea. London [1876], p. I99—=236. — A. W. MURRAY. Forty Vears’ Mission Work in Polynesia and New
fiuinea, London 1876, p. 462—476. — The Mission in New Guinea. Chronicle Londen Missionary Socicly. 1873,

Ps 140—157, 172—I80.
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verschiedenen Punkten der Banks-Insel gelandet, um nach einer fiir die Anlage einer Missions-
station geeigneten Stitte Umschau zu hatten. Am 25. Oktober erreichte der Dampfer die
Jervis-Inscl [Mabuiag], auf der ein Missionsgehiilfe sich niederzulassen beabsichtigte. Nachdem
aufl Two Brothers oder Brother’s Llill [Gaba| ein Dolmetscher an Bord genommen worden war,
ging es nach Dauan [Mount Cornwallis], welche Insel, im Gegensatz zu dem benachbarten
niedrigen und morastigen Saibai, gebirgig war. Man traf 1o Perlfischerboote, die gerade mit
der Wassercinnahme beschiftigt waren, an. Nunmehr wurde am 29. nach der Mindung des
bereits bekannten, 55 km. in nordéstlicher Richtung entfernt liegenden Binaturi gefahren und
die beiden am rechten Ufer liegenden Dérfer Kadawa und Mawata [Muwata] besucht. Ferner
gelangte man noch nach dem ostlicher an der Kiiste liegenden, etwa 500 Scelen zdhlenden
Dorf Turi-Turi (9°7Y,'S.., 143°2'E), das MurrRay Torotoram nennt. Die Eingeborenen
bezeichneten den von ihnen bewohnten Teil von Ncu-Guinea als Daudai, oder vielmehr als
Klein-Daudai, im Gegensatz zu Gross-Daudai, womit Neu-Holland gemeint war !).

Der ,Wainui” hatte die Missionare vor Kadawa verlassen, so dass diese am 1. November
in offenen Booten nach Dauan zuriickkehren mussten. Am 6. trafen die Kutter ,Viking”, Kapt.
KARL THORNGREN, und ,Loelia”, Kapt. WEBSDALE, ¢in. Auf dem crstgenannten wurde am 7.
nochmals nach dem Binaturi gefahren, um zwei Missionsgehiilfen in Kadawa zu landen. Nach der
Riickkehr nach Dauvan ging der ,Viking” mit zwei weiteren Missionsgehiilfen nach der Banks-
Insel ab, von wo sie aber alsbald ihren Wohnsitz nach der geeigneter scheinenden Jervis-Insel ver-
legten. MURRAY und GiLL setzen dagegen ihre Fahrt am 11. auf der jLoelia” fort und besuchten
nacheinander die Inscln Tud, Ugar und Erub. Von 17. bis 1g9. wihrtc der Aufenthalt auf
Mer, der grossten Murray-Insel, auf der sich im vorigen Jahre ein Missionsgehiilfe aus cigenstem
Antricbe niedergelassen hatte. Auf dem Wege durch die Flinders-Passage segelte die ,Loclia”
hierauf nach der Siidosthalbinsel von Neu-(;uinea und ging am 22. in der Redscar-Bai bei
den Wari-Wari- [Varivari-] Inscln (9° 15" 5., 146° 52" E.) vor Anker. Zunichst wurdc eine Bootfahrt
nach dem etwa 3 km. ndrdlich von der Redscar-Spitze liegenden Dorf Kido unternommen.
Am 23. ging es nach dem Dorfe Manu-Manu ?), das an einem Miindungsarm des Laloki im
inneren Teile der Redscar-Bucht liegt; dieser Fluss wurde von MURRAY als Manu-Manu
bezeichnet. Das etwa 12 miles von der Redscar-Spitze entfernte Dorf bestand aus 94 Hausern und
zihlte goo—1000 Einwohner, Nachdem Girl, und WEBSDALE am 26. sieben miles stromaufwarts
gerudert waren, setzten sie am 27., unter Zuriicklassung von 6 Missionsgehiilfen nebst deren
Frauen, dic Fahrt nach Pdrama [Bampton-Insel], die man am 1. Dezember erreichte, fort. Auf
diesem Eiland, das 500—600 Seelen zihlte, licssen sich zwei Missionsgehiilfen nieder, worauf
die Riickfahrt nach Somerset angetreten wurde. Etwa 8 Tage spiter verlicss GILL das Gebiet

und traf am 15. Juni in London ein.

Karl Thorngren I872—73.

Wenige Tage nach der Riickkehr von MURRAY und GILL segelte THORNGREN, von

1) Der Name Daudi wird bereits von J. Bukre Jukes erwihnt. (Narrative of the Surveying Voyage of H, M. S.
Fly. L. 3847, p. tgr)

2} Es ist dies der Ort, den JouN MorEssy imigerweise Tauton oder Toutou nannic. Mit Manu-Manu wird auch
die grosse Insel an der Ostseite der Redscar-Bai bezeichnet,
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einem anderen Weissen begleitet, auf dem ,Viking” nach der Redscar-Bai, um nach Gold zu
suchen. Er begab sich nach dem sogen. Manu-Manu, also dem Laloki, und befuhr denselben
auf eine betridchtliche Entfernung stromaufwirts, ohne indessen eine Spur des edlen Metalles zu
finden. Am 27. Januar 1873 kchrten die Beteiligten in krankem Zustande nach Somerset zuriick ).

»J. A. Lawson” [W. E. Armit] 1872—73.

Als eine der plumpsten Fialschungen auf dem Gebicte der Reiseliteratur ist die Relation
des ,Kapitin J. A. LawsoN” zu bezeichnen ). Er will auf einer Brigg ,Nautilus” Sydney
am 23. Mai 1872 verlassen und einen Ort Houtree an der Stidkiiste von Neu-Guinea unter
9° 818”5, 143°17'8"E. am 21. Juni erreicht haben. Er schildert einen fast bis zur Nord-
kiiste reichenden Marsch durch die Insel und gibt, unter Beifiigung einer Karte, Kunde von
cinem 60—70 miles langen See Alexandrine, von einem Buffalo-See, von den Bergen Misty,
Vulcan, Hercules, von denen der letztgenannte, 32783 feet hoch, bestiegen wurde und von
den Fliissen Gladstone und Royal. Nach der Riickkehr zur Kiiste will ,LAWSON” am 24.
Februar 1873 Houtree in einer Junke verlassen haben, um am 1. Mirz in Banda einzutreffen.
Am 7. Juni wurdc dic Fahrt auf der hollindischen Brigg ,Anaconda” fortgesetzt, worauf die
Ankunft in Singapore am 22. erfolgte. Das Werk verrict eine vollige Unkenntnis mit dem
Charakter des Landes sowie mit den dort vorhandenen Lebewesen.

Als die Kritik sich zu rcgen begann ®), hatte ,LAWSON"™ nicht allein die Unerfrorenheit
Gegenbemerkungen zu machen *), sondern er liess sogar in der Sitzung des Anthropelogical
Institute am 22. Juni 1875 eine Abhandlung ,On the Papuans of New Guinea” verlesen °).
Den Nachweiss aber, dass das Buch von Anfang bis zu Ende erlogen war, erbrachte zuerst
JoHN MORESBY %), dem alsdann A. B. MEYER folgte 7). Wie brieflichen Ausserungen von
H. H. RomiLLy ®) entnommen werden kann, ist W. E. Armir, der 1833 zum) erstenmale
den Boden Neu-Guineas als Leiter einer Expedition betrat, der Verfasser dieses Werkes.
Das Schicksal hat es gewollt, dass cr auf dicser Inscl auch scinen letzten Atémzug (3. Januar
19o1) tun sollte ).

1) A, W. Murray, Forty Years’ Mission Work, London 1876, p. 474

2} Wanderings in the Interior of New Guinea. London 1875, VIIL & 283 pp.

3) Hvpe Crarxn. The Interiorof New Guinea. — F. T. PrarTt BARLow. The Interior of New Guinea. The Athenaenm.
London, N% 2481, May 15. 1875, p. 654 (5. auch N° 24%7. April 17. p. 518—519).

4) The Interior of New Guinea. L. e, N°® 2479, May 1, p. 585—586., % 2480, May 13, p. 622.

5) Journal Anthropolog. Institute. V. London 1875, p., 322. Der Aufsatz ist unterdriickt worden. In dem Sitzungs-
bericht im Athenacum N° 248y, June 26. 1875, p. 858, heisst es: ,The opinions expressed in the discussion were not
favoutable to Capt. Lawson's claims, and the usual vote of thanks was not moved”. .

6) The Interior of New Guinea. The Athenaeum, N’ 2483. London. May 29. 1875, p. 719—720. Wieder-
abdruck in: JOHN MoREsky. New Guinea and Polynesia. london 1876, p. 321—327%.

7} LawsoN’s ,Wanderungen im Innern von Neu-Guinea”. Deutsche Rundschan. IV. Berlin 1875 (Juli), p. i5—77.

8) Unter dem 28. Oktober 1883 schreibt er von Matupi aus, im Begriff sich nach Neu-Guinea zu begeben, idiber
die von den Melbourner Zeitungen , Avgus” und ,Age” ausgeviisteten Expeaditionen. ,[ shall be curious to see if it will
produce the same rcsults in the cases of My, M[orrison] and Mr. Afrmit], two ,Commissioners” of Australian ncwspapers.
In any case, if their existence is not sufficiently passive they stand a good chance as the Morning Post says, ,of going to fill
the Papuan flesh-pots’”., M. does not look good to eat, while A, deserves to be eaten for writing a book on New Guinea
under the name of Lawson., when at that time he had not set foot in the country”. {Letters from the Western Pacific
and Mashonaland 1878—1891. London 1893, p. 18g).

9) Ann. Report on British New Cuinea 19goo—1. Brisbanc 190z, p. XLIL
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Edwin Redlich 1872—73.

Der Schoner ,Franz”, Kapt. EDWIN REDLICH, unternahm im Auftrage der Firma
BARRON & AUSTIN in Sydney im Jahre 1872 c¢ine Handelsfahrt !). Nachdem die Banks- und
Salomo-Inseln berithrt worden waren, wurde am 2. September in den St. Georg-Kanal einge-
laufen und im Hunter-Hafen [Balanawang| auf Neu-Lauenburg geankert. Auf der Weiterfahrt
ging ¢s nach den Duke of Portland-Inseln, die keinen Ankecrplatz darboten. Dic Bewohner,
deren Anzahl auf 150 geschitzt wurde, erwiesen sich als freundliche Menschen. Hierauf wurde
durch die im Siiden der Grossen Admiralitits-Insel liegenden Kilande hindurchgesegelt und
alsdann an der Nordkiste der erstgenannten, bei der Insel Andra, geankert. Auf dem Wege
nach der Nordwestspitzc von Neu-Guinca geriet der ,Franz” bei den Ninigo-[Echiquier-]Inseln
auf ein Riff, von dem er aber wieder abgebracht werden konnte.

Am 10. November langte REDLICH bei der Insel Dom [Sorong| an. Zwei Tage spiter
wurden zwei Boote, die mit ILebensmitteln fiir eine Dauer von 3 Wochen versehen waren,
unter der Iiilirung des crsten Stcucrmannes 1[. SCHLUTER zum Perlfischen ausgesandt. Als
sie am 6. Dezember noch nicht zurlickgekehrt waren, begann REDLICH um das Loos seiner
Leute besorgt zu werden. Ein ausgesandtes Boot kehrte am 12, mit der Nachricht zurack,
dass vermutlich alle ermordet worden seien. Daraufhin segelte der ,Franz” am 13. nach
dem an der gegeniiberliegenden Kiiste von Salawati befindlichen Samaté. Der zwei Tage
spiater dorthin zuriickgekehrte Radja schilderte die Bewohner des besagten Kiistengebictes
als Kannibalen, erklirte sich aber bereit einen Zug dorthin zu unternehmen. Es waren im
ganzen ¢ Prauen mit gegen 120 Mann, die unter der Fiithrung des Radja auszogen. Auch
REDLICH mit seiner Mannschaft beteiligte sich an dieser Fahrt.

Nachdem am 31. die Sélé-Spitze erreicht worden war, langte die Flottille am nédchsten
Tage var den beiden kleinen, unweit der Berdn-Kiiste liegenden Inseln Jef Matel [Ef Matel] *) an.
Eine wvon ihnen war der Schauplatz des Uberfalles gewesen ). Die Leichen der Ermordeten
waren nach dem Karabra-Fluss gceschafft und ihre Schidel als Trophdcn bewahrt worden,
withrend die Leichname an einen benachbarten Stamm verkauft wurden. Am Morgen des
2. Januar lief die Kriegsmacht des Radja in den genannten Fluss ein, um ihn etwa 30 Sm.
stromaufwarts zu befahren. Von einzelnen Prauen wurde noch die Verfolgung fortgesetzt,
wobci es gelang drei Eingeborene dingfest zu machen, von denen einer zugestand den Steuermann

1) Epwin Repricii. Notes on the Western Islands of the Pacific Ocean and New Guinea. Journal R. Geograph.
Soc. XLIV, London 1874, p. 30—37. — Epwin Reprick [sic!]. A Cruise among the Cannibals. Ocean Highways. (2) 1.
London 1873, p. 361—364. — Juun Moresey. New Guinea and Polynesia, London 1876, p. 318—321.— Viaggio della
goleita tedesca ,Iiranz”, capitano REpricH, Cosmos di Guido Cora. IIL 1875—76, p- 238—242. — Petermanns Mittlg.
XX. 1874, p. Lo7,

2) Jef oder Ef bedeutet Insel,

3) O. Beccarr muss den Radja missverstanden haben, wenn er behauptet, dass dic Irmordung am Kap Sel&
stattgefunden habe. (Cosmos di Guido Cora. 111, Torino 1873—%78, p. 88). A. B. MrvER hatte behauptet, angeblich
auf Grund der Erzihlung eines Kapitins, den er vor Napan anmaf, dass Reprienm trotz der Warnung des Radja
von Salawati seine Leunte »um Petlfischen ausgesandt habe. Da dieser sich die Perlen nicht habe wegholen lassen
wollen, habe er sie iiberfallen und niedermachen lassen. Die drei Papuanen, weclche am Karabra, peingefangen”
worden waren, seien Sklaven des Radja und das Ganze nur cine Komddic gewesen. ,Der Radja von Salawati ist als
besonders hinterlistic und gefihilich bekannt.” (Ausziige aus den auf einer New-Guinea-Reise im Jahre 1873 gelihrten
Tagebiichern . ... Dresden 1875, p. 9 Anm. 2). Hierzu hemerkt A. G. ELLis gelegentlich seines Besuches von Samaté:
pmir muss die Erklirung vom Herzen, das Dr. A. B. Mevrr leichifertic gehandelt hat, indem er den Mord dem Radja
yon Salawati in die Schuhe schob, der damit der Verachtung der Gebildeten preisgegeben wurde undzwar von jemanden,
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SCIILUTER erschlagen zu haben. ,The three prisoners were horrible-looking men”. Nachdem
die Prauen noch 6 Sm. weiter gefahren waren, gab der Radja den Befchl umzukehren. Am
4. begab man sich nochmals nach den ]Jéf Matel, wo die Ubeltiter hingerichtet wurden. Samat¢
wurde am 6. wieder erreicht, worauf REDLICH alsbald seine Fahrt nach Australien fortsetzte,
bei welcher Gelegenheit dic Aru-Inseln am 21. besucht wurden,

Adolf Bernhard Meyer!) 1873.

A. B. MEYER trat am 6. Juli 1870 von Rotterdam aus eine Fahrt nach Batavia an,
mit dem Vorhaben zunidchst Celebes moglichst griindlich zu durchforschen und, nach Erfiillung
dieser Aufgabe, die umliegenden Inseln bis Ncu-Guinea zu besuchen, ,Obwohl Zoologie sein
Hauptfach ist, wird er doch moglichst allseitig zu beobachten und zu sammeln trachten und
hat sich daher u. A, mit Instrumenten zu magnetischen, astronomischen und hypsometrischen
Bestimmungen ausgeriistet” ?). Am 26. Oktober 1871 berichtete MEVER aus Makassar, dass
er beabsichtige nach den Philippinen zu fahren, dort ein halbes Jahr zu verweilen und
alsdann Neu-Guinea aufzusuchen ®). Dieser Teil des Planes gelangte indessen nicht zur Aus-
fubrung, indem die Heimkehr nach Europa unmittelbar von den Philippinen aus crfolgte.

Bereits am 12. November 1872 verliess MeveER Wien aufs neuc, um sich, nach einem
vom 17.-—31. Dezember in Singapore wahrenden Aufenthalt, iiber Samarang, Surabaja, Makassar,
Gorontalo und Kema nach Ternate zu begeben, wo er am 2. Februar 1373 eintraf. Auf dem
hier gecharterten Schoner ,Fathul Hair” setzte er am 3. Mirz die Fahrt nach Neu-Guinea
fort*). Am 8. wurde die Sagewin-Strasse durchsegelt und am 13. in der Doré-Bai geankert ®).
Hier traf MEYER im Dorfe Kwawi den Missionar C. BEVER und in Mdnsinam auf der Insel
Manaswari dessen Amtsbruder J. I.. vAN HASSELT an, in deren Begleitung er dem in Andai

>

der alle Ursache hatte, sich hinsichtlich der ihm von dicsem Muanne zuteil gewordenen Gastlreundschaft dankbar zu
erweisen”. (Rapport der teis van Zr. Ms. schroe'stoomschip ,Java™ naar de Noord- en Westknst van Nieuw-Guinea 1887.
Mededeclingen hetreffende het Yeewezen, XXVI N°. 6. s Gravenhage 1890, p. 11). Ebenso sagt T. 8. A, pe CLERCG
‘Rapport over dric rcizen. Tijdschr. Ind. T. L. en Vk. XXXV, 1891, p. 122), ,Nach den Angaben meines Gewdhrs-
mannes warcn dic Leute den Karabéra aulwirts gefahren nund hatten Angehtrige des an den Ufern wohnenden Stammes
Séremok  molestirt, die, als sie spiter hirlen, dass die Matrosen sich auf Matd] befanden, ihnen in grosser Zahl folgten
und sie in einem unbewachten Augenblick dberfielen und toteten.” Dass iihrigens das von MrveEr erwihnte Geriicht
weit verbreitet worden war, geht ans einer Mitteilung von A. Raviray hervor (Voyage & la cbte Nord de la Nonvelle-
Guinée. Bull. Soc. Géogr. (7) XV. Paris 1878, p. 388), der chenfalls erziihlt, dass die Leute vom Schoner ,Franz” auf
Anstiften des Radja Anu Kasmve von Salawati ermordet worden seien.

1) Sein wirklicher Name launtet Aron Barven MEVER.

2) Dr. A B. Mrver's Reise nach dem Ost-Indischen Archipel. Petermanns Mittlg, XV, 1870, p. 342—343.
Schwerlich wird MEYER mit der Behandlung derartiger Instrumente vertraut gewesen sein. Jedenfalls sind sie niemals in
seinen Hinden gesehen worden und ebensowenig sind etwa von ihm gemachte magnetische und astronomische Beo-
bachtungen wverdffentlicht worden. Selne angeblichen hypsometrischen Beslimmungen werden weiter unten {p. 176) anf
ihren wahren Wert einer Priifung unterzogen werden.

3) Expeditionen nach Neu-Guinea. Petermanns Mittlg. XVIIL 1872, p. 200.

4) ADOLY BERNHARD MEVER. Ausziige uus den auf einer Neu-Guinea-Reise im Jahre 1873 gefithrten Tagebiichern.
Dresden 1875, p. 2—4. Dieses Buch diente urspriinglich nur als Bewerbungsschrift, um einflussreichen Persénlichlkeiten
iberreicht zu werden. Fs wurde als Manuskeipt gedruckt and demnach auch micht im Vierteljahrs-Catalog von 1873
angefiihrl. Erst im Jahre 1880, als MEYER Gras dariiber gewachsen glaubte, wurde es in den Buchhandel gebracht,

5] ploré selbst ist oft besucht und beschrieben, allein, wic mir scheint, hat man sich stets mit dem Ober-
flachlichsten begniigt”. (A. B. MEYER. Bericht iiber meine Reise nach Neu-Guinea. Mittlg, I, k. geogr. Gesellsch, XVL
Wien 1873, p. 534). Waulrhaft schmerzlich erscheint es unter diesen Umstznden, dass MeverR es durchaus vermieden hat
«twas Besseres an die Stelle zun setzen.
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stationirten Missionar W. H. WOELDERS einen Besuch abstattete. Nach der Doré-Bai zuriick-
ockehrt, lief MEVER am 17. auf dem Schoner wieder aus, um am folgenden Tage bei der
kleinen Insel Maném bei der Insel Nufor [Mefor] vor Anker zu gehen. Von hier aus will
MEYER in einem Rudcrboot nach Nufor gefahren sein, die Zeit vom 20. bis 22. auf ihr
zugebracht und sie gelegentlich seiner Jagdziige von einer Scitc nach der anderen gekreuzt haben 1
Demgegeniiber erklirt F. S. A. peE CLERC@, dass das Wenige, was MEYER iiber die Insel
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mitteilt, so unrichtig ist, dass wohl angenommen werden kdnne, er sei niemals dort gewesen .
So hitte thm u. a. schwerlich das an der Westkiiste liegende Dorf Namber entgehen konnen,
wihrend cr iberhaupt nur zwei Dérfer (an der Ostkiste) anfiihrt (Angradifu und Mesrei), die
gar nicht existiren. Ubrigens méoge crwithnt werden, dass Nufor sehr schwierig zu begehen ist.

Am 23. wurde die Fahrt fortgesetzt und zwei Tage spiter traf der ,Fathul Hair™ auf

1) Berichi iiber meine Reise nach Neu-Guinea. Mittlg. k. k. geogr, Gesellseh, XVI. Wien 1873, p. 536.
2) De West- en Noordkust van Nederlandsch Nieuw-Guinez. Tijdschr. Kon. Nederl. Aardr. Gen. (2) X, Leiden
1893, p. 601. — Vreemde Reizigers op Nicuw-Guinea. De Indische Gids. X. 2. Leiden 1888, p. 1395.



109

der Reede von Korido ') an der Sidkiste von Supiori (Schouten-Inseln) ein. ,Es war gefahrlich
hinter demselben im Walde zu jagen, da dbecrall spitze Bambusstibe in den Boden gesteckt
sind, um dic Feinde von den Bergen abzuhalten.... auch ist das Wetter andauernd regnerisch,
weshalb ich nicht daran denken konnte in die Berge zu gehen”. Trotz dicses Eingestindnisscs
sucht er an anderer Stelle darzutun, wie die hicr wieder abgcedruckte Routenkarte (Fig. 16) 2)
nachweist, als ob cr Supiori, samt Wiak, von Ost nach West durchzogen habe. Er versteist
sich denn auch zu der ganz unrichtigen Behauptung, dass beide nur eime Insel sind, die
nach einem Distrikt den Namen Mysore crhalten habe. Damit erbringt MEVER zugleich den
Beweis, dass er nicht einmal Erkundigungen cingezogen hat. Denn, wie ich bereits friher
nachgewiesen habc, hat der Name mit diesen Inseln gar nichts zu tun, sondern beruht auf
cinem Irrtum von THOMAS I'ORREST, der das von ihm zuerst erwihnte Myfory, womit Nufor
gemeint war, fiir die Schouten-Insel[n| gehalten und aus dem A. DALRYMPLE ein Mysory
gemacht hatte ). Die von MEYER erwihnten Dorfer Soping, Wanbonda, Asba und Wiarek
sind ebenfalls unbekannt. Lndlich bczeugt noch A. G. Ernis: ,Was Dr, Meyer iiber diese
Inselgruppe verdffentlicht hat, ist fast in jeder Bezichung unrichtig”*). Am 5. April wurde
dic I'ahrt fortgesetzt, woraul die Ankunft in der Bai von Ansus, an der Siidkiiste von Japen,
am 8. erfolgte. Uber die wihrend des bis zum 29. daucrnden Aufenthaltes veranstalteten
Ausflige wverlautet im Text nichts "), dagegen vcrraten auf der Karte in ausgiebiger Weise
cingetragene rote Linien wo MEVER gewcsen zu sein den Wunsch hatte. Der Besuch des
Innern ist iibrigens tatsichlich mit Gefahren verkniipft.

Von Ansus aus wurde der Weg nach der Ostkuste des Geelvink-Busens cingeschlagen
und ihrem Verlaufe in sidlicher Richtung gefolgt 9. Am 2. Mai will MEvER die Insel
Haarlem, dic seiner Angabe nach Manbonsawei heisst, besucht haben. In Wirklichkeit hat man
es mit einer aus 8 Inseln bestehenden Gruppe zu tun, deren grésstc nach F.S. A. DE CLERCO
Madbor oder Madwor genannt wird 7). Hinter dem Pinkster Qosthoek will MEYER sodann in
cinem Boote an die Kiiste gefahren sein, um den Tag iiber in den Wildern zu jagen. Dic
Schilderung seiner ,Ziige an den dstlichen Gestaden der Geelvinksbai wird in dem geographischen
Theile meiner Reisebeschreibung Veroffentlichung finden” %), auf die man aber noch immer
wartet. Nach Angabe der oben wiedergegebenen Karte (Fig. 16) will MEVER sogar an 3
Stellen der Kiiste gelandet sein, wihrend er sich nach der seinen ,Auszligen” beigegebenen

1) Mever schreibt Kordo.

2) Neu-Guainea. Das Ausland XL VI, Stultgart 1873, p. 988. Auch aufl der seinen »Ausziigen” heigeligten Karte
hat MEVER ausgedchnte Mérsche in das Innere cingetragen.

_3) Nova Guinea. I, p. z22.

4) Rappert der reis van Zr. Ms. schroefstoomsehip ,Java” naar de Noord- en Westkust van Nieuw-Guinez in de
maanden Mei—November 1887. Mededeelingen hetreffende het Zeewezen, XXVI. s Cravenhage 18go (N° 6), p. 49.

5) Auszige. 1. ¢. pag. 5-—é.

6) Wie DawieL OLIVER mitteilt (List of Plants collected in New Guinea by Dr. A. B. Mever, sent fo Kew,
December 1874. Jowrn. Linn. Soc. Botany. XV. London 1877, p. 2g—30), war fiir die nachstehenden Arten: Canmavalic
obtusifolia DC., Secasvola Koerwigli Nahl., Wedelia bifiora DC., und Cerbera Odollam Gaertn. als Fundort angegeben
worden ,Elefantgeberge” Da nicht einmal nach der eigenen Darstellung Mrvres der Oliphant, an den iiberhaupt noch
niemals ein Europier gelangt ist, hesucht wurde, so sei hiermit aufs neue Etikettenfilschung festgestellt, Ubrigens sind
einige dieser Pllanzen echte Strandbewohncr.

7) De West- en Noordkust van Nederlandsch Nieuw-Guinea. 1. c. pag. 843.

8) Neu-Guinea, Das Ausland. XLVL 1873, 1. 990,

Novs Guinea. 11, ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 2
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mit ciner ecinmaligen Landung begniigt hat!). Es erscheint in hohem Grade zweifelhaft, ob
auch diese jemals erfolgt ist, umsomehr als MEYER an einer dritten Stelle ausdriicklich
erklart, dass er lings der Ostkiiste olme su landen gesegelt sei?). Am 3. Mai wuarde von dem
Pinkster Westhoek aus langs der Kiiste weitergesegelt. ,Ich hatte im Vorbeifahren an der
Kuste fleissig nach dem Vorgebirge ausgeschaut, welches auf der Geclvinkkarte als ,Groene
Vlakke Hoek” bezeichnet” ist, westlich von ,Geelvinks Vis- en Waterplaats”, mit der
Bemerkung: ,Hier cen man van de Inlanders doodgeschoten™, allein ich habe dieses flache
grine Vorgebirge nicht gefunden™ #). Hicrauf ging der ,IFathul Hair” vor dem Dorfc Irubi
vor Anker®), das tatsichlich von MEVER besucht wurde. Was iiber die von-diesem aus
unternommenen Ausflige mitgeteilt wird, berubt dagegen grosstenteils aul Erfindung. Am
10. Mai will er den ersten Versuch gemacht haben nach Siiden vorzudringen. Der Fluss
bereitete ihm aber diesclben Schwicrigkeciten, wie das Bett des Moétti ,bei der Besteigung
des iiber 4000 Ifuss hohen ausgebrannten Vulkans Boliohuto sudlich von Sumalatta an der
Nordkiiste von Celebes” im August 1871 7). So wurde an-dem genannten Tage eine Héhe
von nur 800 Fuss errcicht, indem der Weitermarsch ,durch tiefe, senkrecht abstiirzende, von
Wasser durchstromte Klufte gehindert wurde”. Am 14. Mai gab es einen zweiten Vorstoss,
und diesmal will MEYER einen Berg Karobi bis zu eciner Ilohe von 2260 Fuss crstiegen
haben: ,I&s lag.... zu meinen I'lssen das ganze land bis zur Sidkiste offen da, ich konnte
das Meer, vielleicht nicht weit vom Cap Buro, am fernen Horizonte erspihen, eine den mich
begleitenden Papua’s bekannte Erscheinung”. Die bis auf den Karobi zuriickgelegte Strecke
betragt nach der Karte iiber 327, km.® und diesc legt kein Mensch auf Neu-Guinea, an
einem Tagc, am allcrwenigsten im gebirgigen Terrain, zuriick. Bercits nach MEVERs Darstellung
liegt die Stidwestkiiste von Neu-Guinea 52 km. vom Karobi entfernt, so dass sie gar nicht geschen
werden konnte, in Wirklichkeit steht die Sache weit schlimmer, da Irubi 30" nérdlicher liegt als
MEVER annahm. Nach den gegenwirtigen Kartcn betrdgt die Entfernung von Irubi bis Kap
Buru |Nariki| 110 km. Iferner muss der Berg Karobi sehr vicl ndher an Irubi liegen und zwar
kann der Abstand in der Luftlinie kaum mechr als 10 km. betragen. Der Jamur-See liegt nur reich-
lich 30 km. von Irubi entfernt und empfingt seine Gewdsser teilweise auch von dem hinter diesen
Ort liegenden Bergriicken. Da unsere Expedition dieses Gebict im Jahre 1903 durchschritten
haben, so bin ich einigermassen zu einem Urteil befugt. Schliesslich mége aber noch darauf hinge-

wiesen werden, dass von cinem Gipfel von Irubi aus das ganze Land bis zur Siidkiiste” gar nicht

1) ,An dieser Stelle der Ostkiiste der (Geelvinksbai haunsen wie in den Rergen Jobi’s Menschenfresser. ... Aller-
dings habe 1ch sie nicht gelhst zu Gesicht bekommen, sondern nur ihre Lagerstitten geschen, wohl da sie sich zuriick-
rogen. als sie uns komumen sahen und schiessen horten.... Sie heissen Tarungare’s’. (Bericht ilber meine Reise nach
Neu-Guinea. Mittlg, k. k. geogr. Ges. XVL Wien 1873, p. 541). Die betreffende Stelle gehiirt zum (Gebiet der Jerisiam.

2) La Nouvelle-Guinée. Congrés internat. des Se. géogr. Paris 1—a11 aofil 1875, Compte rendn des séances. IL.
Paris 1880, p. 11z, wo Muver sagl, dass er gefahren sei von den jembonchures du Mamberam . ... vers le sud pour
m'mréter sewlement 2 la pointe mérvidionale de la baie, dans un petit endroit nommé Rubi™.

3) Nach Ausweis der Karte will Mever dagegen dicses Vorpgebirge von Irubi aus buauthi haben.

4) MEYER nennt diesen, inzwischen vom Erdbeden verlilgten Ort Rubi.

5) DBekanntlich ist uuuh diese DBesteigung von Muver und scinem Gesinnungsgenossen J. G. F. RIEDEL {ingirt
worden. Der Boliohutn besteht aus Granit (J. G. F. Movencrasrr. Uber die (ealogie der Umgegend voa Sumelatta.
Zeitschr. f. prakt. Geologie. Berlin 1902, p. 250). 5. auch A. Wiciimaxs, Bemerkungen zur Geologle des Posso-Gebictes,
I'etermanns Mittle, XIIL 186, p. 164. — A. B. MEvER. L. ¢. pag, 218 — H, Biickine. 1. ¢, XLV. 1890, 1. 273.

6) Bemerkt muss werden, dass der Massstah auf MevErRs Karte nicht richtig angegeben ist. Er betrigt nicht
I:650 000, sondern etwa I : 747 ooo, lisst sich aber nicht genau ermitteln, da die Grade untercinander ungleich sind.
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offen daliesen kann, da stdlich des Berges, durch ein weites Tal getrennt, sich ein anderer Gebirgs-
riicken erhebt '); mit anderen Worten, MEVER hat den angeblichen Karobi gar nicht bestiegen.

Am 16. Mai vetliess der Schoner Irubi, um am 18. des Morgens in dic kleinc Bucht
von Napan, die einen Einschnitt an der Ostseite der Umar-Bucht hildet, einzulaufen. Am
nichsten Tage wurde das Siidende der letztgenannten Bai erreicht und MEYER will von hier
aus den Jarotwa (lies Jotwar) nicht allein in einem Kanu befahren, sondern auch noch aus-
gedehnte Fusswanderungen unternommen haben. Am 21. begibt der ,Fathul Hair” sich nach
einer Einbuchtung an der Ostseite der Umar-Bai, die MEVER Inwiorage nennt®). Nach
dreitigigem Aufenthalt wird die Reise in fast nordlicher Richtung langs der Wandamen-
Halbinscl fortgesetzt, dic Numamura-Strasse durchfahren und in die Wandamen-Bai bis in die
Nihe der Insel Jop eingelaufen. Am Mittage des 26. gelangte MEVER vor das an der West-
seite dieser Bucht liegende Wendesi und traf im Dunkel des Abends vor dem aus wenigen@
Hausern bestehenden, aber verlasscnen Dorf Weror in der Karwan-Bucht ein. Dic Bewohner
warcn kurzlich nach Mom, nérdlich von der Warbusi-Bai, ubergesiedelt. Der Schoner segelte
alsbald wieder aus und gelangte, lings der Ostkiiste der Tnsel Amberpdn fahrend, am 3o0.
vor Mom, trieb hier aber ab und kam bei Siari vor Anker. Am 3. Juni liess MEYER sich
nach Mom rudern, wo er den Missionar J. H. MEEUWIC antraf. Am 4. ging ¢s wieder nach
Siari, um am 6. nochmals zuriickzukehren und mit den Jagern ,die siidlichen Abhdnge des
Arfak-Gebirges zu durchstreifen’ 7).

Am 8. waren die Vorbereitungen fiir dic Durchquerung der nordwestlichen Halbinsel
nach dem Mac Cluer-Golf crledigt worden und will MEVER die Fahrt abends in einem Kanu
angetreten haben. Wie wir im einzelnen nachweisen werden, gehort diese bis zum 16. wahrende
Reise, von Anfang bis zu Ende, in das Reich der Erfindung. Zunidchst will MEYER seinen
Weg durch dic Amberpon-Strassc cingeschlagen haben: ,9. Juni mittags am Ausgange des
Insclarchipels im Siiden von Amberpon. Die Passage durch dicsen Archipel ist selbst in einem
Ruderboote schr schwierig, so viel Korallenriffe sind zwischen die zahlreichen kleinen Inseln
zerstreut; die siidlicheren sind die grosseren, dicht an der Kiiste von Amberpon liegen wviele
kleinere und gcstatten dort keinc Passage. Diese vielen Inseln verbinden das Festland fast
mit Amberpon, und vielleicht bauen die Korallen hier mit der Zeit cine feste Briicke” #). In
['J'berefnstimmung mit diesen Angaben hat MEVER auf seiner Karte ?) nicht weniger als gegen
170 Inseln und Inselchen eingetragen. (Fig. 17). Wenn ich nun bemerke, dass wir am 2. Mirz
1903 diese Meerenge auf dem Regierungsdampfer ,Zecemeeuw” glatt durchfahren haben und
dass der in Manokwari stationirte kleine Dampler ,Resident Bensbach” die Amberpon-Strassc
regelmassig auf seinen Dienstfahrten benutzt, wenn ich ferner anfiihre, dass iiberhaupt nur ganz

wenige Inseln vorhanden sind, so leuchtet ein, dass MEVER niemals in dieser Meerenge gewesen

1) Maatschappij ter bevordering van hel Natuwrkundic Onderzock der Nederlandsche Kolonign. Bulletin
o 47- 1503, p. 2.

zj Die hier und an anderen Stellen gesammelten Gesteine hat A. FReNzoL beschrieben. (Mineralogisches aus
dem Ostindischen Archipel. Tschermaks Mineralog. Mittlg, Wlen 1877, p. 306—308).

3} Davon kann keine Rede sein. Die Gipfel des Arfak liegen von Mom 8o, die unteren Abhinge noch mindestens
25 km. entfernt.

4) Auszige aus den.... Tagebiichern L c. pag. 12,

5} Dr. Aporr BERNIARD MsvER's Reise von der Geelvinksbai nach dem Mac Cluer-Golf 1:325 oo, (In Wirk-
lichkeit 1:333000). Dic 8. 172 abgedruckte Fig. 17 stellt die phatographische Reproduktion eines Teiles derselben im
verkleinerten Massstabe dar
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sein kann. Wohl hundert Kanus kénnen zu gleicher Zeit nebeneinander durch die Meerenge
fahren. Am Nachmittage des g. will MEVER noch bei dem Kap Jerakobe gelandet und am
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Fig. 17.
folgenden Morgen in die glecichnamige Bucht bis an den Ausfluss des Wapari gelangt sein.
Beide Namen sind in dicser Gegend durchaus unbekannt I

Nachdem es MEVER gelungen sein will seine Begleiter zum Mitgehen zu bewegen,
wobei aber der grosste Teil der. Bagasc und, zu dessen, Bewachung, 3 Mann zuriickgelassen

1) Jerakobe war iiberhaupt nicht zu ermitteln. Der Giite des Missionars Ilerrn J. A. vax BALEN, der seit langen
Jahren in Wendési ansissic ist und der auf meinc Bitte eingehende Nachforschungen angestellt hat, verdanke ich die
Mitteilung, dass zwar cin Bach Wapari existirt, doch im Siaeiz von Wendeési in die Wandamen-Bai miindet, also an ganz
anderer Stelle sich hefindet.
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worden warcn, ging es in nordwestlicher Richtung bergaufwirts. Es wurde alsdann am 10.
der steile, felsige 1250 Fuss hohe Mesmeri und, nach dem Abstiege, der gso Fuss hohe, nach
NW. allmahlich abfallende Saripun erklettert. Von diesem Berge aus soll am 11. der Weiter-
marsch in nordlicher Richtung erfolgt sein, worauf nach Ablauf von 3 Stunden die Ankunft
in dem kleinen Dorfe Jakati, das am Zusammenfluss des Ober- und Unter-Jakati gedacht
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wurde, erfolgte. MEVER hatte nicht geahnt, dass die sciner Route zugrunde gelegten Karten
den sehr wesentlichen Ifehler besassen, dass die Punkte an der Westkiiste der Geelvink-Bai
um etwa 30" zu weit nach Siiden Jagen, so dass er statt in NW. und N. zu marschiren in
Wirklichkeit Westostrichtung hitte einschlagen mussen '). Der angeblich erreichte Hauptstrom,
den man bercits auf der Karte von JoHN MacC CLUER findet %), heisst gar nicht Jakati, sondern
Insé. Dorf und Fluss Jakati befinden sich an anderer Stelle.

MEYER erzihlt gun weiter, dass er in Jakati iibernachtet und darauf am Morgen des
12. in 4 Booten die Fahrt auf dem Jakati stromabwirts angctreten habe. Nach 1'/, Stunden
wurde das Dorf Werfu, um 10 Uhr die Mindung des Gurumeui, um 11 das Dorf Massambau,
um 11'f, das Dorf Inabui passirt. Ubcrall wurden viele Sagopalmen bemerkt. Um 11 Uhr
40 Minuten erfolgtc die Ankunft in dem Dorfe Wasiammi, einer grossen Niederlassung mit
20 grossen Ildusern. Von diesen fillt eines durch scine Bauart auf, es ahmt ein Schiff nach

1) Nach den MmyERschen Karten liegt Weror in S (A
10 30" E.
2) Siehe Nova Guinea, 1, p. 250 (Fig. 36)

, 134°15°E., in Wirklichkeit aber in 2° 14" 40’ 8.

"

134°
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und cine grosse Flaggenstange (!} steht davor. Um 12 Uhr 45 Minuten geht es an der Miin-
dung des Waronbaron am rcchten, um 1 an derjenigen des Jafrak am linken Ufer vorbei.
Eine halbe Stunde spiter befinden sich die Boote an der Mindung des Orobeu am linken,
um 2 Uhr an derjenigen des Tatani am rechten Ufer. An der linken Seite tauchen ferner die
Dorfer Herabura — dem '/, Stunde spéter der grosse Sagowald Kamfumabor folgt — Wa-
rorwere, Maboro, Womakambere und Sumbapo auf. Bei dem letztgenannten fing das Wasscr
an brackig zu werden. Nachdem um '/, § am rechten Ufer an der Miindung des kleinen I'lusses
Wassina und um © Uhr an der stark bevolkerten Inscl Kemon vorbeigefahren worden war, wurde
in den Mac Cluer-Golf cingelaufen und um Mitternacht ein sumpfiger Strand erreicht, an
welchem iibernachtet wurde. An dieser Stelle will MEVER Zeuge des heftigen Lrdbebens
gewesen sein, das an der Westkiiste des Geelvink-Busen iiberall beobachtet worden war ').

Am Morgen des 13. ,lag der ganze Mac Cluer-Golf im hellen Sonnenschein vor meinen
Blicken, die Ufer rechts und links allmahlich auseinander tretend und am Horizonte das offenc
Meer” — das noch 165 km. entfernt war! An dieser Stelle will MEYER auch Erkundigungen
tiber die umliegenden Gebiete eingezogen haben, deren Resultate auf seiner Karte Verwendung
fanden ?). Alsdann wurde die Riickfahrt angetreten und abends g Uhr Wasiammi wieder
crreicht. ,Unter Herbeistrémen von Hunderten von Menschen mit Fackeln entstand cin wirres
Durchecinander und Streiten, man hielt das zum Abfahren bereite Boot fest, schrie und larmte,
so dass ich schliesslich den Revolver in der Hand meinen Leuten Belehl gab sich zum Kampfe
zu riisten. Gliicklicherweise kam es nicht dazu”. Nachdem noch weitere 1'/, Stunden gerudert
worden warcn, wurde im Fluss tbcrnachtet und am folgenden Morgen der Rickmarsch ange-
treten. Wiederum wurde die Nacht am Saripun zugebracht und am 15. die Mindung des
Wapari erreicht¥). Aufl cinem grosseren, von Amboar geholten Boot will MEYER auf dem
Wege durch die Amberpon-Strasse am 16. wiedeér in Siari cingetroffen sein.

Aus dem Nachweis, dass MEVER die Landenge gar nicht iiberschritten haben kann, da
keine Ubereinstimmung zwischen seinen Angaben und den tatsichlich bestehenden Verhilt-
nissen obwaltet, folgt von selbst, dass auch der dritte Abschnitt, die Fahrt auf dem Jakati
(im MEvERschen Sinne) nach dem Mac Cluer-Golf, ebenfalls erlogen ist. Angesichts dieses
schweren Vorwurfs moge aber die Beschuldigung eine nihere Begriindung erfahren. Wie wir
geschen haben, zihlt MEVER an dicsem Fluss ausser Wasiammi am linken Ufer g Dérfer auf,
in deren Umgebung, nach Angabe der Karte, Anpflanzungen von ,7Zuckerrohr, Cocos- und
Sagopalmen ete.” sich befinden. Nun, alle diese Ortschaften existiren samt den Anpflan-
zungen lediglich in der Phantasie von MEvVER. Sie sind weder vor, noch nach ihm bemerkt
worden. Besonders wichtig ist es, dass schr bald, ndmlich gerade zwei Jahre nach MEYERS
angcblichem Besuch, Mitglicder der ,Gazelle-"Expedition in zwei Booten, vom Mac Cluer-Golf
kommend, den ganzen Unterlauf unbewohnt fanden. ,Wic waren mit den Booten.... voll
Ungeduld, endlich Spuren von Wilden zu sehen, am dritten Tage der Expedition, als es hohe

Zeit wurde, bestimmungsgemdss umzukehren, mehrere deutsche Meilen weit aufwiirts gekommen

1) Barthquake in New Guinea. Nature 1X. 1873 —74. London 1874, p. 263.

2) T. 8. A, pE Crrrc hatte bereits auf grund der ihm von ITHuptlingen dieser Cebiete gemachten Angaben
den  Ausspruch gelan, dass die von MeYER mitgeieilten Namen fingirt seien, (Tijdschr. K. Neder]. Aardre. Gen, {2) X,
Leiden 1893, p. 449—450). Spiitere Untersuchungen haben gclehrt, dass dies ausmakmclos der Fall ist.

3) MeEver will bei dicser Celegenheit sogar noch eiuen lebenden Hclecfrs Finnaeci mitgebracht haben. (Uber die
Papagaien-Gattung Eclectus. Der Zoologische Garten. 1874, Sep. Ahdr. p. 12z}
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in einem Labyrinth Brackwasser fuhrender Kanale ... ., als plotzlich dicht vor uns auf einer
klcinen Lichtung des Mangrove-Jungles einige Hiitten auf sehr hohem Pfahlgeriist sich zeigten.
Nichts regte sich dort, bis schon in Pfeilschussweite, wie wir bald merken sollten, dic Boote
hielten. Da erschien ein Schwarzer oben in der niederen Offnung der dachartig aussehenden
Hiitte, und nun folgte ein grosser Ldrm, Schreien und Blasen auf den grossen Muschel-
hornern...., das in der Ferne auch mehrfach wiederholt wurde. Der Wilde, der uns zuerst
bemerkte, sandte uns sofort aus seinem Bogen mehrere Pfeile zu.... Unsere Hoffnung in
Tauschhandel zu kommen, hatte uns indessen nicht getauscht”'). Das erwihnte Dorf heisst
Mangkoi und liegt in 2° 12'S. Ein zweiter Besuch erfolgte durch den Residenten von Ternate,
D. W. HORST, im Jahre 1896, der imUnterlaufe des Insé unverdndert die gleichen Verhaltnisse,
namlich schlammige, von Rhizophorengebiischen eingefasste und unbewohnte Ufer, antraf ®). Als
P. E. MOOLENBURGH im Jahre igoz, als erster Europier, der die Landenge durchquerte, von
Osten kommend, in Mangkoi cintraf, wurde ihm dic Stelle des Felsens gezeigt, von der ein
Weisser cinstmals cin Stiick abgeschlagen hatte *). Es ist dies F. NAUMANN von der ,Gazelle™-
Expedition gewesen *), nicht aber, wie MOOLENBURCH vermutet hatte, A. B. MEVER ?). Damit
ist der endgiltive Beweis geliefert, dass auch alles, was iiber den sogen. Jakati von MEYER
berichtet worden ist, auf Erfindung beruht, denn es ist ganz unmoglich, dass an die Stelle
aller der von ihm erwdhnten Dorfer und Anpflanzungen innerhalb zweier Jahre Mangrove-
gehdlze treten konnen. Endlich mége noch bemerkt werden, dass MEVER sich einer weiteren
Falschung schuldig gemacht hat, indem er im Mac Cluer-Golf an Stellen, wo er selbst gewesen
zu sein nicht cinmal vorgibt, ganz willkiirliche Lotungen eingetragen hat.

Um dem Leser Gelegenheit zu geben die MEvERsche Darstellung direkt mit einer auf
Grund unserer heutigen Kenntnisse beruhenden Karte zu vergleichen, ist auf IYig. 18. eine
solche, dic auf den besten Quecllen beruht, zum Abdruck gelangt ©).

Am 19. Juli segelte MpvER lings der Kiistc in nérdlicher Richtung weiter und traf
am 22. vor Mdnsinam in der Doré-Bai ein, ,sandte aber sofort eine wohlausgeriistete Expedition
auf das Arfakgebirge, an der ich mich selbst meiner in Folge des Fiebers eingetretencn
Schwiche wegen nicht betheiligen konnte” 7). Ganz anders lauten aber die Angabcen, welche

1) Die naturwissenschafilichen Erpebnisse der Expedition S. M. S, ,Cazelle”. DTricfe des Dr. T, NAUMANN an
Dr. P. Prammn, Zeitschr. Ges. f, Erdkunde. X1. Berlin 1876, p.13g. — F, Naumans, Uber Land und Leute an der Mac
Cluer Bay, Neu-Gzuinea, und in Meclancsicn. Zeitschr. fiir Ethnolog. VIIL Berlin 1876, p. (67)—(68). — Die Forschungs-
reise 5. M. 8. ,Gazelle” in den Jahren 1874 bis 1876 unter Kommando des Kapitins zur See Freiherrn voN SCHLTINILZ
I. Reisebericht. Berlin 1889, p. T50—T185.

2] Nieuws van de Jakati-rivier. Tijdschr. K. Nederl. Aardr. Genootsch. (2) XIV. 1897, p. 124—130.

3) Reis door het smalste gedeclic van Nederlandsch Nieww-Guines. 1. c. (2) XX. 1903, p- 214.

4) Die Forschungsreise 5. M. S. Gazelle. I1l. Zoologic und CGeologic 1889, p. 222 ,Von dem Ende des Mac
Clucr Golf brachte Dr. Nausmaxy ein [andstiick von ledergelbem Dolomit mit, der dort anstehe” Wie J. W. vAN Hirre
mitteilt (Tijdschr. K. Ned. Aardr. Gen. (2) XXIV. 1907, p. 587), heisst dieser Felsen Wirwusa, was ,weisser Stein” bedeutet.

5) Wie mir Herr MoOLENBURGH miindlich mitteilte, hatten die Eingeboren von einem Weissen gesprochen und,
da ihm der Desuch der ,Gazelle”-Expedition unbekannt gewesen war, hatte er vermutel, dass MEYER der betreflende
Europier gewesen sel.

6) Golf van Lintoeni. QOostelijle gedealte der Mac Cluer Golf 1: 160000, Hr. Ms. Javaen Gouv. 5.5, Pionier 1go2.
Schetskaarlen van Nederl. Qosi-lndié N2, 46, ‘s-Gravenhage 1903. Min., yan Marine. — J. W. van HitLE., Kaarl der
afdeeling West-Nienw-Guinea. Tijdschr, K. Nederl. Aardr. Genootsch. {z) NI T.eiden 1905, N° IV. Gelf van Bintoeni
I:200000. lc (2) XXIIL 1896, N° X. — TFiir die Amberpon-Strasse kounte ich eine von Herrn J. W, van Nounvys
angeferligte und mir freundlichst zur Verfigung gestellie Skizze benutzen.

7) Ausziige aus dep.... Tagebiichern, p. 15.
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MEVER an verschiedenen andcren Orten gemacht hat und die hier eine Zusammenstellung
erfahren mogen:

Andai.... ,von hier aus konnte zcZ Ziige unternehmen, um das Arfakgebirge zu
besteigen, was auch bis zu einer Hohe von liber 6000’ gelang” !).

pDem Italiener Herrn D'ALBERTIS gebiihrt dic Ehre, es Ende des Jahres 1872 unter-
nommen zu haben, wenn er auch keine gréssere Hohe als die von ca. 3000" erklomm, wihrend
mene Jige sich bis iiber 6000’ ausdehnten. Ich schitze den hochsten Punkt des Gebirges
uberhaupt auf kaum 7000’, wihrend andere Reisende ihn bis zu 10000 angcben” %),

wDorey has been described, among others, by Mr. WALLACE, but he has, in my opinion,
not given a correct impression of the natives of the surrounding hills and mountains. . ..
As I afterwards spent @ long time among the natives of the Avfak Mountains, near Dorey, . ...
and the inlerior of this whole nortl-west part of New Guinea” ¥,

o Irichoglossus Arfaki n. sp. Tch erhielt diese Art im Juli 1873 auf dem Arfak-
gebirge ..., in einer [Iohe von etwa 3500  uber dem Meere”.... Prionias simplex n. sp.
Tcl erlegte diese neue Art im Juli 1873 auf dem Arfakgebirge im Nordwesten von Ncu-
Guinea etwa 3500  uber dem Meeresspiegel” 4).

w0 Dowmicella Stavorini Less., Astrapia niger, welche nicht dorther [Japen| kommt,
sondcrn im Arfakgebirge zu Hause ist, wo 24 sie crbeutete’ ©).

oIt will be interesting for English Ornithologists to learn that I succeeded in finding
here (3.000—6.000 feet) all the known Birds of Paradise from New Guinea (except the specics
from the islands), besides....” ®),

Von dem Tabak sagt MEVER: ,aufl dem Arfakgebirge im Westen endlich sak Zck ihn
selbst angebaut im Jahre 18737 7).

Auch den Glauben, dass wenigstens die Jager (Malaien) von MEYER zweimal das Arfak-
Gebirge besucht®) und eine Hohe von 5500 Fuss crreicht hitten ®), muss ich dem Leser
rauben. Dic Itinerare, welche er von diesen Leuten erhalten haben will, sind falsch und BECCARI,
der 1875 zum zweitenmale nach Andai gelangte, hatte mit seiner Behauptung, dass dic Jager
nur bis Warmendi gekommen seien, vollic Recht ). Auch hinsichtlich der Herkunft der in
den DBesitz MevERs gelangten Vogelbilge hat BECCARI nur die Wahrheit gesagt: , Subito
dopo che D'ALBERTIS ed io siamo partiti da Andai il signor WAELDERS 1) ha mandato ad
Hatam alcuni dei ragazzi papua della missione che sapevano preparare alle peggio g¢li uccelli,

1) Bericht iiber meine Ieise nach Neu-Guinea. Mittlg, k. k. geogr, GGes. XVI. Wien 1873, p. 548,

2) Dr. A. B. MEYER's Erfolge auf Neu-Guinea. Petermanns Mittlg, XX, 1874, p. 114.

3) Dr. A, B. Muvir's Expedition to New Guinea. Nalure IX. 1873—74, p. 78. Bereits wihrend seines
Aufenthaltes im Indischen Archipel gab MwvER an im Arfak-Gebirge gewesen zu sein. {Eoloniaal Verslag 1874, p. 22).

4) Uber drei neue auf Nen-Guinea entdcclte Papageien. Verhdlg., k. k. zoolog. botan. Gesellsch. KNIV,
Wicn 1874, pB. 37, 41.

5) Ucber dic FPapageien-Gattung Felectus (Wagler). Der Zoologische Garten. XV. Frankfurt a/M. 1874, p. 167.

6) Dr. A. B. Merver's Expedition to Neu-Guinea. Nature IX. 1873—74. Tondon 1874, 1. 79.

7) A. B. Mever. Lawson's Wanderungen im Innern von Neu-Guinea. Deutsche Rundschau. 1V. Berlin 1875, p. 77.

8) Ausziige ans den.... Tagebiichern, p. rs.

9) 500 Fuss hatte MOYER somit inzwischen abgelassen, denn in dem Aufsatz im ,Ausland” 1873, p. 992 waren
¢s noch tiber 6ooo Fuss gewesen. ;

10) Cosmos di Guido Cora. IIL. Torino 187576, Pe 94.

11) Damit war der Missionar W. I, WOELDEKRS gemeint.
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e da essi ha ottenuto quasi tutte le specie caratteristiche della montagna, che poi nel marzo
dcll’ anno seguente furono acquistate dal dott. MEVER”., MEYER hat diese Behauptung durch
die Bemerkung zu entkriften gesucht, dass sie ,¢ affato priva di fondamento™ ). Es liegt
aber der urkundliche Nachweis vor, dass am 7. Mirz 1873 der Schulmeister von Andai, ein
Sangirese, mit einem papuanischen Jiger und 8 Hatamern nach dem Arfak-Gebirge, wo auch
die Dorfer Moré und Hatam besucht wurden, zog und am 2. April mit 100 Vogelbilgen
zuriickkehrte ?). Es geschah dies im Auftrage von WOELDERs, der sich den ihm von BECCARI
in Aussicht gestellten Vorteil nicht hatte entgehen lassen wollen.

Doch eilen wir zum Schluss! Am 17. August wurde die Doré-Bai verlassen und Ternate
am 27. erreicht, ,Um meine Gesundheit nicht weiter aufs Spicl zu sctzen™, wurde die Riick-
kehr nach Europa beschlossen, und am 1o. Oktober traf MEYER in Wien cin.

Nach seinen eigenen Worten bezeichnete MEVER als Hauptresultate seiner Reise:
,I. Die Umschiffung der gamzen Geelvinkbai. 2. Die Kreuzung Neu-Guinea’s von einer Kiiste
zur anderen und 3. die Besteigung des Arfakgebirges bis tiber 6000"!” %) Die Punkte 2. und 3.
diirfen als endgiiltic abgetan angesehen werden *) und was den Punkt 1 betrifft, so hat MEYER

1) Cosmos. 1. c. pag. 218.

2) Berigten van de Utrechische Zendingsverceniging. XV. Utrecht 1875, p. 2, 4.

3) Bericht iiber meine Reise nach Neu-Guinea. Mittlg, k. k. geogr. Gesellsch, XVI. Wien 1873, p. 550.

4) Der Geograph J. F. NIERMEYER bat den Versuch untermommen A. B, MEYER von der Beschuldigung dic
Durchquerung der Landenge erfunden zu haben, die ich bereits einmal erhoben hatte (Petermanns Mittle. 1904 Lit. Ber.,
Ne  771), reinzuwaschen. (A. B. Meyer's doorkruising van Nieuw-Guineca op zijn smalst, Tijdschr. K. Nedel. Aardr.
Genootsch. (2) XXIL 1905, p. 499—302). Er [asst in dieser Ehrenvettung das Resultat seiner Untersuchungen in die
folpenden Sitze zusammen: ,I. Idie hereits erwiihnte Ubereinstimmung verschiedener Namen 2. Die vollstindige Uher-
einstimmung der von MrEver und MOOLENBURGH gegebenen Deschreibung der auf der Landenge iiberschrittenen Hiigel-
reihen. 3. Die genaue Ubersinstimmung der Breitenangaben fiir den Mac Cluer-(iolf bei MEVER und auf den neueren
Seekarten”. Dic Tatsache, dass J. F. NimrRMEvER weder iiber die Kenntnis des in Frage sichenden Gebictes verfiigt, noch
in der zur Beurteilung des Falles ecinschligigen Literatur bewandert ist, wiirde ihm eine nachsichtige Behandlung sichern,
wire es nicht, dass er sich wissentlich falscher Angaben schuldig gemacht hiitte. Im Jshre 1903 hat NIERMEVER cine
Karte des in Rede siehenden Gebictes verdffentlicht, die eine bis zur Westkiiste des Geelvink-Busens ersiinste Kople
der bereits erwihnten Anfunahmen der Schiffe ,Java” und ,Pionier” darstellt. (e landengte fusschen de Mac Cluer- en
Geelvinle-haaien. Tijdschr. K. Nederl. Aardr. Gen. (2) XX. 1903, Karte N° V). Auf dicser Karte hat er nun — und
das ist dic einzige selbstindige Leistung — dic vermeintliche Marschroute MEevEKs eingetragen und nicht allein den
Fluss Wapari in ganz willkiirlicher Weise nach etwa 2°35"5. verlegl, wihrend Mrvmr 2° 33 5. angibt, sondern auch
der weiteren Angabe MEYERs, dass er erst in NW. und darauf in N. gogangen sci, Cewalt angetan und cine
ostweslliche Marschrichlung angenommen, Nun ist es ist schmerzlich aufs neue die Erfuhrung machen zu miissen,
dags man oberflichlich gearbeitet hat. Statt aber den Kritiker durch das offene Eingestindnis der begangenen Fehler
gu cntwaffnen, hat NiErMEVER es vorgezogen sich nur noch mehr zu verstricken. Was den ersten der vonm ihm
aufgestelllen Siitze betrifft, so ist er wvollig wertlos. Dass Mever wirklich einen einzigen richtigen und 3 oder 4
annihernd richtige Namen — aber nur Namen — und dazu noch an falscher Stelle anfihrt, kann nur bei dem-
jenigen Verwunderung errcgen, der mit den Aufgaben cines Forschungsreisenden unvertraut ist. Wenn MEYER sich
darauf- beschrinkt hitte. die an der Kiste erkundeten geographischen Namen auf einer Kaite einzutragen, ohue liir
die Richtigkeit der TLage einzustchen, so wiirde ihm dieses Verfahren nicht zum Vorwurf gemacht, sondern im
Gegenteil als Verdienst angerechnet worden sein, da damit spiteren Reisenden Gelegenheit geboten wire aul dieser
Grundlage weitere Nachforschungen anzustellen. Die Verwerflichkeit seiner Handlungsweise besteht gerade darin, dass
er die erkundeten Gegenden auch besucht haben will. Dabei tiberrascht es, dass seine Gewihrsminner so unzaverlissig
waren, dass von 43 Namen, die seine Karte in dem zum Mac Cluer-Golf gehtvenden Gebiet trigt, nur L’:f-'?.sf:r, nimlich
Jakati, richtig ist. Die Namen Wasiammi, Gurumcui, Inabui und Massambau konnen vielleicht Wasian[i], Kuromoi,
Inagoi und Warsambé bedeuten; jedenfalls bedeuten sie Fliisse oder Orischaften, dic an goms anderer Stelle liegen. Das ist
die yon NizrMEYER behauptete Ubereinstimmung! Von der in zweiter Linie behaupteten ,vollstindigen” Ubereinstimmung
der Meverschen und der MOOTENRURGHSchen Beschreibung der iiberschrittenen Hiigelreihen kann keine Rede scin. Man
lege doch die Beschreibung von MEYER (Auszige, p. 13) neben die von MOOLENBURGH (L c. pag. z11). Dass die Kiiste
steil ansteigt, war Mever doch durch den Resuch der Karwin-Bai, dem Ausgangspunkte des MooLEnBUurRGHschen Marsches
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gar nichts anderes unternommen als eine Rundfahrt durch den Geelvink-Busen, wie sie jahrlich
durch Handelsschoner stattfinden, die die sich inzwischen angesammelten Landesprodukte
durch Tausch erwerben. Soweit scine Angaben kontrollirbar sind, hat er keinc nennenswerten
Entfernungen von der Kiiste aus zuriickgelegt, was schon daraus hervorgeht, dass er, der alle
vermeintlichen oder wirklichen Anfechtungen in iibertriecbenen Farben schildert, es sich sicher
nicht hitte nchmen lassen, der gréissten Plage von Neu-Guinea, der Buschmilbe, zu gedenken,
falls er wirkliche Landmirsche unternommen hatte. Wahrheit und Erdichtung sind in dem
Reiscberichte iberhaupt derartig mit einander verquickt, dass es in manchen Fillen ganz
unmdéglich ist, sie von einander zu trennen. Seit Jahren ist es bereits bekannt, dass MEVER
naturwissenschaftliche Objekte mit falschen Etiketten versehen hat!), eine Tatsache, die fur
die aus Neu-Guinca stammenden oder stammen sollenden aufs neue Bestidtigung findet. Kein
Naturforscher wird fiirderhin das Recht haben sich auf irgend eine Angabe MEVERs zu berufen,
wie denn alle, die von diesem und seinen Untergebenen verfassten Abhandlungen kaum mehr
als den Wert von Makulatur besitzen, solange nicht eine Nachpriifung der Sammlungen statt-
gefunden hat, mit denen sie sich beschiftigten. In der Wissenschaft wird aber der Name
dieses Mannes, dem die Wahrhaltigkeit niemals etwas anderes als cine abgegrilfene Ware

gewesen ist, als cin abschreckendes Beispiel noch iiber Jahrhunderte hinaus fortleben.

John Moresby 1873.

Am 8. Dczember 1872 lief der ,Basilisk” auf neue?) aus Port Jackson aus, beriihrte
Brishane am 17. und Cardwell am 2. Januar 1873. Bereits 3 Tage spiiter hatte er die Schoner
,Melanie” und ,Challenge”, die 33 Siidsee-Insulaner an Bord hatten, aufgebracht. Sie wurden
zur Aburtcilung nach Sydncy geschickt. Auf der Weiterfahrt wurden dic Barken ,Woodbine”
und ,Crishna” angehalten, die alsdann nach Brisbane gehen mussten. Nach einem vom 13.—24.
Januar wihrenden Aufenthalt vor Somerset, trat das Schifl seine Fahrt durch die Inseln der
Torres-Strasse an. Am 24. konnte noch die Saddle-Insel erreicht werden; am 25. ging es nach
Gaba, am 26. nach der Jervis-Insel [Mabuiag], an deren Siidostseite ein Ankerplatz gefunden
wurdc, der den Namen Philip-Hafen erhielt. Am 3r1. erfolgte die Ankunft bei der 7go feet hohen
Insel Dauan [Mount Cornwallis]. Nach cinem Besuch der benachbarten, aber niedrigen Insel
Saibai, ging es nach Tud, das am 4. erreicht wurde, und am folgenden Tage wurde durch
den Basilisk-Pass im Siiden der Insel nach dem niedrigen, von etwa 150 Seelen bewohnten

bekannt. Als dritten Trumpf spielt NierMEYER die Tatsache ans, dass der Mac Clucr-Golf bei MevEr an der richtigen
Stelle liegt. Er hiitet sich wohl dies geradezu auszusprechen, aber er will seinen Lesern gegeniiber, die erklirlicher-
weise nicht die notwendige Literaturkenntnis haben kdnnen, den Anschein erwecken, als ob man Muver diese Angabe
zu verdanken hitte, denn sonst hitte diese Tatsache als Argument gar keinen Wert. Bekanntlich sind halbe Wahrheiten
weit schlimmer als offenkundige Liigen und hei NierMrvER sind die absichtlichen Verschleierungen, um ja nicht die
Wahrheit zu ihrem Rechte kommen zum lassen; zu cinem  System cntwickelt worden, wie wir dies noch durch weitere
Beispiele erhiirten werden. Zum Gegenstande selbst wire noch bemerken, dass MevER selbst ja niemals behanptet hat, dass
er die Lage des Mac Cluer-Golfs  bestimmt habe, sondern die cnglische Seekarte als scine Quelle angegebén, aufl der
man den Mae Cluer-Golf in der Tat in richtiger Lage (indet und die wiedernm auf den Aufnahmen Mac CLUERS
beruht. (Nova Guinea. I, p. 250). Also die Tatsache, welche NIERMEVER ru Gunsten Mpyers anfiihrt, war hereits im
Jahre 1791 bekannt!

1) A, Wicnvany, Bemerkungen zur Geologie des Posso-Gebietes, Petermanns Milllg. REIRS EBGE. - pu by, -
A. B. Muver, Entgegnung. ibid. p. 218. — Il BtckiNe. Beitriige zur Geologie von Celebes. 1. c. XT.V. 1899, p. 273.

2) 5. oben, p. 155—156.
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Koralleneiland Cocoanut [Paramar] gedampft. Am 8. traf das 5Schiff vor der Darnley-Insel
[Erub], die als Hauptstation fir die Tripangfischerei Bedeutung hatte, ein. Nach MORESBY
ist sie die ecinzige Insel in der Torres-Strasse, auf der die Sagopalme gedeilit. Nach einem
Besuche wvon Mér (Murray-Inscln) am 11. Februar langte der ,Basilisk” 3 Tage spiter in
der Redscar-Bai an. An ihrer Ostscite wurde das aus etwa 100 lldusern bestchende Dorf
Tau-Tau [Toutou] ') angetroffen, von dem aus am 14. cine Bootfahrt unternommen wurde, um
in das Innere einzudringen. Man gelangte zunachst in ein weites, durch den Zusammenfluss
vieler Wasserliufe gebildetes Astuarium, Galley Reach genannt, und darauf in einen 3 miles
oberhalb des genannten Dorfes miindenden Fluss, der den Namcen Usborne-Fluss crhielt 2).
Noch 1o miles oberhalb Tau-Tau waren beide Ufer von Rhizophorensiimpfen eingefasst.
Nach ciner mit Moskitos reichlich gesegneten Nacht wurde die Fahrt am 135. fortgesctzt,
musste aber schliesslich, der vielen im Flusse licgenden Baumstimme wegen, abgebrochen
werden ).

Am 17. Februar wurde in einem Kutter die Kiiste von der Redscar-Bai aus in siidostlicher
Richtung aufgenommen. An Stelle der Mangrovegebiische traten hoher werdende Ufer und
zwischen Bergen erblickte das Auge fruchtbare Tiler mit Dorfern und Kokoshainen. Bis an
die 70 miles cntfernte liegende llood-Bai miindete aber nicht ein einziger nenncnswerter
Fluss ¥). An dem erwidhnten Tage besuchte Moressy die Cliff~Insel, einen flachen, grashe-
deckten und unbewohnten Korallenfelsen. Eine zweite erhielt den Namen Lilly-Eiland [Aitana
oder Haidana] und eine dritte grossere, auf der iibernachtet wurde, Fisherman-Insel [Tauko
oder Daugo|. Am nédchsten Tage gelangte man, nachdem die kleine Mourilyan-Insel 3) [L.olo-
Loa oder Lolo Rua] passirt worden war, in eine vortreffliche Bucht |Port Moresby]. An
dem namlichen Tage wurde eine Durchfahrt durch das Riff — die Basilisk-Passage — entdeclkt.
Nachdem bei der 600 feet hohen Jane-Insel geankert worden war, kehrte MORESBY nach der
Fisherman-Insel zuriick, um dort zu ubernachten. Die Riickkehr an DBord des ,Basilisk’
erfolgte am 19.

Am 21. Februar ging das Schift unter Dampf, lief durch die Basilisk-Passage in dic
obencrwihnte Bucht bis zu ihrem Grunde ein und ging dort vor Anker. Dieser nérdliche,
viele kleine Einbuchtungen zcigende Teil erhielt den Namen TFairfax-Hafen, der sudliche,
unmittelbar an das Meer grenzende dagegen den Namen Port Moresby (g° 30 S., 147° 10' E.) ¥
beide zu Ehren von MORESBVs Vater, des Admirals Sir FAIRFAX MORESBY. Das grosse Dorf
an der Einfahrt bestand aus zwei Reihen Iliitten und zdhlte etwa 8oo Einwohner. Die umlic-
genden Hiigel waren mit Gras und Gummibiumen bedeckt, wihrend an den Abhingen und
in den Télern Anpflanzungen zu bemerken waren.

1) Es ist dies das an der Mindung des Laloki liegende Dorf, in dem sich die Missionsgehiilfen niedergelassen
hatten und welehes MURRAY unter dem Namen Mann-Manu eingefiihrt hatte, MorEsEY nannte es irrtiimlicherweise Tau-
Tau. Wie W. G LAWES zeigte, liegt ein Ort dieses Namens an der Mindung des Avoa im westlichen Teile der Redscar-
Bai. (Proceed. R. Geogr. See. N. 8, IV, 1882, p. 161).

2) Es ist dies der Laloki.

3) Joux DMorrseY. New Guinca and Polynesia. Discoveries und Surveys in New Guinea &c. Liondon 1876,
p.- 120—146., Procced. R. Geogr. Soc. XVIII. 1873, p. 22—31. — Hydrographic Notice N° 25 (Australia Directory.
Vol. TI. Notiee N° 19). London 1875, p, 1—&,

4) In dieser Bucht miindet allerdings der gar nicht unbedeutende Kemp Weleh-Fluss [Wanigela].

5) Nach dem MoressyY begleitenden Navigationsoffizier MOURILYAN,

6) Das gegenwirtige Regierungsgebiude Hegt unter 9° zg9' 107 S., 147° 8" 40" E.
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Am z7. erfolgte die Riickkehr nach der Redscar-Bai, von der aus nochmals cine Boot-
fahrt unternommen wurde, um auf einem der hicr miindenden Fliisse weiter ins Innere zu
gelangen. Bei dieser Gelegenheit wurde der Usborne-Fluss wieder bcsﬁcht, sodann aber ein
anderer entdeckt, der den Namen Edith erhielt'). Am 2. Mirz ging der ,Basilisk” am Bramblc
Cay vor Anker und traf 3 Tage spiter in Somerset cin =1

 Inzwischen war eine Pinasse unter der Fihrung des Navigationsoflizers EDWARD. R.
CONNOR in dem zwischen Bristow-Insel [Bobo], nahe der Fly-Miindung und der Talbot-Insel
[Boigu| liegenden Kiistengehiet titig gewesen. Sie hatte fast iiberall aus Mangrovesiimpfen
bestehende Ufer vorgefunden und nur Saibai gegeniiber einen kegelformigen, 200 feet hohen
Hiigel bemerkt ?). Eingeborenen war man lediglich zu Mawata, an der Miindung des Binaturi,
und einigen wenigen zu Janga [Yanga]®), gegeniiber Boigu, begesnet. Ferner wurde einer der
Berge der Tnsel Dauan, der mit Granitblocken iibersiet war, besticgen. Nach cinem Besuch der
in der Torres-Strasse liegenden Inseln Turnagain, Tud, Gaba, Mukwa und Jama [Yam,
Turtlebacked-Insel], auf denen zugleich Erkundigungen iiber die Lebensweise der Eingeborenen
eingezogen wurden, erreichte CONNOR am 7. Mirz ebenfalls Somerset 2.

Am 20 Mirz lief der ,Basilisk™ aufs neue aus. Nach einem Besuch der Inseln Hammond
[Keriri], Danan und Tud erreichte er am 30. dic unter 8°42'S., 146° 32" . liegende Yule-
Insel [Rawao| und ging dort vor Anker. Auf einer Bootfahrt wurde der Robert Hall-Sund oder
kurzweg Hall-Sund untersucht und an seinem Nordende zwei Fliisse aufgefunden, welche die
Namen Hilda ®) und Ethel erhielten 7).

Nunmehr wandte das Schiff sich dem Siidostende Ncu-Guineas zu und erreichte am 0.
April die kleine, etwa 2!/, miles lange, von ciner Hiigelreihe durchzogene Teste-Insel [Wari].
Zwei miles im Nordwesten wurde der unmittelbar aus dem Meere sich erhebende 420 feet
hohe Bell Rock bemerkt. MORESBY meinte nordlich von der Teste-Insel das Ende von Neu-
Guinea antreffen zu miissen, entdeckte statt dessen aber am 11. die Moresby-Insel [Basilaki| nach-
dem er zuvor an ihrer Siidkiiste, in der Hoop-iron-Bucht vor Anker gegangen war, Stidlich von
der Sidwestspitze dieser Inscl lag die O’ Neill-Insel. Am 12. wurde die Fortescue-Strasse
zwischen der Basilisk- und der Moresby-Insel untersucht und am 14. von dem ,Basilisk”
durchfahren, der darauf an dem Nordeingang, bei der Carry-Insel, ankerte. Der héchste goo
feet messende Gipfel der Basilisk-Insel erhielt nach dem Schiffsarzt den Namen Goodman-Berg.
Die tief von der Westseite aus einschncidende Bucht, die gclegentlich einer Kutterfahrt am
19. entdeckt wurde, erhielt nach dem Hochbootsmann den Namen Jenkins-Bai. Am zo. ent-
deckte MORESBY das Siidostende von Neu-Guinea, indem er in die Meerenge einlief, welche

1) Es ist dies der Wanapa [Vanapa].

2] Joux Monresey. New CGuinea and Polynesia. London 1876, p. 147—162,, Proceed. R. (engr, Soc. NIX
1874, p. 225—244.

3) Ks ist damit der 192 feet hohe Mabudanan gemecint.

4) Dieser Ort ist auf keiner der mir zuginglichen Karten zu finden,

5) Evw. R. Cownor. Island and Coast of New (uinea in Torres Siraits, Journ, R. Geogr, Soc. XLIV. London
1874, p. 2—6. — Joux Mormsny. New Guinca and Polynesia, p. 163, — Wie aus der britischen Admiralititskarte:
Torres Strait—Normanby Sound and Prince of Wales Channel, N° 6g1 hervorgeht, hat CoNwor seine Vermessungs-
arbeiten bis zum Jahre 1875 fortgesetzt.

6) Der einheimische Name lautet Bioto.

7) Als einheimischer Name wurde von 1Y ATRERTIS (5. unten p. 206) Nikura angegeben, in Wirklichkeit lautet
er Kiwa [Kiva]. (Sir WitLiam Macorucor. Ann. Report on Britisch New Guinea 18995—g6, p. XXIII, 58),
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es von der Hayter-Inscl |Sariba| trennte. Sie erhielt etwas voreilig den Namen China-Strasse,
indem MORESBY sich der frohen, spdter aber nicht erfilllten Hoffnung hingab, dass sie in
Zukunft den kiirzesten Seeweg zwischen Australien und China bilden wiirde. Die Hayter-
Inscl, welche ihre héchste Erhebung in dem gegen 800 feet hohen, an der Westseite liegenden
Haynes-Berg findet, verdankt ihren Namen dem ersten Offizier des ,Basilisk’, FRANCIS HAVTER.
Nachdem an der Westkiiste bei einem Dorfe gelandet worden war, wurde die China-Strasse,
in der cine Reihe bewaldeter Inseln lagen, durchfahren und auf einer von ihnen das Mittags-
mahl eingenommen. Diescr wichtigen Ilandlung hatte sie den Namen Dinner-Tnsel zu ver-
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danken, der heutigentags so gut wie vergessen ist. Ihr wirklicher Name ist Samarai. Nachdem
abends der Dampfer wieder erreicht worden war, durchlief dicser am 21. wieder die Fortescue-
Strasse, dampfte in westlicher Richtung den Siidkiisten der Basilisk- und ITayter-Insel entlang,
um alsdann auf die etwa 1000 feet hohe, bewaldete und bewohnte Heath-Insel zu stossen.
Nunmehr wurde von Siiden kommend in die China-Strasse eingelaufen und an der Nordwest-
seite der Hayter-Insel geankert. Am 24. wurde hicr am Strande die britische Flagge gehisst
und im Namen der Kénigin Victoria von dieser Insclgruppe (10°24'—10°40'S., 130° 35'—
151° 20' E.} Besitz gcnommen '), Aus Anlass dieses Aktes erhielt der Ankerplatz den Namen
Possession-Bai *).

1) Uber den Schuiftwechsel, den diese Tlandlung veranlasste, siehe: Correspondence respecting New Guinea.
Presented to both Houses of Parliament, London 1876, July, p. 7—10.

2) JouN Moressy. Discoveries in Eastern New Guinea. Proceed. R. Geogr. Soc. XIX. 1874—73. London 1873,
P. 225—o44. — Recent Discoveries at the Eastern Knd of New Guinea. Journ. R. Geogr. Soc. XLIV. London 1374,
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Am 25. April wurde die China-Strasse verlassen und in nérdlicher Richtung lings der
Neu-Guinea-Kiiste, die hier den Namen North Forcland erhielt, weiter gedampft. Nachdem
man infolge truben Wetters einen Tag iiber an der Kiiste hatte liegen bleiben miissen, wurde
am 27. dic Fahrt fortgesetzt und die Milne-Bai ') entdeckt, die in Wirklichkeit jedoch bereits
1606 von Luiz VAEz DI TORRES besucht worden war 2). Hier wurde in der kleinen Discovery-
Bucht bis zum 30. geankert und darauf die Nordkiiste der Milne-Bai aufgenommen, an deren
Ostausgang die Killerton-Gruppe, aus 3 grosseren und mchreren kleinen Inseln bestehend,
vorgefunden wurde. Einc von ihnen wurde auch besucht und auf ihr ein Dorf mit ausgcdehnten
Anpflanzungen angetroffen. Ostlich von dieser Insclgruppe erreichte man endlich das Ostkap
von Neu-Guinea ,and ours were the first European eyes which looked on these things”. In
einem Boote wurde dicses Vorgebirge.umfahren und alsdann noch 15 miles in westlicher
Richtung bis zum DBasilisk-Kap gesegelt (Fig. 21).

Am 3. Mai trat MoORESBY die Riickfahrt an, blieb vom 13. bis 24. vor Somecrset
liegen, erreichte am 21. Juni Brisbane und endlich am 2. Juli Sydney ¥).

James Orkney 1873.

JAMES ORRNEY hatte Anfang 1873 auf dem von ihm angekauften Kutter ,Loelia”, den
er als Jacht hatte einrichten lassen, eine Fahrt nach dem westlichen Teile des Stillen Ozeans
angetreten. Man ecrfahrt tber diese Reise nichts Weiteres, als dass cr auf der Riickfahrt die
Rcedscar-Bai aufsuchte und die dort in Manu-Manu noch iibrig gebliebenen Missionsgehiilfen
nebst deren Frauen in einem erbarmenswerten Zustande antraf. Seit dem Besuch des ,Basilisk”
war ciner gestorben. Die 3 iibriggebliebenen nahm ORKNEY an Bord und traf mit ihnen am
25. Mai in Somerset ein 4).

A. W. Murray 1873.

Am 9. Mai 1873 schifffte MURRAY sich in Somerset an Bord des ,Viking”, Kapt.
KARL THORNGREN, zu einem Besuch der Missionsstationen in der Torres-Strasse ein &y,
Nach cinem Besuch von Mér [Murray-Inscl| und Lrub |Darnley-Insel] traf der Kutter am 21.
vor der Yorke-Insel [Masig], das von den frither hier stationirten Missionsgehiilfen wieder
verlasscn worden war, ein. Nach der Abfahrt am 23. wurde nach eintigiger Fahrt Tud
erreicht, wo dic Eingeborenen den Wunsch, cinen Missionar in ihrer Mitte zu besitzen, kund-

p. 6—14. — Das Siid-Oslende von Neu-Guinea, Petermanns Mittl, XX, 1874. Taf. 5. — Papua or New Guinea, South
East Coast. Orangerie Bay to Bramble Haven. London 1873. Hydrogr, OIl, N°, 2123. — New Guinea and Polynesia.
London 1876, p. 170—209. — Torres Strait. South East Coast of New Guinea and l.ouisiade Archipelago. Information

relating ta the navigation of Torres Strait, the South East Coast of New Guinca, and the western Islands of the
Louisiade Archipelago. From reports by Capt. |. Morgssy and Licuten. L. S, DAWSON. Hydrographic Notice, N®. 25
[Australia Dircctory, Vol. II. Notice N°. 19]. London 1873.

I} Nach dem Senior Naval lord of the Admirality, Sir ALEXANDER MiLye, benannt. Der einheimischc Name
ist Tauwara.

2) Siehe Nova Guinea. I, p. 44.

3) Jony Mourssv., Now Guinca and Polynesia, p. 210—233.

4) A. W. Murgay. Forly Vears' Mission Work, London 1876, p. 484. — Chronicle of the London Missionary
Sociely for the year 1873, p. 224—225.

5) The Mission in New Guinca, Chronicle of the London Missionary Society. 1873, p. 217—224. — 4. W. MURRAY,
Forty Years’ Mission Work. 1876, p. 483.
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gaben. Von hier aus ging die Reise nach den Inseln Dauan und Saibai, und am 28. traf der
Kutter bei Kadawa am Binaturi cin, wo das benachbarte Dorf Turi-Turi noch an dem nim-
lichen Tage aufgesucht wurde. Auf der Riickreise wurde der Jervis-Insel [Mabuiag] ein Besuch
abgestattet. Es war dies eine der necuesten Stationen, auf der zudem die Gesundheit der
Missionsgehiilfen und ihrer Familien nichts zu wiinschen iibrig liess. Nach dem Verlassen
der Insel am 2. Mai langte der ,Viking” am 6. wieder vor Somerset an ).

Am 21. August konnte MURRAY aufs neue cinc Fahrt antrcten und zwar auf dem
Kutter ,Alice Jardine”, den die Regierung ihm fiir diesen Zweck zur Verfiigung gestellt hatte.
Der erste Besuch galt der Darnley-Insel. Von hier segelte er am 235. weiter nach der Stephen-
Insel [Ugar| und ferncr nach der Rennel-Insel [Mauar]|, wo abends geankert wurde. Auf der
ersterwihnten fand MURRAY eine Bevolkerung von ctwa 3o, auf der letztgenannten von etwa
20 Seelen. Am nichsten Tage wurde die Fahrt nach der Warrior-Insel [ Tud | fortgesetzt, die bereits
gegen Mittag erreicht wurde MURRAY fand hier zugleich den Missionsgehiilfen von Mabuiag,
der diesc Insel verlassen hatte. Am 27. scgelte die ,Alice Jardine” weiter nach Dauan und
nach einem Besuch von Saibai wurde am 1. September Kurs gesctzt nach der Jervis-lnsel
[Mabuiag], das aber erst am Mittag des folgenden Tages erreicht wurde. Am 5. Scptember
traf MURRAY wieder in Somerset ein ).

Kaum 8 Wochen spiter langten hier uncrwartct die auf Dauan stationirten Missionsgehiilfen,
die sich dort ihres Lebens nicht mehr sicher fithlten, an. Diese Flucht war um so begreif-
licher, als am 12. Miarz die auf der Bampton-Insel [Pdrama] wohnenden Gehiilfen nebst ihren
Fraucn ermordet worden waren?). Am 3. November brach MURRAY abermals in der ,Alice
Jardine” auf. Drei Tagc spiter war Mabuiag erreicht worden. Am 8. November wurde Dauan
aufgesucht und die mit dem Hiuptling entstandenen Misshelligkeiten beigelegt. Darauf besuchte
MURRAY noch die Missionsstation in Kadawa, die am 12. November verlassen wurde, und
ferner Tud [Warrior-Insel]. Am 14. abends erfolgtc die Ankunft in Somerset %).

Die letzte im Jahre 1873 unternommene Fahrt trat MURRAY auf dem Kutter , Retrieve”,
Kapt. Kari, THORNGREN, am 18. November an. Nach cinem Besuch der Yorke-Insel |[Masig|
wurde nach der Redscar-Spitze Kurs gesetzt und am 22. vor Manu-Manu geankert. Die
Wohnung der Missionsgehiilfen war zerstort und ihre bewegliche Habe gestohlen worden.
Am 26. setzte der Kutter die TFahrt nach Port Moresby fort, und hier liessen sich die
vier von MURRAY von Somerset mitgenommenen Missionsgehiilfen in den beiden Dorfer
Hanuabada 3) und Elewara nieder. Hierauf kehrte der Kutter nach der Niederlassung am Kap
York zuriick °).

T) A. W. Murrav. l"‘(?l]'ty Years’” Mission Work, London 1876j P. 484_. —— Chronicle of the London I_\{[issionar?
Society for the year 1873, p. 224—2025.
z) The Mission in New Guinea. Chronicle l.ondon Missionary Society 1874, p. 50—59. — A, W. Murgray.

Forty Years’ Mission Work. 1876, p. 485—4%6.

3) Outrages on Bampton Island. Chronicle London Miss. Soc. 1873, (Novbr.) p. 2I1.

4) The Mission in New Guinca, Chronicle London Miss. Soc. 1874, p. 145—149- — A. W. MURRav, Forty
Vears’' Mission Work, p. 486—4387.

5) Anuapata bei MURRAY,

6) The Mission in New Guinea, Chronicle London Miss. Soc. 1874, p- 149—150. — A. W, Murray. Forty
Year’s Mission \VOI‘]{, p- 4.87-—-4.88. ~— Aus einem Bericht des Missionars A. W, MURRAY in Redscar Ba)? und Port
Moresby. Aus allen Welltheilen. VI Leipzig 1875, p. 24—as,
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Wllliam T. Wawn und John Nash 1873.

Im Auftrage der Firma J. C. GODEFFROY & S0HN in Hamburg besuchte WiILLIAM
T. WAwN als Handler (Trader) den Hunter-Hafen auf Neu-Lauenburg und Neu-Pommern. Er
war dort Zeugc cines vulkanischen Ausbruches, augenscheinlich des Kaie an der Blanche-Bai.
Wihrend seciner Anwesenheit lag die Hamburger Brigg ,Iserbrook”, Kapt. LEVINSON, vor
Matupi. Sie hatte hier den Trader JOHN NASH gelandet und war darauf nach den Karolinen
gesegelt ). Er ist dies meines Wissens die erste beglaubigte Mitteilung iiber die Godeffroyschen
Unternehmungen im Bismarck-Archipel. Die sich hieriiber in der Literatur findenden Angaben
gehen auseinander. S. RUGE?) gibt das Jahr 1871 als Zeitpunkt der ersten Griindung an,
L. FRIEDERICHSEN %) ca. 1872, O. FInscH %) und E. HERNSHEIM °) 1874. ‘

A. E. B. Brown 1873

Die Bark ,Albyn’s Isle”, Kapt. A. E. B. BROWN, lief am 22. Oktober 1873 aus dem
Iafen von Ilo-Ilo (Philippinen) mit einer nach Melbourne bestimmten Zuckerladung aus. Im
Norden von Borneo angelangt, fand das Schiff so ungiinstige Windce vor, dass beschlossen
wurde &stlichen Kurs einzuschlagen. Am 7. Dezember wurde St. Matthias gesichtet und am
11. durch den St. Georg-Kanal gesegelt, den BROWN bereits einmal, im Jahre 1870, durchfahren
hatte, tiber weclche IFahrt noch cinige Beobachtungen mitgeteilt werden. Am 13. Januar erfolgte
die Ankunft in Port Thillip ©),

Marcug Clarke 13873.
M. CLARKE stattete der Insel Saibai im Jahre 1873 cinen Besuch ab und empfahl
sie zur Anlage von Zuckerrohrplantagen 7).

S. Fraser Comyn 1873. ’

S. F. CoMyN berichtet, dass er 1873 im Auftrage der Firma MONTEFIORE, JOSEPH & Co.
in Sydney eine Handelsfahrt nach Neu-Guinea untecrnommen habe. lhre Ausriistung habe
£ 2500.— gekostet, dafiir sei er nach neunmonatlicher Abwesenheit mit Waren im Werte von
£ 7500.— zuriickgekehrt. Auch habe er auf der Insel ungeheure Wilder von Teakbdumen
cntdeckt. In welchen Gegenden er diese bemerkt und die Waren erworben hat, scheint sein
Geschaftsgeheimnis geblieben zu sein ®).

N. von Miklucho Maclay 1374.

Um Vergleichsobjckte fiir das Studium der anthropologischen Verhidltnisse zu der ihm
naher bekannt gewordenen Astrolabe-Bai zu erlangen, beschloss N. vON MIKLUCHO MACLAY
der Siidwestkiiste von Neu-Guinea, und zwar dem im Siidosten von der Kumawa-Halbinscl

1) Wiiniam T, WawnN. The South Sea Islanders and the Queensland Labour Trade. London 1893, . 233, 286.
2) Die Geschichte der Erforschung des Bismarck-Archipels. Allgemeine Zeitung., Miinschen 1887, (N°. 276) p. 4066.
3) Bemetkungen zu der Karte der Duke of York Inselgruppe. Miltlg. geogr. Gesellsch. Hamburg 1876—77, P- 342.
4) Samoafahrten, T.eipzig 1888, p. 22. '

5) Segelroute von Sydney nach der Blanche-Bai. Ann. d. Hydrogr. XXII. 1894, p. 403.

6) Philippines to Australia, Nautical Magazine. XLIIL, 1874, p. 396—400.

7) Escurzione a Saibai, di Marco CLARKE. Cosmos di Guido Cora. [1. Torino 1874, p- 108—100,

8) R. H. Armir. The History of New Guinea &c. London 1876, p. 26—29, aus Anglo-Australian 1875, Novbr.
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liegenden Gebiete, einen Besuch abzustatten ). Anfang 1874 begab er sich von Amboina aus
nach der kleinen Insel Gisser [Geésir|, wo er eine Orembai charterte, um in Begleitung von
3 Dicnern und einer aus 16 Personen bestehenden Mannschaft, am 3. Fcbruar nach Goram
und Watu Bela (Siudwest-Inseln) weiterzusegeln., Von hier aus gelangte er nach Erreichen der

- 1161'1' 1

Tl Bate?

Fig. 2o ?).

Halbinsel Kumawa- durch die Nautilus-Strasse nach der Nordkiiste der Insel Adi und darauf
nach der Ostkiiste der Inscl Namatote (Fig. 20). Die zwischen dieser und der Neu-Guinea-
Kistc durchfahrene Namatote-Strasse erhielt den Namen Konigin Sophia-Strasse %). Nach einem
Besuche von Waitemnonu, dem Wohnorte des Radja, ging es auf dem kleinen Umwege durch

1) Meine zweite Excursion mach Neuw-Guinca. Natuurk, Tijdschr. Ned, Ind. XXXVIL Batavia 1876, p. 148—179. —
Incidents of Travel in Papua-Kowiay, New Guinea. Proceed. R, Geogr. Soc. XIX. London 1875, p. 5I7-—52I. —
N. MigrucHo Macray's Fahrten an der Sidwestkiiste von Neu-Guinea im Frithling 1874. Globus XXVI. 1874, p. 317—318,
333—334, — Verzeichniss einiger Worte der Dialecte der Papuas der Kilsle Papua-Kowiay. Tijdschr. v. Ind. T. L. en
Vk. XXI111. Batavia 1876, p. 372—3%79. .

2) Die Karte von der Fig, 20 einen Ausschnitt darstellt, ist nach der Angabe von MACLAY von ihm selbst unter
Mitwirkung von J. A. WALDECK entworfen worden (Nat. Tijdschr. 1. c. pag. 161). Eine Wiedergabe derselben findet man in dem
Werke von P. J. B. C. RoOBIDE vAN DEr Aa (Reizen naar Nederlandsch Nieuw-Guinea Lama, T, 11), wo sie aber
ausschliesslich und wohl mit Recht Warpner zugeschrieben wird.

3) Zu Ehren der damaligen Kanigin der Niederlande.

Nova GuiNega. II. ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 24
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die kleine, zwischen Namatote und Sagil licgende Mcerenge ') nach der Triton-Bai. MAcLay
segelte dabei an der vor dem Kap Aiwa liegenden Insel Tauwar Wesi vorbei und alsdann
durch die zwischen der Insel Mauwara und dem Festlande befindliche Meerenge, die den
Namen Grossfiirstin Helena-Durchfahrt erhielt. Bei Lobo, dem vormaligen Fort Dubus, ange-
langt, fand er nur noch spirliche Maucrreste vor, dagegen — ctwa einc halbe Stunde entfernt —
das aus wenigen Hiitten bestehende Dorf Nangaura. Hierauf wurde zunidchst nach der Gegend
des Kap Aiwa, wo eine Hiitte erbaut und Leute zur Bewachung der Vorrdte eingesetzt
wurden, zuriickgekehrt, um aufs neue nach der Triton-Bai und zwar dcren Ostkiistc zu scgeln.
Nach ecinem Besuche von Lamira sowie der Insel Keoira, begab MacrLAv sich nach Warika
[Varika] und iiberschritt von hier aus einen etwa 1200 Fuss hohen Bergriicken, von dem
aus er den von bewaldeten Bergen ?] umgebenen, etwa oo Fuss 4. d. M. liegenden, bisher
unbekannten Kamaka-Sce [Kamaka Walar| crreichte. Nur an seinem Siidwest- und Westufer
wurden einige kleine, von Angehérigen des Stammes Wausirau bewohnte Hiitten vorgefunden *).

Von der Triton-Bai wurde die Fahrt durch die Iris-Strasse fortgesetzt und zunichst
bei Waikala auf der Insel Aiduma angelegt. Sodann ging es durch die Kaju Mérah-Bai nach
der Insel Lakahia, von der aus die Etna-Bai aufgesucht und in ihrer ganzen Lange durchfahren
wurde. An ihrem Ostende lag das aus nur wenigen Ilitten bestehende Dorf Timbona. Nach
einem kurzen Aunsfluge in das dahinter liegende Gebirge, begab MACLAY sich wieder zu Schiff,
wobei 3 plotzlich auftauchende Prauen ein schleuniges Verlassen der Bai bewirkten. Am 2.
April zu Unburmeta an der Nordkiistc von Aiduma angelangt, traf die Kunde ein, dass Berg-
bewohner der Bitjaru-Bai cinen Uberfall am Kap Aiwa veriibt und zugleich cinige Leute aus
Aiduma ermordet hitten. MACLAV setzte sofort seine Reise nach Namatote fort, um hier in
Erfahrung zu bringen, dass Bewohner dieser Insel und von Mawara den erwihnten Vorfall benutzt
hatten, um auch scine Hiitte zu pliindern. Dic zur Bewachung zuriickgcbliebene Mannschaft
hatte nur wenige Gegenstinde auf einc makassarische Prau retten kénnen. Nach cinem letzten
Besuch von Aiwa ging es abermals nach Aiduma, doch fand MACLAY infolge eines ihm angeb-
lich drohenden Uberfalles nicht mehr die erforderliche Ruhe, so dass er am 23. April endgiiltig
abscgelte. Am 31. April [sic!] erfolgte die Ankunft auf der Insel Kilwaru (Ceram Laut-Inseln),
Ende Mai auf Amboina, wo JOHN MORESBY ihn am 2. Juni antraf.

Nach Java zuriickgekehrt, suchte er in der Umgebung von Buitenzorg Lirholung, wurde
aber nur zu bald wieder von der Wanderlust ergriffen. Von Ende November 1874 bis Februar
1875 besuchte er die Malaiische Halbinsel, begab sich darauf von Singapore nach Bangkok,
um nach der Riickkehr ins Innere der Halbinscl zu reisen. Im November 1873 finden wir ihn
wieder auf Java.

John Moresby 1874

Nachdem im weiteren Verlaufe des Jahres 1873 der ,Basilisk” durch Fahrten nach
den Gewiasscrn von Ncu-Seeland und - den Viti-Inseln in Anspruch genommen worden war,

1) Es ist dies der durch den Uberfall am 28, April 1636 bekannte Moordenaars-rivier. (Nova Guinea. I, p. 83).

2) Unter diesen werden von Macray namentlich angelithrt Wasanembo. Mojamutu, Kamberkiara, Owua und Arora.

3) Dieser merkwiirdipe See wurde erst 1901 von J. C. VAN DEr Mruren (lijdschr. K. Ned. Aardr. Gen. (2)
XXIL 1905, p. 301). und dann wieder 1906 von H. Hirscin (Reisen in Nordwest-Neu-Guinea. Jahresher. Geogr. Ethnogr.
Gesellsch. 1907/8. Zivich 1900, p. 9o9—100), der eine Héhe von 150 m. angibt, besucht.
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tat MoRESBY, unmittelbar nach der am 6. Januar 1874 erfolgten Riickkehr nach Sydney,
Schritte, um diec im Osten von Neu-Guinea gemachten Entdeckungen weiter verfolgen zu
diirfen. Die Pline fanden die Billigung der Admiralitit und so segelte zundchst der Schoner
.Sandfly” am 30. Januar nach der Hayter-Insel ab. Einen Tag spdter folgtc der ,Basilisk™,
welcher, nach einem Besuch von Brisbane, am 20. Februar in der Hoop-iron-Bai an der Stdkiiste
der Moresby-Ingel, vor Anker kam. Wihrend Leutn. L. S. DAWSON die zu der Amphlett-
Gruppe gehorenden Glenton-, Connor-, Smith- und Maben-Insel aufnahm, begab Morrspy
sich nach der ostlich von der Moresby-Insel liegenden Engineer-Gruppe, so genannt nach den
Maschinisten der Korvette, die ihre Namen zudem in der Slade-, Skelton-, Watts- und Butchart-
Insel, die zu dieser Gruppe gehtren, verewigt sahen!). Als FErgebnis dieser am 3. Mirz
beendeten Untersuchungen stellte sich heraus, dass die China-Strasse keineswegs als die
gecignete IFahrstrasse angesehen werden konne, sondern cinc derartige Route Gstlich von der
Moreshy-Insel und sodann zwischen der Grant- und Shortland-Insel hindurch, sowie der Lydia-
Insel [Nuakata] entlang nach dem Ostkap [East Cape| ginge ?).

Am 4. Marz begannen dic Vermessungen in der D’Entrecasteaux-Gruppe und zunachst
wurde auf einer Bootfahrt die Normanby-Insel [Duaul, bei dem Kap Ventenat beginnend,
besucht. Nordlich von ihr, durch dic Dawson-Strasse getrennt ®), wurde die Fergusson-Insel,
auf der sich Berggipfel bis zu 3374 feet erhoben, entdeckt. An ihrer Westkiiste fand MORESBY
Korallenkalke bis in 100 feet Hohe ii. d. M., die jedoch dem Neordufer abgechen, Am Nordkap
wurden heisse Quellen entdeckt. Im Westen der Fergusson-Insel, und durch die Moresby-
Strasse von ihr geschieden, fand man die Goodenough-Insel [Boidoga], die von dem 700
feet hohen Goodeno.ugh-Berg Y gekront wird. An seinen Abhiangen wurden noch bis zu einer
Hohe von zooo feet Anpflanzungen bemerkt. Am 18. Marz traf MORESBY wieder an Bord
des in der Dawson-Strasse ankernden ,Basilisk” ein?). Am 26. wurde die ,Sandfly” mit
beschidigtem Steuer angetroffen und nach der Possession-Bai gesandt, um dort ausgebessert
zu werden. Wie aus dem Bericht von L. 5. DAWSON hervorgeht, hatte sie in der Zwischenzcit
Vermessungsarbeiten zwischen der Ileath-Insel und dem Ostkap vorgenommen °). Auser dieser
Insel werden noch das Blanchard- und das kleine Beehive-Eiland, 2 miles von dem vorher-
gehenden entfernt liegend, erwahnt. Darauf ging es nach der China-Strasse mit der Dinner-,
der Coast- und der Middle-Insel. Wie der ,Basilisk” im verflossenen Jahre, so ging auch die
,oandfly” 3 miles westlich von der unweit des North Foreland liegenden Spike-Insel [Suraoni]

1) Die Amphlett- und Engineer-Gruppe war bereits aufl der Fahrt des vorhergehenden Jahres skizzirt worden.
(Chart of the South-East Coast of New Guinea. Journ. R. Geogr. Soe. XLIV. 1874, bei p. 1).

2) Die heutigentags empfohlene Route geht durch die Engineer-Gruppe und darauf in ngrdlicher Richtung von
der Julia-Inmsel.

3) MNach dem Navigationsoffizier L. S, DawsoN benannt,

4) Die (Goodenough-Insel sowie der Goodenough-Berg wurden nach dem gerade 1374 gestorbenen Commodore
James GRATIAM (GUODENQUGH benannt.

) D’Entrecasteaux Islands and North-east Coast of New Guinea. Information relating to the above-named
localities [rom the reports and surveys received from Lieutenant L. S. Dawson. Hydrographic Notice. London 1875,
N°, 34 (Australia Directory II. Notice 21, p. 1—23). — fou~ MorEspy, New Guinea and Polynesia, p. 237—256.

6) Beschreibung der Inseln an der Ostkiiste von Ncu-Guinea von der Insel Heath bis zum Ostkap von Neu-
Guinea. Ann. d, Hydrographie. IIT. Berlin 1875, p. 28—3z nach dem Bericht L. S. DawsoN (Shipping and Mercantile
Marine Gagette. N° 11647., 17th Decbr, 1874., auch Hydrographic Notice. 1875. N 25 {Australia Idivectary. 11. 1875,
Notice 19, p. 5—309).
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vor Anker. Alsdann wurde lings der Siidkiiste der Milne-Bai [Tauwara] weitergesegelt und
die bereits bekannte Discovery-Bai besucht. An der Westkiiste ging es an den 4 Aleford-
Inseln vorbei und ferner lings der Nordkiste, an deren Ostende die 3 Killerton-Inseln lagen.
Der dahinter auf dem Festlande liegende Berg, der zum Stirling-Gebirge gehort, wurde
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Killerton-Berg genannt. Endlich fand man in der Nihe des Ostkaps die Anchor- und dic
Chain-Insel ).

Am 8. April traf auch der ,Basilisk” in der Possession-Bai ein, um die von Sydney
aus dorthin beforderten Kohlen zu tibernehmen. Sieben Tage spiter wurde zu weiteren Unter-
suchungen ausgelaufen, wihrend die ,Sandfly” nach Sydney zuriickkchrte. Zunichst verwandte
MoRrESBY 10 Tage auf die ndhere LErforschung des Fahrwassers zwischen der Moresby-lnsel
und der Engineer-Gruppe, um sich darauf nach der Ostkiiste von Neu-Guinea zu begeben.
Die grosse Bucht, welche vom Ostkap aus tief nach Westen cinschneidet, crhielt den Namen

1) Beschreibung der Inseln an der Osikiste von Neu-Guinea von der Insel Heath bis zum Ostkap von Nen-
Guinea, Ann. d. Hydregraphie. IIL. Berlin 1875, p. 28—32 nach dem Bericht von L. S. Dawsox (Shipping and Mercantile
Marine Gazette. N°. 11647., 17th Decbr. 1874., auch Hydrographic Notice. 1875, N2 28 (Australia Directory. IL 187z,
Notice 19, p. 5—39).



189

Goodenough-Bai, wihrend die Meerenge zwischen jenem Vorgebirge und den D'Entrecasteaux-
Inseln Goschen-Strasse genannt wurde!). Die in ihrer Fortsetzung liegende Ward Hunt-Strasse
empfing ihren Namen zu Ehren des ersten Lords der Admiralitdt, wihrend in dem Kap Vogel ?)
der Name des Premierministers von Neu-Seeland, Sir JULIUS VOGEL, verewigt werden sollte.
ILings der Kiiste zwischen dem Ostkap und Kap Vogel wurden zahlreiche Dorfer und gut
bebaute Tiler bemerkt. Die Goodenough-Bai besitzt verschiedene Einbuchtungen und in
einer derselben, der Bentley-Bucht, die am 2g. wieder verlassen wurde, ging der ,Basilisk” vor
Anker. Nachdem am Kap Ducie und an der Chads-Bai vorbeigedampft worden war, horte
der Wald auf, an dessen Stelle spirlich bewachsene Hochflichen traten, die aber mit
Dorfern ibersdet waren. Steil stiirzte das darauf folgende Kap Frere ins Meer ab und in der
sich daran anschliessenden Bartle-Bai ®) wurde erst nach langem Suchen in go Faden Anker-
grund gefunden. Ilier war die Kiiste niedrig, dic dahinter licgenden Anhohen stiegen terrassen-
formig an. Nach einem Besuch der umliegenden Dérfer am 30., wurde die Fahrt am 1. Mai
fortgesetzt und in die Ward Hunt-Strasse eingelaufen. Hier ging der ,Basilisk™ am 2. bei den
Jabbering-Inseln vor Anker. Sie erhielten ihren Namen, weil die in ihren Kanus das Schiff
umschwirmenden Eingeborenen einen solchen Larm machten, dass dic Nachtruhe erst nach
Abgabe eines Flintenschusses, iiber die Kiépfe der Leute hinweg, eintrat #).

Am nichsten Morgen wurde in die Collingwood-Bai cingelaufen, an deren Ende
ein zweitiger Aufenthalt genommen wurde, um das fiir die Speisung der Dampfkessel erfor-
derliche llolz zu fallen. Aus dem niedergetretcnen Buschwerk, besonders aber aus den aufge-
fundenen veolumindsen Exkrementen, schloss man auf die Anwesenheit des Rhinoceros 7).
Augenscheinlich handelte es sich aber nur um die Verdauungsprodukte von Kasuaren. Mit
den anfanglich scheuen Eingeborenen, die sogar mit Speeren nach den Fremdlingen warfen,
gelang es cin leidlich gutes Verhiltnis anzuknupfen. Am 2. Mai konnte die im Norden der
Collingwood-Bai liegende, von den hohen Bergen Trafalgar ®) und Victory gekronte Halbinsel
umfahren werden. Ihre Ostspitze, vor der die Hardy-Inseln lagen, crhiclt den Namen Kap
Hardy und die Nordostspitze den Namen Kap Nelson. Sechs Seemeilen westlich von diesem
wurde in der Nihe der Spear-Inseln, so genannt weil ein Eingeborener mit seinem Spiess
nach dem Leutnant DAWSON warf, geankert. Weiter ging die Fahrt an der Einbuchtung
Porlock-Bai vorbei in diec breite Dyke Acland-Bai 7). Thre Nordspitze stellt das zum erstenmale
von D’ENTRECASTEAUX gesichtete Kap Sud-Est dar, das dieser aber um 17" zu weit nach
Westen verlegt hatte. Gegen Sonnenuntergang wurde die in 8% 10'S., 148° 12’ E. liegende
Caution-Spitze und damit das nérdliche Ende der Holnicote-Bai erreicht. Das Erscheinen des

z) Ipole der Fingeborenen nach Sir WILLIAM MACGREGOR. (Ann. Report Brit. New Guinea 1803—04, p. 30).
Der wielfach angefithrte Name Sebiribiri (Further Correspondence respecting New Guinea. April 1891, p. 207) kommt
nur den ihm vorliegenden Inseln zu,

3) Beide Namen nach Sir H., BagTre Frurm, Die Eingeborenen nennen das Vorgebirge Girumia.

4) Joun MORESEY. New Guinea and Polynesia, p. 258—269.

5) AvFRED O, WALEER, The Rhinoceros in New Guinea. Nature XI. 1874—75, p- 248. — A. B. ME¥xR, ibid., p- 268,

6) Jetzt heschrinkl sich dieser Name auf den hochsten, 5584 feet hohen Gipfel, Der siidliche, 4956 feet hohe.
hat den Namen Britannia-Berg erhalten, wihrend der nérdlichste, 5084 feet hohe Téméraire-Berg genannt wird nach
dem Schilf des Admiral COLLINGWOOD.in. der Schlacht von Trafalgar. (G. RuraveN LE HunTe. Ann. Report Brit. New
Giuinea. 1900—1901, p. 10).

7) Nach Sir THomMas DYEE ACLAND,

1) Nach Sir G. |. Goscurn.
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,Basilisk”, der hier seine Anker warf, verursachte ecine ungeheure Aufregung unter den
Bewohnern des an der Kiiste befindlichen Dorfes. '
Wihrend der Weiterfahrt hielt MORESBY wvergeblich Ausschau nach der Riche-Insel
von D’ENTRECASTEAUX !), bis sich herausstellte, dass sie als solche nicht bestand, sondern
e¢ine an der Neu-Guinea-Kiiste vorspringende Ilalbinsel vorstellte, die zudem weiter nach
Osten lag als urspriinglich angenommen worden war. Den Namen RICHE merzte MORESEY
ganz aus und nannte den am weitesten vorspringenden Punkt Ward Hunt-Kap. Ein in der
Nihe isolirt aufragender Felsen erhielt den Namen Mitre- [Mitra-] Fels. In der westlich hiervon
liegenden Bucht, in der sich der Clyde-Fluss ergiesst, dessen Name inzwischen durch den ein-
heimischen Mambare ersetzt worden ist, ging der ,Basilisk™ am n#chsten Morgen vor Anker,
um den Vorrat an Brennholz zu ergédnzen. Beim IFadllen der Baume mussten die Matrosen die zum
Angriff {ibergechenden Eingeborenen durch Gewehrschiisse verscheuchen. Daher der Name
Traitor-Bai 2). Am 10. dampfte das Schiff in westlicher Richtung an der War Song- und der
Alligator-Spitze vorbei in die Hercules-Bai?), um bei den an ihrem Nordende entdeckten
Luard-Inseln *) vor Anker zu gehen. An der gegeniiberliegenden Kiiste erschienen, wic MORESEY
meinte, vulkanische Berge bis etwa 1000 feet Héhe; den in der Néhe licgenden llosken-, Layard-,
Bee-, Straggling- und Tly-Inscln wurde ein gleicher Ursprung zugeschricben. Auf der Weiter-
fahrt wurden zum erstenmale seit D’ENTRECASTEAUX die Longuerue-Insel, am Siideingang
des Huon-Golfs gelegen, wieder erreicht?®). Der Aufenthalt in der in der Nihe befindlichen
kleinen Bucht, der Death Adder-Bai (7°27'S., 147° 25" E.), dauerte des Holzfillens wegen
drei Tage. Am 14. ging es lings der Kiiste des Huon-Golfs weiter, worauf nach dem Passiren,
der Parsee-Spitze, am 15. der bedeutende Markham-Fluss®) entdeckt wurde. Das etwa gooo
feet hohe Gebirge, welches den Busen im Norden begrenzt, erhielt den Namen Rawlinson-Kette 7).
Am 16. wurde das Kap Cretin gerundet und darauf dic Dampicr-Strasse durchfahren.
Die beiden héchsten Gipfel des alsdann in Sicht kommenden Finisterre-Gebirges crhiclten zu
Ehren der damals noch lebenden beiden Staatsminner die Namen Gladstone-®) und Disraeli-
Berge ®). Am 18. wurde die Astrolabe-Bai erreicht und darauf die Meerenge zwischen der
Insel Krakar und dem Festlande durchfahren ). Der auf 2200 feet geschdtzte Vulkan der am
20. auftauchenden Lesson-Insel rauchte stark. Drei Tage spiter fielen die Anker in der
Humboldt-Bai, in der das Schiff von zahlreichen Kanus umschwirmt wurde ). Das Benehmen
der Eingeborenen war so iiberaus dreist, dass die Gewehre in Bereitschaft gehalten werden
mussten, und gab Anlass bald wieder das Weite zu suchen. Nachdem die Fahrt langs der
Nordkiiste von Neu-Guinea fortgesetzt worden war, wurden die Schouten-Inseln im Norden

1) Siehe Nova Guinea. I, p. 260q.

2) Heutigentags Tuwira- [Duvira-| oder Mambarc-Bucht genannt.

3) Nach Sir HErCULES Ropinson

4) Nach Kapitan LUARD genannt,

5) Siehe Nova Guinea. I, p. 270. Der einhcimische Name ist Lasanga.

6) Nach Sir CLEMENTS R. MARKHAM. Die Eingeborenen nennen den Fluss Wasi.

7) Nach Sir H. C. RAWLINSON. i

8) Jetzt auch Kant-Berg genannt. Die Kiistenbewohner nennen ihn Bura Mana.

9} HMeutigentags auch Schopenhmier-lierg genannt,

10) Daher der Namc Basilisk-Strasse. Da das russische Kriegsschiff plsumrud” dieselbe bereits im Dezember 1872,
obwohl durchaus nicht als erstes, durchfahren hatte, wird der Bezeichnung Tsumrud-Strasse der Vorzug gegeben,

I1) JoHN Morgspy. New Guinea and Polynesia, p. 288—28g.
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umfahren, wobei MoRrREsBY auf der unfernen Providence-Insel, deren es ilibrigens zwei gibt 1),
eine niederldndische Flagge bemerkt haben will. Nunmehr ging der Kurs nach der Nordkiiste
der Nordwesthalbinsel, wo man in der Threshold-Bai dem Schiff eine griindliche Reinigung
im Hinblick auf den bevorstehenden Besuch in Amboina angedeihen lassen wollte. Infolge
einer Gegenstromung von 5 Knoten in der Stunde, ,the strongest current we had any of us
met”, gelang es erst am Abend des 28. in die Doré Hum-Bai einzulaufen. Wahrend dieses
Aufenthaltcs erhielt MORESBY auch den Besuch dcs Radja von Salawati. Nachdem die Anker
am 30. Mai wieder gelichtet worden waren, traf der ,Basilisk” am 2. Juni auf der Recde von
Amboina ein. Am 15. Dezember erreichte die Fahrt in dem Hafen von Sheerness ihr Ende *).

Die grosse Bedeutung der Fahrt des ,Basilisk” beruht hauptsachlich darauf, dass diirch
sie, gleichsam als Schlussglied, dic Kiiste von Neu-Guinca in ihren &stlichen und stidéstlichen
Teilen, zwischen 8° und 10°40'S., zum erstenmale bekannt gemacht und zugleich eine Reihe
von Inseln an das Tageslicht gezogen wurden. Dabei ist zu betonen, dass der Plan zu der
Schlussfahrt das personliche Verdienst von MorEesBy ist. Die sonstigen wissenschaftlichen
Ergebnisse miissen als verhidltnismassig recht diirftige bezeichnet werden ?), und schliesslich soll
auch nicht verschwicgen werden, dass das Buch MORESBYs keine volle Befricdigung gewihrt.
Man wire berechtigt gewesen von eciner so wichtigen Reise eine in den Einzelheiten genaue
Darstellung zu erwarten, statt lediglich mit einem fiir das grosse Publikum bestimmten Buch,
das bei diesem inzwischen langst in Vérgessenhcit geraten ist, abgespeist zu werden.

A. W. Murray 1874.

Am 3. Miarz 1874 trat A. W. MURRAV abermals in der ,Retrieve”, Kapt. KARL
THORNGREN, cine Inspcktionsrcise an*). Nachdem er sich in Port Moresby von dem Wohler-
gehen der dort stationirten Missionsgehiilfen iiberzeugt hatte, segelte er nach Bura [Boera],
nordwestlich von Port Moresby an der Neu-Guinea-Kiiste gelegen, und sefzte hier einen Mis-
sionsgehiilfen ab, dem bisher noch kein Arbeitsfeld hatte angewiesen werden kénnen. Hierauf
wurde am 13. die Fahrt nach der Darnley-Tnsel [Erub] fortgesctzt und nach einem Besuch
von Meér, Masig, Tud und Mabuiag am 3. April nach Somerset zuriickgekehrt ).

A. W. Murray und 8. Mac Farlane 1874.

Am z29. Juli war Reverend S. Mac FARLANE auf dem von England kommenden
Postdampfer in Somerset eingetroffen. Der kleine Dampfer ,Ellengowan”, den die Mission der

1) Gemeint war jedenfalls dic Crossc Providence-Insel, ndmlich Mios Korwar [Aifondi].
© 2) JouN Moresny. New Guinea und Polynesia. Londen 1876, p. 289—204.

3) PErkr COMRIE. Anthropological Notes on New Guinea. Journal Anthropolog. Institute. VI. London 1877,
p. 1oz—119. Globus XXXI1. 1877, p. 87—go. — P. L. Scrater. On the Birds collected by Dr. CoMRTE on the South-
cast coast of New Guinea during the Survey of H. M. S. ,Basilisk”. Proceed. Zoolog. Soc. London 1876, p. 459—461, —
K. D. Govmal and O. SaLvin, List of the Butterflies collected in Kastern New (uinea and some neighbouring Islands
by Dr. CoMriE during the Voyage of IT, M. 8. ,Basilisk”. Proceed. Zoolog. Soc. 1878, p. 643—648.

4) Die Fahrien dienten sowohl zur Beaufsichticung der Missionsgehiilfen, als: auch zur Beschaffung von Tebens-
mitteln fir die Stationen. Hs erscheint untunlich alle diese regelmissig sich wiederholenden Fahrten im Kinzelnen zu
beschreiben. .

5) The Mission in New Guinea, Chronicle of the London Missionary Society. 1874, p. 207—221, — A, W.
Mugrray, Forty Vears' Mission Work. London 1876, p. 488—489. — R. LoveTT, History of the London Missionary
Society. I. London 1899, p. 447
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Murnifizenz einer Miss BAXTER in Dundee zu verdanken hatte, folgte am 26. August'). Die
erste Fahrt auf demselben . trat A, W. MURRAY am 22. September an. Nachdem das Schiff
abends bei der Inscl Aurid geankert hatte, setzte es am folgenden Tage die Fahrt nach Bura fort,
wo die Ankunft am 25. erfolgte. Nach einem Besuch von Port Moresby wurde am 30. nochmals
vor Bura gehalten und darauf nach Erub gedampft. Nach einem Besuch von Masig am 7.
Oktober traf der ,Ellengowan™ am 8. wieder am Kap York ein?). Am 15. lief der Dampfer
abermals aus, nunmehr aber mit Mac FARLANE an Bord, um die iibrigen Missionsstationen
in der Torres-Strasse, nimlich auf den Inseln Ugar, Tud, Dauvan und Saibai aufzusuchen. Auf
der Riickfahrt wurde noch bei Mabuiag [Jervis-Insel] und bei Mua [Banks-Insel] angelegt,
worauf die Riickkehr nach Somerset am 2o. erfolgte ).

A. W. Murray und W. G. Lawes 1874.

Nachdem Rev. W. G. LAWES mit seiner Frau, von Sydney kommend, in Somerset
eingetroffen war, folgte am 2. November der Missionsschoner »John Williams”, der von Lifu
(Loyalty-Inseln) neue polynesische Missionsgehiilfen brachte. Am 12. sctztc dieses Schiff in
Begleitung des ,Ellengowan”, zugleich mit der Familie LAWES und A. W. MURRAY an Bord
die Reise nach Port Moresby fort, wo die Ankunft am 21. erfolgte. An einer zwischen den
Dérfern Hanuabada und Elewara liegenden Stelle wurde ein Haus zum dauernden Wohnsitz
fir LAWES errichtet. Am 1. Dezember war es notdiirftig so weit hergestellt, dass es bezogen
werden konnte. LAWES war somit der erste Weisse, der sich an der Siidkiiste von Neu-Guinea
nicderliess. Wenige Tage spiter nahm MURRAY Abschied #). Nachdem er auf dem ,John
William” am 7. Januar 1875 nach Sydney gelangt war, reistc er bald darauf nach England
ab, wo er am 31. Mai eintraf. Am 19. April 1876 reiste er wieder von London ab und ver-
legte seinen Wohnsitz nach Sydney.

Robert Brew 1874.

ROBERT BREW besuchte im Jahre 1874 Salawati und wird dort in Samaté gewesen
sein, da er die Bekanntschaft des Radja gemacht hat. Im November dcsselben Jahres segelte
er lings der Siidwestkiiste, doch sind seine Mitteilungen hieriiber ebenso unzuverldssig, wic
die spiter iiber die Siidkiiste gemachten. Er will in einer kleinen Bucht, die etwas mehr als
60 miles nordlich von der Dourga-Strasse (lies Prinses Marianne-Strasse) liegt, eine Nacht tiber
vor Anker geclegen haben. Sie sei an ihrem Lingangc iiber 3 miles breit gewesen und er habe
von der Mastspitze aus in dstlicher Richtung, soweit das Auge reichte, nur Wasscr gesehen o
,The land on both sides well elevated, the beach skirted with groves of cocoa nut trees, great
planes extending inward from the coast for miles with hardly any obstruction, until the

1) Mr. MacraRLANE's Arvival. Chronicle London Miss. Soc. 1874, p. 262-263.

2) Wirst Trip of the ,Ellengowan”. Chronicle London Miss. Soc, 1875, p. 3—11. — A. W. MurraY. Forty
Years’ Missionary Work, p. 3—1I1I.

3) The Mission in New Guinea. Chronicle London Miss. Soc. 1875, p. 44-—52.

4) The Mission in New Guinea. Chronicle London Miss. Soc. 1875, p. 53—54, (Novbr) p. 209—219. — Port
Moresby in Neu-Guinea. Petermanns Mittlg, XX11. 1876, p. 196. — Dic Eingeborenen von Port Moresby. Globus, XXTX.
1876, p. 314—318. — A. W, Murrav. Forty Years' Mission Work, p. 491-—493.

5) Eine derartige Bucht gibt es an der erwidhnten Kiiste nicht.
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vision is stopped near the horizon”. In siidlicher Richtung weitcr segelnd will er das Land
weniger hoch und mehr geeignet fiir die Eultur von Baumwolle, Zucker, Recis und Getreide
aller Art gefunden haben, da die Sagopalme ,flourishes along the coast — an infallible indication
of the district being well watered....To the N. W. of Frederick Henry Island along the coast,
would make the finest cattle stations of the world, while back in the highlands sheep by
millions could departure on the finest table lands under the sun. The climate is equable” ).

C. Dietrich 1374—76.

C. DIETRICH unternahm wihrend der Jahre 1874—76 im Auftrage der Reederei ,Banda™
wicderholt Handelsfahrten nach Buru, Ceram, Misol, Waigéu sowie nach der Nord- und West-
kiste von Neu-Guinea, Veroffentlicht wurde von ihm nur eine Kartenskizze des zwischen der
Freshwater- und der Kapdur-Bai (einschlicssl.) licgenden Teiles der Westkiiste von Neu-Guinea,
auf der einige erlduternde Bemerkungen ecingetragen sind ?).

Kerry Nicholls 1874 (?)

KERRY NICHOLLS machte 1887 die Mitteilung, dass er ,some ten years ago” Neu-Guinea
besucht habe und dass er immer der Meinung gewesen sei, dass es dort zwei Rassen gabe ?).
Wann dieser Besuch stattgefunden hat, ldsst sich nicht ermitteln, sicher aber ist, dass NICHOLLS
sich im Dezember 1875 in England befand ®).

Schiff ,Banda” 1874.

Die Bark ,Banda’ streiftc am Nachmittage des 13. August 1874 einen 1%/, Seemeilen
nordostlich von der Booby-Insel liegenden untermeerischen Felsen, der eine Ausdehnung von
150 yards besass und den Namen Banda-Bank erhielt. Die Lage wurde zu 1O G570, TAT SRR

bestimmt 7).

Griindung von Faktoreien aunf Mioko und Makadau 1374.

Die Hamburger Firma J. C. GODEFFROY & SOHN, dic, wie wir gesehen haben, bereits
im Jahre 1872 einen Trader auf Matupi eingesetzt hatte, verlegte 1874 ihren Handelssitz nach
der im Suden wvon Neu-Lauenburg licgenden Insel Mioko. In demselben Jahre grindete die
Hamburger Firma HERNSHEIM eine Faktorei auf der Insel Makadau, die in der Nihe der
Nordspitze von Neu-Lauenburg liegt ©).

1) RopErrT BrEw. Explorations while Peml-shelling in Tomres Straits. Proceed. Geogr. Soc. Australasia. New-
South Wales and Victorian Branches. II. Sydney 1885, p. 92—03.

. 2) Kapauer. Karten-Skizze. Qctbr, 1874, April 1875, Novbr.—Dec. 1875, Febr. 1876. Tijdschr. Ind. Aardr. Gen.
Samarang. [1880]. Lief. 1. Taf. 2. — In der 2. Lief. findet sich cine photographische Abbildung von Papua-Frauen und
Kindern von Omutu. Tanah-Berau ca. 135° E, [sic!], Taf. 2.

3) Proceed. R. Geogr, Soe. N. 8, IX, London 1887, p. 85.

4) Kerry Nicmotrs. New Guinea, The Colonies. London 8th January 1876 (N°. CCIL), p. 7—S8.

5) Booby Island-—Torres Strait. Nautic. Magazine, XLIII, 1874, p. 1053., auch Notice to Mariners. London 1874,
N©, 162, — Nachr. f. Seefahrer. V. 1874, N°% 716. Nach der englischen Seckarte ist die Lage etwa 10° 35/ 477§,
141° 58" 157 E. — Nachdem g Jahre lang die Existenz diecser Unticfe bezweifelt worden war (Annonce h)'dl'Ographique, Fartis
1880, N°. gzf541, hieraus Berigt aan Zeevarenden. ‘s Gravenhage 1880, N° 37/1026, p. 307), gelang es dem britischen
Vermessungsschiff ,Alert” 1881 sie wieder aufzufinden (Nachr. f. Seefahrer. XIIL Berlin 1882, N° 89). Die ,Banda”
scheiterte am z1. Mai 1877 auf der Bampton-Untiefe, (Nautic. Magazine, XLVI L&y, p. 1122).

6) E. HernsueiM. Segelroute von Sydney nach der Blanche-Bai. Ann. der ITydregraphie. XXTL Berlin 1804, p. 403.
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F. W. Saunders 1874.

Das britische Kriegsschoner ,Alacrity” nahm im J. 1874, unter dem Befchl des Lt. z. Sec
. W. SAUNDERS, eine Reihe von Vermessungen in den Admiralitats-Inseln vor!). Zunidchst
wurde die Insel Rambutjo [Jesus Maria] untersucht. Die ,Alacrity” ankerte hier nordlich
von einer kleinen Insel, dic unweit und nérdlich von der SE-Spitze (ca. 2°22'S., 147° 55 E.)
liegt. Etwa 1 mile Gstlich von dieser, befindet sich ebenfalls ein Inselchen. Darauf ging es
nach den beiden Los Reyes, von denen jede nur eine Lidnge von etwa 457 m. besitzt. Alsdann
wurde die nur 3—4 m. iiber dem Meere sich erhebende Tnsel San Rafael besucht. Westlich
davon liegt die Insel Pak [San Gabriel], die stark bevélkert zu sein schien, dabei 3—4 m.
hoch und 6 Seemeilen lang ist. Auf der Weiterfahrt in westlicher Richtung wurde die Ostkiste
der Grossen Admiralitiits-Inscl erreicht und hier cine weite Bucht angetroffen. Die kleine in ihr
liegende Insel erhielt den Namen Bird-Insel ?). Die Sudostspitze der grossen Insel wurde Sanders-
Spitze genannt, wihrend die beiden kleinen, in ihrer l'ortsetzung liegenden Inseln den Namen
Dover-Inseln erhielten. Darauf wurde wieder westlicher Kurs eingeschlagen und das nichste
vorspringende Kap, welches das Ende eines 914 m. hohen Bergriickens bildet, Ililly-Spitze
genannt. In ihrer Nihe befindet sich das dicht bevolkerte Eiland Rubal [Green-Insel]. Unge-
fihr 18 Seemeilen westlich davon wurden zwei Inselchen und zwischen diesen und der Stidwest-
Spitze ein weiteres Eiland cntdeckt. Noch weiter westlich davon findet sich die Alacrity-
Spitze mit dem gleichnamigen Hafen. Auf der Fahrt langs der Siidkiistc, und zwar 13
Seemeilen davon entfernt, wurde die kegelférmige, etwa 244 m. hohe Inscl Bike oder Mbuke
[Sugar Loaf] bemerkt und nérdlich von ihr 4 unbenannte Eilande.

Hierauf begab die ,Alacrity” sich nach den Luf- [Hermit-] Inseln und ankerte an
der NIE-Scite siidostlich von der Insel Pémé?). Ermittelt wurde, dass die Gruppe aus 17,
von einem grossen Riffe umschlossenen Inseln besteht. Tast in ihrer Mitte erhebt sich das
etwa 150 m. hohe Eiland Luf mit einem Dorfe. Eine zweite Niederlassung befand sich auf
der westlich davon liegenden, weit kleineren Insel Gelun. Insgesamt zdhlten sie 400-—g5oo
Seelen. Erwdhnt wird noch die Insel Tét |[Tsct]. Die beiden Zuginge zum Ankerplatz, dem
Alacrity-Hafen, wurden Cocran- und Sabben- Fahrwasser genannt.

Wie RussieLlL ROBERTSON mitteilt, hatte die ,Alacrity” noch den Auftrag gehabt die
Bewohner wegen eines an dem Kapt. BirD begangenen Mordes zu ziichtigen *).

Zu bemerken ist ferner, dass die ,Alacrity” und in dem nadmlichen Jahre auch die
deutsche Brigg ,Cocran” vergeblich nach den Monks-Inseln [Los Monges] ausschauten ®), was
nach dem friilher bemerkten ®) leicht erklirlich ist.

1} Tmos. H. Tizarp. Informations relating to islands in the Pacific Ocean in Friendly and Fiji islands, Rotumah,
New Hebrides, Banks, Loyalty, New Caledonia, Solomon, New Ireland, Dike of Vouk, Admiralty, Hermit, Monls,
Anchorite, L'Echiquier, New Cuinea, Samsan, Ellice, Gilberl, Marshall, and Caroline islands &c. London 1876. Hydra-
graphic Notice, N°. 3., hieraus: Beschreibung einiger Inseln der Neu-Hebriden und der Salomo-Gruppe, sowic der
Admiralitits-Inseln im Stillen Ocean. Annalen der Hydrographie. 1V. Berlin 1876, 1. 200—217.

2) T'otomo der Lingeborenen (Deutsches Kolouialblatt. XIX. 1908, p. 623); nach R, voy BuwxineseN (Deutsches
Kolonialbl. XI. 1goo, p. 329) soll sie dagegen Rubin heissen.

3) Ann. der Hydr. IV. 1876, pag. 217., siehe auch die englische Seekarte: Pacific Ocean. — Admiralty and
ITermit Tslands &c. Londen 1876. Hydragr., Office, N° %6q. '

4) The Caroline Islands. Transact. Asiatic. Soc. of Japan, V. pt. 1, Tokyo 1877, p. 59

5) Resultatlose Nachforschungen nach den Monchs-Inseln (Monks Islands). West-Polynesien. Nachrichten fiir See-
fahwer. VII. Berlin 1876, (N°. 283), p. 86.

6) Nova Guinea. I, p. 231,



195

Britische Kolonialbestrebungen 1874—75.

Kaum war die Kunde von der erfolgreichen Fahrt von JOHN MORESBY und den von
ihm wvollzogenen Flaggenhissungen nach England gedrungen, als in privaten Kreisen der
Waunsch rege wurde, Neu-Guinea den britischen Besitzungen einzuverleiben. Als erster erschien
FraNcis P. LABILLIERE auf dem Plan, der am 26. Mirz 1874 dem Earl of CARNARVON,
dem damaligen Staatssekretdr fir die Kolonien, eine Denkschrift unterbreitete. In vollig
zutreffender Weise tat er dar, dass es hinsichtlich der zukiinftigen Gestaltung der Dinge auf
Neu-Guinea nur drci Mdoglichkeiten gabe: 1. Sie blieben wie sie sind, 2. Es erfolge einc
Anncxion durch eine fremde Macht oder 3. Die Insel gehe in den Besitz von Gross-Britannien
iiber. Da die erste Moglichkeit so gut wie ausgeschlossen erscheine, die zweite Losung der
Frage die fiir England unerwiinschteste sei, so bliebe nur die dritte und einzig annehmbare
Alternative iiber, namlich selbst zuzugrcifen. ,Thc cost of the acquisition of New Guinea
might amount to a few hunderd thousand pounds over even three or four millions; but,
whatever it might be, the Imperial Gouvernment could make it a charge upon the territory,
which one so rich wouid soon easily repay™ ).

Der Earl of CArNARVON fand die Eingabe wichtig genug, um sie den Gouverncurcn
der Kolonien von Australien und Neu-Seeland zur Begutachtung vorzulegen, von denen die
ersterwahnten sich zu Gunsten einer Annexion dusserten ?).

Angeregt durch cinen Vortrag von AILEXANDER MICHIE *) bemichtigte sich auch das
Rovar CoroniaL INSTITUTE in London dieses Gegenstandes und ordnete am 2g. April 1875 einc
Deputation unter der Fiithrung des Duke of MANCHESTER an den Kolonialminister ab. In
dem uberreichten Memorandum %) wurde auf die geringe Entfernung der Siidkiiste Neu-Guineas
von der Nordkiiste Australiens hingewiesen, cin Umstand, der es bei dem zunehmenden
britischen Handelsverkehr durch dic Torres-Strasse durchaus unerwiinscht crscheinen lasse,
dass die eine Seite derselben in den Besitz einer fremden Macht gerate. Die gleichen Erwigungen
seien geltend zu machen im Hinblick auf die von JounN MoORESBY neuentdeckte Route von
Australien nach China, die die Ostkiiste von Ncu-Guinea berithre. Ferner sei es im Interesse
der Eingeborenen selbst, wenn sie unter britische Oberhoheit gestellt wiirden, da auf diese
Weise ihre Rechte am besten geschiitzt werden wiirden. Auch wurde auf die Unzutriglichkeiten
hingewiesen, die den australischen Kolonien erwachsen miissten, falls eine fremde Macht eine
Strafkolonie auf Neu-Guinca griindete, ahnlich wic dies durch Frankreich auf Neu-Kaledonien
geschehen sei.

Die BrITISH AND FOREIGN ANTI-SLAVERY SOCIETY, der ebenfalls eine Audienz und zwar
am 17. November zugestanden worden war, trug dem Minister die Bitte vor, die Regierung moge
die Kolonisirung Ncu-Guineas selbst in die Hand nehmen und, falls die britischen Interessen

es erheischten, zur Anncxion zu schreiten ®).

1) Correspondence tespecting New Guinea, July 1876, Londen. [C. 1566], p. I—4-

2) L. c. pag. 4—17.

3) Great Britain and New Guinea. Proceed, R. Colonial Institute. VI 1874—75. London 18%3, I21—154.

4) Correspondence . ... July 1876., p. 18-—20. — New Guinea Deputation. Proceed. R, Colon. Inst. VI, London

1875, p. 189—=204.
5) Correspondence respecting New Guinea. July 1876, p. 62—63.
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Endlich wurde eine Besitzergreifung auch im Hinblick auf die Unterdriickung des Labour
Trade cmpfohlen ). ' :

Der Earl of CARNARVON hatte inzwischen am 9. Juli 1875 den Gouverneuren von
Victoria, Neu-Siid-Wales, Queensland und Neu-Seeland die Frage vorgelegt, ob es nicht der
Billigkeit entspriche, wenn dic australischen Kolonien einen Beitrag zu den Unterhaltungs-
kosten der neuen Kolonie leisteten, da sie es doch seien, dic in erster Linie an dem Uber-
gang von Neu-Guinea in britischen DBesitz interessirt seien. Er wies darauf hin, dass die
Regierung ihrem dringenden Ersuchen, die Viti-Inseln zu annektiren, nachgegeben habe
(ro. Oktober 1874), dass sie es aber abgelehnt hitten zu den Verwaltungskosten beizutragen.
Da nun der erste Rechnungsabschluss ergeben habe, dass die Ausgaben den Voranschlag
weit iiberschritten hétten, so sei cr nicht willens dem Mutterlande ncue Lasten mit der Griindung
ciner weiteren Kronkolonie aufzubiirden, falls nicht die dabei interessirten Kolonien sich zur
Tragung wenigstens eines Teiles der Kosten bereit erklirten *). Da aus den Antworten und
ebenso aus den Adressen der gesetzgebenden Korperschaften Australiens hervorging, dass
eine derartige Geneigtheit nicht vorhanden war ®), so erachtete Lord CARNARVON diesc Ange-
legenheit nicht fir dringlich, umsoweniger als bisher keine fremde Macht irgendwelche
Schritte unternommen habe, um sich in den Besitz Neu-Guineas zu setzen #). Der prophetische
Ausspruch von ARTHUR KINNAIRD: ,Germany was determined to be a great naval power. ..
and if she looked to New Guinea we¢ may loose a very important colony™ %), war eindruckslos
verhallt. Australien aber sollte an sich die Wahrheit des Wortes crfahren: ,Was du von der
Minute ausgeschlagen, bringt keine Ewigkeit zuriick™.

Die koloniale Bewegung hatte als Frucht noch cin recht zweifelhaftes Unternehmen
gezeitigt. Es was dies die

New Guinea Colonizing Association ®).

Der Zwcck dieser Gesellschaft, an deren Spitze JoiNy GUTHRIE MURRAY, ED. SCHUBERT
und ROBERT H. ARMIT standen, war eine ,Exploring and Colonizing Expedition” nach Neu-
Guinea zu senden, wozu der letztgenannte als Leiter ausersehen war 7). J. E. ARMIT sollte

1) The Annegation of New Guinea, Nautical Magazine, X1,IV, London 1875, p. 257—060.

2) Correspondence, 1. ¢. pag. 85—86. In dhnlichem Sinne hatte der Kolonialminister sich der Neu-Guinea-Deputation
gegeniiber geidlussert:- , .... on the .other hand I also feel that such a question as the annexation of New Guinea, the
interests which are primarily — I may say most closely — concerned are really Australian rather than English interests;
and it is for the Australian Colonies to show a much greater sense of the value of that posscssion, and to show a certain desire to
co-operate very freely indeed in the matter. It is for them to do the first step”. (Proceed. R. Colon.Inst. V1. 1874—75, p. 203}

3) Sebr erniichternd hatien in dieser Ilinsicht die Berichte der im Seplember 1875 nach Sydney zarickgekehrten
»Chevert”-Expedition, die nur unzugingliche Mangrovesimpfe angctroffen hatte, gewirkt,

4) Correspondence. 1. c. pag. 85—86.

5) Proceed. R. Colon. Institute. VI. 1874—75, p. 204.

6) The New (ruinea Colonizing Association. Proposed Rules and Regulations for the Guidance of the Expeditionary
Force, to be discovered at the first General Meeting of Subscribers. — Carrespondence respecting New-Cruinea. Presented
to both Houses of Parliament. July 1876,) p. 45—47. — P. A. Timmie. Nienw-Cuinea en de Engelschen. Tijdschr. van
het Aardrijlsk. Genocotschap. TT, Amsterdam 1877, p. 193—196.

7) Ammrr hatte behauptet die Iisten von Neu-Guinea wihrend des Zeitraumes von 1866 bis 1869 wiederholt
besucht zu haben. Tr sagt jedoch nirgends, wo er gewesen war und cbensowenjg ist es mir gegliickt an irgend einer
Stelle diese Angabe bestitigt zn fAnden. In seinen Schriflen (The Tistory of New Guinea and the Origin of the Negroid
Race. A Résumé of past exploration, future capabilities and the political, commercial aspect of the Island. l.ondon 1876
und Letters on Colonisation. The Hour, London 1876, April, May) suchte er fiir seine Bestrebungen Fropaganda zu
machen, von seinen Reisen steht aber nichts darin,
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dabei als Adjutant und H. E. O. REILLY als Sckretar und Zahlmeister fungiren. Die Zahl
der Kolonisten, von denen jedem eine Anweisung auf 4 square-miles Land zugesichert wurde,
war auf 200 festgesetzt worden. Ausserdem beabsichtigte man eine Schutztruppe zu bilden,
wobei den Mannschaften und Offizieren ausser dem Solde noch besondere Vorteile zuge-
dacht warcn.

Der Plan, der von allem anderen als einer Kenntnis der tatsdchlichen Verhaltnisse
Zeugnis ablegt, bestand nun darin, ein giinstiges Gebiet aufzufinden und auszuroden, Wohnungen
zu errichten und diese durch Befestigsungen zu schiitzen. Unmittelbar darauf sollte ein Iaden
ertffnet werden, um mit den Eingeborenen Handelsbeziehungen anzukniipfen und sie ferner
zu veranlassen, ihre Arbeitskraft in den Dienst der Kolonie zu stellen. Ferner war die
Gesellschaft darauf bedacht, eine Kirche zu erbauen, damit dic Mitglieder der Expedition
durch ihr Beispiel die Eingeborenen lehren sollten den Sabbat zu heiligen, Nach Erledigung
aller dieser Arbeiten gedachte man eine Abteilung, woméglich in Begleitung von Einge-
borenen, zur Erforschung des Innern auszuscndcn, wihrend die Zuriickgebliebenen beauftragt
werden sollten, das Land weiter zu sidubern sowie die inzwischen aus dem Mutterlande
cingetroffenen Maschinen zu montiren. Die beim Roden gesammelten Hélzer, besonders das
verbreitete Teakholz [sic!], wiirden bereits eine wertvolle Einnahmequelle fiir dic Kolonie bilden.

Nach diesen vorbercitenden Arbceiten, deren Daucr auf 1—1'/, Jahre veranschlagt
worden war, beabsichtigte man die Kolonisten in einem Segelschiffe aus England tberfithren
zu lassen, das als Riickfracht die erwidhnten Holzer, sowie auch andere Produkte mitnehmen
konnte. Auch an einen von der Kolonie zu erwerbenden Dampfcr war gedacht und diesem
dic Aufgabe zugcwicsen worden, die Kisten zu vermessen sowie den llandelsverkehr mit den
australischen Kolonien und mit China zu vermitteln.

In einem weiteren Schriftstiick wurden die Pliane der Gesellschaft naher auseinander-
gesetzt und das Kolonialamt giinstig zu stimmen gesucht unter dem Hinwcis auf die Irucht-
barkeit des Bodens und ferner darauf, dass Neu-Guinea ,belongs to that group in which tin
abounds, as it is from this very part of that the Billiton and Banca tin are derived™ '),

Dic Regierung verhielt sich diesem Schwindel gegenuiber vollstindig ablchnend und
auch spiteren Eingaben war kein besserer Erfolg beschicden ?).

Sir @&. 8. Nares und Frank Turle Thomson (,Challenger”-Expedition) 1874—7s.

Die Korvettc ,Challenger” trat unter dem Befehl des Kapitins und spiteren Sir G. S.
NARES %) am 21. Dezember 1872 von Portsmouth aus, ihre 3%/, jihrige Fahrt um den Erdball an.
Galt auch als Hauptzel dieses denkwiirdigen Unternehmens die Erforschung der Tiefscc, so bot
der Aufenthalt an den verschiedenen Punkten noch Gelegenheit zu zahlreichen anderweitigen
Beobachtungen. Wir beschrinken uns darauf dicjenigen Erlebnisse wiederzugeben, welche
innerhalb des Rahmens diescs Werkes liegen.

Von der Insel Api (Neu-Hebriden) kommend, gelangte das Schiffl am 31. August 1874
nach der Raine-Insel, in deren Nihe geankert wurde. Nach einem Besuch derselben wurde

1) Correspondence. 1. ¢, pag. 48—gx,
2) L. c. pag. 56, §7. b0, 63 i
3) Leiter des wissenschaftlichen Stabes war Sir WavvitLE THOMSON.
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bald nach Mittag die Fahrt fortgesetzt und abends unweit der Hardy-Inseln vor Anker gegangen.
Am 1. September wurde weitergedampft und noch an dem nimlichen Tage die Niederlassung
Somerset unweit Kap York erreicht, wo der Aufenthalt bis zum 8. wihrte !). Auf der Weiter-
fahrt wurde durch den Prince of Wales-Kanal gefahren und hier zwischen der Wednesday-
[Maurura] und der [Mammond-Insel [Keriri] geankert. Beide Inseln, die aus Quarzporphyr
bestehen, wurden besucht®). An dem nichsten Tage wurde aus der Torres-Strasse ausgelaufen
und alsdann auf der Booby-Tnsel gelandet, deren Gesteine die gleiche Beschaffenheit zeigten.

Hierauf ging ¢s in die Arafura-Sce, in der sowohl bei den Aru-, als bei den Kei-Tnseln
angclegt wurde. Nach einem Besuche der Banda-Inseln, Amboina sowie der Philippinen erreichte
der ,Challenger” Hongkong. Hier verliess Sir G. S. NArEs, der zu der Leitung einer arktischen
Expedition berufen war, das Schiff und Kapitin FRANK TURLE THOMSON iibernahm am
2. Januar 1875 das Kommando %),

Am 6. Januar wurde die Weiterreise angetreten. Am Mittage des zz. Februar befand
das Schiff sich etwa 7o Seemeilen im NE. vom Kap D’Urville, aber trotz dieser Entfernung
wurden grosse Mengen von Treibholz und anderen Pflanzenresten, von denen man meintc,
das sie durch den Mamberomno [Amberno| dem Meere zugefiihrt worden waren, bemerkt #).

In der spiten Nachmittagstunde des 23. erfolgte das Einlaufen in die Humboldt-Bai
und wurdc unweit des Kap Caillié [Tuatja] an der Westseite geankert®). Bereits bei dem
Eindampfen stellten sich in zunehmender Zahl Kanus ein und schliesslich waren es nicht
weniger als 67 mit etwa 200 Eingeborecnen, die den ,Challenger” umschwirmten. Da der
Ankerplatz sich als wenig giinstig erwies, wurde am folgenden Morgen der weit bessere und
einzig sicherc zwischen den beiden Kajé-Inseln aufgesucht. Die unbewohnte westliche — Metu
Gerau — wurde als Observationspunkt auserwithlt und Observation Islet genannt.

Der Tauschhandel, welcher gleich mit dem Einlaufen begonnen hatte, wurde bereits
in der Frithe des 24. fortgesetzt, die Eingeborencn betrugen sich aber so aufdringlich und
ungeberdig, dass die wissenschaftlichen Arbeiten iiberall eine erhebliche Storung erfuhren,
weshalb beschlossen wurde, den Aufenthalt erheblich abzukiirzen. Eine derartige Begegnung
hatten die Mitglieder der Expedition noch nirgends auf ihrer Erdumseglung erfahren, und aus
allen Berichten spricht der ticfgehende Eindruck, den sic auf die Teilnehmer der Expedition

1) Report on the Scientific Results of II. M. 8. Challenger during the Years 1873—76. Narrative. I, pt. z.
Tondon 1885, p. 528—g31. — Lord Guorce Camrnrrt, Log Letters from ,, The Challenger”. London 1876, p. 160—162, —
H. N. MoseLEY. Notes by a Naturalist of the ,Challenger”. London 1879, p. 347—330. W. J. J. Ser¥. The Cruise
of the ,Challenger.” Voyages over many Seas, Scenes in many Lands. London 1876, p. 200. — Joun James WILD.
Thalassa. An Essay on the Depth, Temperature, and Currents of the Ocean. London 1877. p. 104 —I0g. — JOHN
Javms WiLp. At Anchor, A Narrative of Experiences. .. during the Voyage of 1. M. S. ,Challenger”. London 1878,
p. 100—104. — R, vON WILLEMOES-SUHM. Challenger-Briefe. Leipzig 1877, p. 121—123., auch Zeitschr. f, wissensch. Zoologie.
XXVI. Leipzig 1876, p. XLII—LIII. — Hydrographic Notice N° 27 (Australia Directory Vol. IT & IIT, Notice N° 20).
Remarks on the Navigation of Torres Strait, the Arafura, Celebes, and Sulu Seas by Stall Conmmander T. II. TizARD.
London 1875, p. 1—2.

2) Wihrend der Report (p. 542) und W. J. J. Sery (p. 207) lediglich von einem Besuch der Hammond-Insel
reden, sagt MoseLeY (p. 361) ausdriicklich, dass er auf der Wednesdey-Insel gewesen sei.

3) Keport. 1. c. pap. 638,

4) Es ist durchaus nicht ausgemacht, ja nicht einmal wahrscheinlich, dass diese Massen dem genannten Flusse
entstammen, da durch die bald éstlichen, bald. westlichen, oft sehr kriftizen Meeressttémungen die von den verschiedensten
Fliissen ausgestossenen Pflanzenreste schr weit verfrachtet werden.

5) Nicht aber Kap Bonpland, wie W. J. J. Sery (p. 260) meint.
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hinterlassen hatte '). ,Wir aber betrachteten vergniigt die eingetauschten Schitze und werden
diesen Tag wohl noch lange als den merkwiirdigsten unseres Lebens anzuschen haben™ 2).
Der Besuch der Humboldt-Bai beschrinkte sich auf ihren nordlichen Teil und die den
Kajo- |Magdalena-]| Inseln vorliegende Einbuchtung erhielt den Namen Challenger Cove 3).
Am Abend des 24. wurden die Anker gelichtet und Kurs nach den Admiralitits-Tnseln
eingeschlagen, die jedoch erst am Morgen des 3. Mirz in Sicht kamen. Hier sollte der
,Challenger” sich auf einem fast jungfraulich zu nennenden Gebiete betitigen kénnen *). Zuerst

tauchten die unweit der Nordwestspitze der Grossen Admiralitits-Insel — Wiywville-Spitze
genannt — liegenden Eilande Buchanan, Murray und Moseley auf ). Nach der Fahrt zwischen

diesen und der Wyville-Spitze wurde das bereits bekannte D’Entrecasteaux-Riff mit den
auf ihm liegenden D¥Entrecasteaux-, Suhm- und Wild-Inseln %), im Norden umfahren und in
den durch diese und der Nordkiiste der Admiralitits-Insel gebildeten Narcs-Ilafen eingelaufen.
Einc kleine, nahe dem Ostende des Riffes in 1° 55'S., 146° 38’ 40” E. liegende Sandbank diente
als ,Observatory Islet”. Die Resultate der Vermessungen gelangten auf dem in Fig. 22 wieder
abgedruckten Kartchen zur Darstellung 7).

In diesem Gebiete erfuhren dic Untersuchungen durch-die Eingeborenen keinerlei

Storungen, so dass reiche Sammlungen cingeerntet werden konnten ®). Am 10. Mirz wurde
die Weiterfahrt nach Japan angetreten.

1) Report. L c. pag. 681—689. — Lord GEORGE CaMrurrL. l. c. pag. z47—258. — H. N. MoseLey. 1, ¢, pag.
435—447- — J. J. Wup. Al Anchor, p. 132—135. — R. voN Winiemons —Sunv. Challenger-Briefe, p. 160—163.,
TFin Besuch des ,Challenger” auf Neu-GGuinea und den Admiralitits-Inscln. Mittlg. d. deutschen Gesellsch, [. Nat,- und
Véolkerk. Ostasien. 8. V. 1875. Tokio 1875, p. 3—35., auch Petermanns Mittly. XXIL 1876, p. 196—197., Uber die
Eingeborenen Neu-Guineas und benachbarter Inseln. Archiv. f. Anthropologie, IX. Braunschweig 1876, p. 9g—r02. —
Tezoek wvan de Challenger op Niew-Guinea. Tijdschr. Aardrijksk. Genootsch. I. Amsterdam 1876, p. 323—325. —
Challenger Cove, (Admiralty and Hermit Tslands. London, Hydrogr, Office, N°. 769).

2) R. voN WILLEMOES-SUHM. Von der Challenger-Expedition Z. f. wiss. Zoologic XXVI. 1876, p. XCI.

3] Was der Report (p. 628) als Dorf Ungrau (lies Ingrau) bezeichnet, das in der Jot&fa-Bai, die gar nicht besucht
wurde, liegt, ist in Wirldichkeit Kajo Entsiu auf Metn Gar. Auch Lord Crorcre CAMPBELL verwechselt (p. 251) die
Challenger Cove [Kaj6-Bai] mit der Jotéfa-Bai.

4) Report, 1. c. pag. 696—703. — Lord Grorce CAMPBELL. L. c, pag. 259—28g. — H. N. MosrLry. L c. pag.

448—480. — W, J. J. SPrv, L c. pag. 267—z272. — J. J. Wirn. At Anchor, p. 135—I41. — R. vON WILLEMORS-
SueM. Challenger-Bricfe, 1877, p. 160—163. — J. J. WiLD. Thalassa, p. T08—100, — THOS. H. TizarD, Information
relating to Islands in the Pacific Ocean. Hydrogr. Notice. london, 1876 N° 3, hieraus Beschreibung einiger Imseln der

Neu-Hebriden und der Salomo-Gruppe, sowie der Admiralitits-Inseln, Ann. d. Hydrographie. IV, Berlin 1376, p. 203—214: —
Die Erdumschiffang des ,Challenger”, Globus. XXXI. 1877, p. 358—360, s. auch p. 201—202,

5) Da dic einheimischen Namen nicht zu ermitteln waren, so wurden die verschiedenen Inseln vorwiegend mach
Mitgliedern der Expedition benannt.

6) Die Wild-Insel heisst Sori.

7) Nares Harbour. Report. 1. ¢, Sheet 34 (bei pag. 698).

§) W. B. HEmsLev, Report on Botany of Juan Fernandez, the South-eastern Moluccas. and the Admiralty Tslands.
Report on the Scientif. Results of the Voyage of H. M. & Challenger. Botany. I, pt. 3. London 1885, p. 227—275.
Greorce Dioxie. Contributions to the Botany of the Expedition of H. M. §. ,Challenger”. Jouwrn. Linn. Soc. (Botany) XV,
London 1877, p. 238—249, 4809. — H. N. MoskLeY., Notes on Plants collected and observed at the Admiralty Tslands.,

ibid. p. 73—82. — J. G. BakER. On the Polynesian Ferns of the ,Challenger”, ibid. p. 104—112. — H. . REICHENDACH,
On some Orchidaceae collected.... in the Admiralty Islands, Ternate and Cape York. Journal Linnean Soc. (Botany)
L c. pag. 112—113. — DP. L. SCLATER, On the RBirds of the Admiralty Islands. Report on the Sc, Results. Zoology

1L, pt, 8. London 1880, p. 25—34 Pl, VII—XI., auch Proceed. Zoolog. Soc. London 1877, p. 551—557. — W, TURKER.
Report on the Tluman Crania and other Skeletons. Parl. 1. Crania. Report on the Sc. Results, Zoology. X, pt. z9.
London 1882, p. 51—62. PL III—IV, Tables VI, VIIT, XVIIL, NIX. — H. N. Mosgrey, On the Inhabitants of the
Admiralty Islands &ec. Journ. Anthropolog. Institute. VI. London 1877, p. 379—429, PL XX—XXIIL.



Odoardo Bececari 137s.

Nachdem D’ALBERTIS sich von BECCARI getrennt hatte, blieb diescr zundchst noch auf
Amboina, um darauf, gelegentlich einer Fahrt nach den Kei- und Aru-Inseln, den Utanata-
IFluss aufzusuchen '). Dicse Reisc wurde am 7. Februar 1873 angetreten und ein ldngerer
Aufenthalt auf den genannten Inselgruppen genommen, den Utanata vermochte BECCARI
dagegen nicht zu erreichen. Am 23. Oktober kehrte er nach Amboina zuriick und begab sich
darauf nach Makassar, um seine Forschunpen auf Celcbes fortzusetzen.

NARES HARBOUR
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Inzwischen hatten die Stadt- und die Provinz-Behérden von Genua am 19. und 20.
Februar 1874 eine Summe von 15000 Lire ausgeworfen, um BECCARI die Moglichkeit zu
gewdhren nochmals sein Gliick auf Neu-Guinea zu wversuchen.

Im September 1874 befand er sich in Surabaja und von hier aus begab er sich nach
Ternate, wo er die Monate Oktober und November zubrachte. Auf Amboina am 7. Dezember

1) Guipo Cora. Eduard Beccari’s Reisen nach Neu-Guinea. Das Ausland. XLVIL 1874, p. 214—216,

2) E. H. Gienionl. Odoardo Beccari ed i suoi viaggi. Nuova Antologia di Scienze, Lettere ed Arti. XXXIT,
Roma 1876, p. 147. — O, Brccarl Soggiorno a Ternate. Da Ternate ad Amboina. Preparativi pel terzo viaggio alla
Nuova Guinca. Cosmos di Guido Cora. IIL. Torino 1875—76. p. 83—88.
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angelangt, charterte er den Schoner ,Deli”, auf dem er am 22. Januar 1875 abscgeltc, um
zundchst am 3I. vor Samaté auf Salawati vor Anker zu gehen!). Am nichsten Tage wurde
nach der Insel Dom [Sorong| hintibergefahren und von dort aus ferner ein Ausflug nach der
gegentiberliegenden Westkiiste von Neu-Guinea unternommen, wobei er dem Laufe des Ramui
folgte. Nach Dom zuriickgekehrt, fuhr er auf einem inlindischen Fahrzcuge lings eincs
Teiles der Nordkiiste der nordwestlichen llalbinsel und legte zunichst bei Doré-Hum an,
von wo aus die DBesteigung des Berges Morait erfolgte. Darauf wanderte BECCARI nach
dem benachbarten As |[Wasé|*) und entdeckte bei einem Marsche ins Innere den ziemlich
bedeutenden, 20 m. breiten Wa Samson, der vielleicht im Arfak-Gebirge entspringt. Nach der
Insel Dom zurlickgekehrt, bestieg er den Schoner wieder und segelte am 5. IFebruar weiter.
Der Kurs ging erst nach der Insel Waigén, wo das an der QOstkiiste liegende Dorf Wakaré
besucht wurde, und alsdann nach der Doré-Bai. Von hier aus begab BECCARI sich nach dem
weiter siidlich an der Westkiiste des Geelvink-Busens liegenden Mom und dem unweit des-
selben befindlichen Warbusi. Darauf wurde die Kiiste verlassen und die ,Deli” segelte nach der
Sudkiste der Insel Japen, wo in der Bai von Ansus geankert wurde. BECCARI brachte
wihrend seines zweiwichigen Aufenthaltes u. a. in Erfahrung, dass der am Berge Sambéri
hausende Stamm Kamampa dem Kannibalismus frohne. Die Fahrt wurde alsdann noch
cinc Strecke langs der Siidkiiste der Insel fortgesetzt, bei welcher Gelegenheit auch Surui
besucht wurde. Unweit der Insel Abéré [Kurudu| wurde umgekehrt und darauf an der Nord-
kiiste von Mios (Insel) Num angelegt. BECCARI hielt sie irrigerweise fiir vulkanischen Ursprungs
und glaubte sogar in den 3 oder 4 Einbuchtungen der Kiiste eingestiirzte dltere Krater erkennen
zu kénnen. Hierauf ging die Fahrt nach der Siidkiiste von Supiori, die bei der Rcede von
Korido betreten wurde. Zugleich wurde der in der Nihe liegenden Insel Sowék ein Besuch
abgestattet. Nachdem noch die lnsel Nufor [Mafor] beriihrt worden war, kchrte BECCARI nach
der Dorc-Bai zuriick, wo er die seiner harrende Korvette ,Vettor Pisani” vorfand *). Bis zum
Tage ihrer Abfahrt (8. Juni) war er der Gast seiner Landsleute.

Sehr wichtig war die im Anschluss an diese Fahrt gemachte Mitteilung, dass die Breite
fiir das Dorf Waisaru (im inneren Teile des Geelvink-Busens auf dem siidlichen Ufer liegend)
nicht wic bisher angenommen, 3°45 S., sondern 3° 12’ betrigt ). Die notwendige Tolge war,
dass dic ganze Siidkiiste um 33 Minuten nach Norden verschoben werden musste, so dass die
Bucht die umstehende Gestalt (Fig. 23) erhielt 7). BECCART selbst hat indessen dieses Siidufer

1) O. BEccarL De Amboina a Darei, per Sorun e Wakkeré, Scoperta del fiume Wa Samson. Esplorazione della
baia di Geelvink, determinazione della sua vera ampiezza. 1. ¢. pag. 88—qg3.

2) BECCARL schreilit ITas.

3) Der Kommandant pe Nrarr hatte gclegentlich der zweiten Fahrt der Korvette den Auftrag erhalten
Brecart jede erdenkliche Tiilfe zu lcisten. Der ,Vettor Pisani” war am ¢. Mai 1875, von Amboina kommend, auf der
Reede von Ternate cingetroffen, um einen Lotsen fir die Fahrt nach Doré zu suchen. Als ein Naukhoda sich hicrz1_1 gegen
die bescheidene Bummme von 1200 (ulden bereit erklivte, verzichtete DE NEGRT auf dessen wertvollen Dienste. Am 12,
dampfte er wieder ab und seine Ankunft in der Doré-Bai erfolgte am 22. Am 8. Juni sctzte dic Korvette ihre Fahrt nach
Yokohama fort., (Dalla Ttalia alla Nuova Guinea. Rivista Marittima. Roma 1875, p- 443—446., Cosmos di Guido Cora,
1. 1875—76, p. 77—78):

4) Lage des Ortes Waisaru in der Bucht Geelvink. Nachrichten fiir Seefahrer. VIIL Berlin 1877 (N°. 6oo), p. 215,
nach Hydrographic Netice. London 1877, N°, 15, Berichtigend ist zu hemerken, dass Waisaru [Wisaru] im siidlichen
Teile der Ostkiiste liegt und dass die nicderlindische Seekarte diesen Ort sowohl auf der Ausgabe von 1889, als von
1900 unter 3° 19!’ 8. eingetragen hat. (Noordkust Nieuw-Guinea, N°. 155).

5) Cosmos di Guide Cora. III. 1875—76, Tav. 1Il. Nebenkarte.

Nova GuiNnga. 11, ENTDECKUNGSGESCHICHTE. 26
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nicmals geschen und es ist daher sehr zu bedauern, dass er den Namen seines Gewidhrsmannes
verschwiegen hat.

Nachdem der ,Vettor Pisani” abgedampft war, begab BECCARI sich nach dem ihm von
1872 her bekannten Andai, wo er auch den Missionar W. H. WOELDERS wieder vorfand. Am
I6. Juni trat er alsdann von 20 Trigern begleitet den Marsch nach dem Arfak-Gebirge an -k
Der Fluss Prafi war so stark angeschwollen, dass er nicht zu passiren war; es gliickte ihm
aber dennoch auf dem Wege iiber Warmendi als erster Europaér das etwa 1520 m. ii.d. M.
liegende Hatam am 20. Juni zu erreichen. Auf einem Ausfluge gelangte er sogar in eine Héhe
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von 2040 m. Fast einen Monat hatte BECCART bereits in Hatam zugebracht, als ihm von
WOELDERS dic Nachricht zuging, dass dic ganze Mannschaft seines Schoners an der Beri-
Beri erkrankt sei. Uber Andai kchrte er nach Ménsinam zurick und trat am- 18. Juli die Riick-
fahrt an. Am 21. erfolgte die Ankunft vor Samaté, worauf BECCARI sich am 23. nach der
Inscl Batan Td begab und hier 4 Tage lang sammelte. Nach einem Besuch der Insel Kofiau
traf die ,Deli” am Abend des 4. August auf der Rcede von Ternate wieder ein.

8. Mac Farlane 187s.

MaAc FARLANE, der seinen Wohnsitz in Somerset vorliufig behalten hatte, unternahm

1) Esplorazione dei Monti Arfak. Ritorno a Ternate per la via di Salvati, Batanta, Kolfiao. Cosmos. ITI.
1875—76, p. 92—gs,
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in der ersten Hilfte von 1875 eine Reihe von Fahrten auf dem sEllengowan”, deren Verlauf
in aller Kiirze wiedergegeben werden moge. Mitte Januar stattete er der Darnley-Insel [Erub]
einen Besuch ab und durchwanderte dic ganze Insel, um nach einer fiir die Anlage einer
[Mauptstation geeigneten Stitte auszusehen, bei welcher Gelegenheit er auch den hochsten
Berg bestieg. Hieranf wurde Kurs nach Port Moresby gesetzt. Nach einwiéchigem Aufenthalt
dampfte der ,Ellengowan” tber Bura nach Lea-Lca an der Caution-Bai, wo zwei Missions-
gehiilfen zuruckgelassen wurden. Nach einem Besuch der Yule-Insel wurde die Riickfahrt
angetreten ).

Am 20. Marz begab MAC FARLANE sich abermals nach Port Moresby, wo der Gesund-
heitszustand eine wesentliche Verschlechterung crfahren hatte. Zwei Missionsgchiilfen waren
gestorben und 3 andere schwer erkrankt, so dass sie evakuirt werden mussten. In Bura musste
er ebenfalls 2 erkrankte Gehiilfen an Bord nehmen #). Nach einem kurzen Besuch von Manu-
Manu sowie der Yule-Tnsel erfolgte am 1. April dic Riickkehr nach Somerset 3).

In der Zeit vom r1o. April bis 2. Mai war MAC FARLANE wicderum unterwegs, um die
Banks-Insel [Mua], die Jervis-Insel [Mabuiag] sowie Dauan und Saibai zu besuchen. Von
Dauan aus begab er sich nach Boigu [Talbot-Tnsel], wo zwei Missionsgehiilfen eine neue Station
grinden sollten. Ferner gelangte er auch nach Kadawa am Binaturi. Auf der Riickfahrt landete
er am 16. auf Mer [Murray-Insel|, um am folgenden Tage dic crste Kirche einzuweihen o

Am 12. Juni ging der ,Ellengowan” abermals unter Dampf, um die wiederhergestellten
Missionsgehiilfen nach Ncu-Guinea zuriick zu befordern. Uber Ugar, Erub und der Yule-Insel
wurde am 22. Port Moresby erreicht. Nach 8 tigigem Aufenthalt unternahm MAC FARLANE
mit LAWES noch eine Fahrt in ostlicher Richtung, die sich bis zur Hood-Spitze ausdehnte 7

William Macleay {,Chevert”-Expedition) 187s.

WILLIAM MACLEAY in Sydney, ein hervorragender und uneigenniitziger I'6rderer der Natur-
wissenschaften in Australien, wurde durch die aus Neu-Guinea eintreffenden Nachrichten angeregt,
selbst cinc Forschungsreise nach dieser Insel zu unternehmen. In Begleitung von Vertretern
verschiedener Wissenszweige, J. BRAZIER, DINGWALL, JAMES, KNIGIIT, G. MASTERS, ONSLOW,
REEDY, PETTERD und SPALDING, wurde auf der gecharterten Bark ,Chevert”, Kapt. EDWARDS,
Port Jackson am 18. Mai 1875 verlassen ©). Nach einem vom 18. bis 26. Juni wahrenden Aufenthalt

1) The Mission in New Guinea. Chronicle London Missionary Soc. 1875, (Novb.) p. 200—214,

2) Wisderholt ist an der Uberfihrung dieser Polynesier, die man aus gliicklichen Verhiltnissen herausriss, scharfe
Kritik geibt worden, Von Juli 1871 bis 1884 (einschl.) hatte man 187 Gehiilfen nach Neu-Cuinea und den Inseln der
Torres-Strasse gebracht, von denen bis Januar 1886 nicht weniger als go gestorhen waren (darunter 12 ermordet). 1887
betrug-die Gesamtzahl der Missionsgehiilfen 201, von denen 103 ihr Leben gelassen hatten. (A. MuscravE. Memorandum

on the Mortality occurring amangst the Polynesian Teachers of the London Missionary Society. Report of the Special
Commissioner for 1888. T.ondon 1889 [C. 5620-3], p. 2q).

3) Chrounicle London Miss. Soc. 1875, pag. 215—217.

4) L. ¢ pag. 218—219, 233—240. 5) L. ¢. pag. 240—243.
6) Voyage of the ,Chevert”. Sydney Morning Herald, 11th, 22th, 3oth Oectober 1875 (unzuginglich). — The
Voyage of the ,Chevert” to New Guinea. Nature XIII. London 1875, p. 153—154., — Flussfabrten im siidlichen Neu-

Guinca. 1. Reisc der Barke ,Chevert” nach Neu-Guinea; Macleay’s Fahrt auf dem Katau-Strome. Petermanns Mittlg.
XXIIL 1876, p. 84—87., ferner Ausland, XLIX. 1876, p. 320—332. — Aus allen Welttheilen. VII, 1876, p. 225—228, —
Globus, XXIX. 1876, p. 16, 57—59. — Zeitschr. Ges. f. Erdkunde. XI. Betlin 1876, p. 1—13. — Verhdlg, Ver. f.
naturw. Unterh. II. Hamburg 1876, p. 95—110. — Caea. XII. 1876, p. 109—111. — Bull. Soc. géogr. (6) XIIL. Paris
1377, p- 623. — Cosmos di Guido Cora. IIL 1875—7%6 p. 230—238.
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in der Muddy-Bucht bei Somerset, wurde die Fahrt durch die Torres-Strasse fortgesctzt und
hier zundchst bei der Sue-Insel [Warabér] geankert. Nach einem Besuch von Tud, gelangte
das Schiff unter dem Wellenschutz des Warrior-Riffes in die Nihe der Binaturi-Miindung. Am
Morgen nach der Ankunft erschien der Hiuptling des am rechten Ufer liegenden Dorfes
Mawata an Bord des ,Chevert” und gestattete den Mitfahrenden zu landen. Hierauf wurde
cine Fahrt stromaufwiirts unternommen. Wihrend die Breite an der Mindung noch 200 yards
betrug, nahm sie sehr bald auf 6o ab und betrug an dem &dussersten erreichten Punkte nur
30 yards'). Nachdem anfanglich die Ufer ausschliesslich von Mangrovegebiisch eingefasst
waren, trat 2 miles stromaufwiarts der Urwald in seinc Rechte. Ein grosser, quer im Strome
liegender Baumstamm bereitete der Bootfahrt cin Ende.

Am 17, Juli befand der ,Chevert” sich abermals bei Tud, um von dort nach der
Darnley-Insel []::mb] zu einem vom 3I. Juli bis 13. August withrenden Aufenthaltc zu segeln.
Hierauf gelangte das Schiff nach fiinftigiger Fahrt nach dem Hall-Sund und ging an der
Nordwestecke der Yule-Insel vor Anker. Bei einem Besuch der gegeniiberliegenden Neu-Guinea-
Kiiste stellte sich heraus, dass auch hier ilire Ufer von Rhizophorenmoriisten umsiumt wurden.
Hinter ihnen gewahrte das Auge niedrige Iigelriicken, denen, etwa 1o miles entfernt, gebirgigc
Landstriche folgten, die ihren Abschluss in der hoch emporragenden Owen Stanley-Kctte fanden.
Nachdem die Mitglieder der Expedition auf dem FEthel-Fluss [Kiwa] 10—12 miles in cinem
Ruderboote zuriickgelegt hatten, kehrten sie nach dem Schiffe zuriick. Wie man meinte,
gehorten die Bewohner dieser Gegend einer hellfarbigeren Rasse mit nicht wolligem Haar an.

Der Wunsch MACLEAYs die Reise nach der Miindung des Fly-Flusses fortzusetzen, cing
infolge des Widerspruches von Kapt. EDWARDS, der auf die bis in den Oktober hinein herr-
schenden kontriren Winde hinwies, nicht in Erfillung. So trat die Expedition denn am z.
September die Riickfahrt nach Somerset an, wo JaMEs, KNIGHT und PETTERD das Schiff ver-
licssen in der Absicht bei der ersten sich darbictenden Gelegenheit nach Port Moresby zu
gehen und von dort aus eine Besteigung des Owen Stanley-Gebirges zu unternchmen. Die
iibrigen Teilnehmer setzten an Bord des ,Chevert” die Riickréise nach Sydney fort.

Die geographischen Ergcbnisse dieser Expedition, von der sehr viel Aufhebens gemacht
worden war, sind ausserordentlich geringfiigic zu nennen ), sehr viel wichtiger waren dagegen

die naturwissenschaftlichen Resultate 9).

1) Sir WiLtiaM MacerECoR sagt dagegen, dass der Binaturi an seiner Miindung nur die Breite von 70—80 yards,
die sich auf 20—30 yards veiringert, hesitst. (Further Correspondence respecting New Guinea. April 1801 [C. 6323], p. 119).

2) Kapt. EDwarDS entdeckte noch einige Riffe und Untiefen in der Torres-Strasse in g% 15" 408, 1437 37 30/ Eoy
9% 24" 40" 5., 143° 55" 20" E.; 9° 38 8., 142° 57'4" E. und ¢~ 40’ 8., 142° 561)," E. (Nachrichten fiir Seefahrer. VII. 1876,
p. 96., VIIL 1877, p. 109, nach Hydrographic Notice 1876, N°. 17

3) W. MacrrAy. Notes on the Zoological Collections made in Torres Straits and New Guinea. Proceed. Linn.
Soc. N. 8. Wales. I Sydney 1876, p. 36—40. — Notes on some New Guinea Coleoptera. L. ¢. pag. 164—168. — The Ophidians
of the ,Chevert” Ixpedition. 1. e, II. 1877, pag. 33—41. — The Lizards of the »Chevert” Expedition. 1. c. pag. 60—6g,
97—104. — The Batrachians of the ,Chevert” Expedition. 1. c. pag. 135—138. — H. G. AnrEy~Ne and W. MAGLEAY,
The Tchthyology of the ,Chevert” Esxpedition, 1 c. I, p. 261—281, 221 —350. — (GEorRGE MasTeERs. Zoology of the
aChevert”, Ornithelogy, L ¢ 1, p. 44—64. — E. P. Ramsay. The Mammals of the »Chevert” Expedition. L ¢ II,
P. 7—I5. — HYoology of the ,Chevert” Expedition. Ornithology. 1. e. TII. 1378, p. 1oo—116. — H. H.. B. BRADLEY.
The Araneides of the ,Chevert” Expedition. 1. c. I, p. 137—150., I, p. 115-—120. — Jou~ Brazier. Description of 35
new species of Land Shells collected during the ,Chevert' Iixpedition. Proceed. Linn, Soc. N, 5. W. L 1876, p. 98—113. —
List of Land Shells, 1, ¢. pag. 117—133., List of Pleurotomidae. 1. c. pag. 151—162, List of Marine Shells. 1. ¢, pag,
169—181., Shells collected during the »Chevert” Expedition. L. c. pag. 199—215, 224—240, 249 —261, 311—321,, IL 1877,
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S. Mac Farlane und Oectavius C. Stone 187s.

Gelegentlich cines Besuches der westlich von Saibai liegenden Talbot-Insel [Boigu| im
April 1875 war MAC FARLANE ein derartig freundlicher Empfang seitens der Eingeborenen
zuteil geworden, das er nicht zogerte zwei Missionsgehiilfen dort zurtickzulassen. Als er
vernahm, dass an der gegenuberliegenden Kiiste ein grosscr Fluss miinde, beauftragte er
sie denselben zu besuchen und ihm dariiber zu berichten. Nachdem dic Antwort in
bejahendem Sinne ausgefallen war, fasste er den Entschluss auf dem ,Ellengowan”, Kapt. RUNCIE,
eine Fahrt dorthin anzutreten. An derselben nahmen ausser MAC FARLANE der auf ciner
Reise nach Neu-Guinea begriffecne OcTavius C. STONE und der Maschinist E. SMITHURST
teil. Die Abfahrt von Somerset erfolgte am 25. August 1875 und dic Ankunft vor Boigu am
30. Am nidchsten Tage gelangte der Dampfer unter ¢°8'S., 142° 18’ E. an die 1!, miles
breite Miindung eines Stromes, der, von den Eingeborenen Mai Kusa genannt ), von Mac
FARLANE aber zu Ehren der frommen Dame, die den ,Ellengowan” gestiftet hatte, den
Namen Baxter-Fluss crhiclt *). Bei der sofort angetretenen Fahrt auf dem Strome gewahrie
man zu beiden Seiten desselben nichts als Mangrovesiimpfe. Nachdem bis zum Dunkelwerden
15 miles zuriickgelegt worden waren, wurde geankert. Als am folgenden Tage 10 miles
weiter gedampft worden war, machte der Fluss eine Bicgung, worauf die Weiterfahrt in
westlicher Richtung erfolgte. Auch die Ufer dieses 21 miles langen Abschnittes waren
niedrig und sumpfigc. An dem Ende angelangt, zeigte es sich, dass der nunmehr wieder
N-5.-Richtung einschlagende Fluss eine Bifurkation erfuhr, weshalb die Steclle ,Meeting of
the Waters” genannt wurde?®). Die mit Gras bedeckten Ufer crrcichten hier eine [lshe von
30 feet. Nachdem am Morgen des 3. die Fahrt in ndrdlicher Richtung fortgesetzt worden
war, musste sie nach Zuricklegung von weiteren 18 miles, der zunehmenden Untiefen wegen,
eingestellt werden. Das Wasser war allmihlich siisser geworden und an Stelle der Rhizophoren
warcn Nipapalmen getreten. Am 4. unternahmen STONE und SMITHURST noch cine Bootfahrt
von der sie abends wieder zuriickkehrten. An dem héchsten erreichten Punkte besass der
Mai Kusa nur noch eine Breite von 10 yards und eine Tiefe von 2 Faden. Der ,Ellengowan”
trat seine Riickfahrt am Morgen 7. an und traf am 12. wieder vor Somerset ein.

p. I—06, 20—25 41—33, 355—60, 7489, Izo, 128 —135, 143—145, 368—369., IIL 1878, p. 155., Continuation of
the Mollusca. 1. e, I, p. 283—300, 362—368. — C. Hrporey. A revision of the types of the Marine Shells of the
»Chevert” Expedition. Mem. Australian Musenm. IV. Sydney rgoi, p. 121—130. — W. A. Haswrin, On six new
Annelids, Froceed. Linn., Soc. N. S, W. IIL 1878, pag. 341—347. — J. BE. Tenison Woops, The Echini of Australia
(including these of the ,Chevert” Expedition). L c. IL 1877, pag, 145—176. — On some Tertiary Fossils from New
Guinea L. c. pag. 267—268. — €. 8. WinkinNsoN, Notes on a Collection of Geological Specimens from the Coasts of New
Guinea, Cape York &c. L c. I. 1876, p. 113—117., auch Ann.and Mag. Nal. Hist. (4) XVIIL London 1876, p. 190—192, —
Rarrn Tare. Note on the Tertiary Fossils from Hall Sound. Proceed. Linn. Soc. N. 8. W. (z) IX. 1894, p. 213—214.

1) Es hat sich erst spiter herausgestellt, dass der Name Mai Kusa und nicht, wie anfinglich herausgehire
worden war, Mai Kassa lautet, Der Name Baxter-Fluss ist im Laufe der Jahre von den Karlen verschwunden.

2z) Ocravius C. SrtoNe. A Few Months in New Gainea. Londeon 1880, p. I—Iz2. — Discovery of the MaiKassaj
or Baxter River, New Guinea. Proceed. R. Geogr. Soc. XX. London 1875, p. 92109, auch Cosmos di Guido Cora, 11T,
1875—70, p. 452—456. — IIExkY GREPFRATH. Die neuesten Entdeckungen auf Neu-Guinea. Zeitschr, Gesff. Erdk, XI.
Rerlin 1876, p. 13—18. — I. G[REFFRATH]. M'Farlanc’s und Macleay’s Expeditionen nach Neu-Guinea. [Globus XXIX,
1876, p. §7—59.— Die Fahrt des  Ellengowan”; Entdeckung des Mai-Kassa-Stromes durch Mac Farlane und Stone., Peter-
mannos Mittlg, XXII. 1876, p. 87—89. Taf. VI. — Zwei Forschungsreisen nach Neu-Guinea. Gaea X11, 1876, p. 168—100, —
J. D. E. Sorimerrz. Die Entdeckung des Baxter-Flusses. Mitthlg. Ver. f. naturw. Unterh, TL. Hamburg 187611)_ 1II—120.

3) Der von hier nach Siiden verlaufende zweile, bereits 1876 befahrene Mindungsarm heisst Wasn Kusa, Der
beiden gemeinsame (Juellfiuss heisst, wie G. Rurnven Lr HuNre ermittelte (Ann. Report Brit, New Guinea 1899—1900,
Brisbane 1901, p. 23), Bé Kusa. Kusa bedeutet Fluss.



L. M. D’Albertis 1875.

Im April 1374 nach Italicn heimgekehrt, gelang es D’ALBERTIS sehr bald die Mittel
zu einer abermaligen Tahrt nach Neu-Guinea zusammen zu bringen. Am 10. November
verliess er in Begleitung eines jungen Genuesen, namens TOMASINELLI, Neapel und traf am
18. Dezember liber Singapore in Batavia ein. Nachdem er g Tage spiiter in Somersct gelandet
war, fand er durch die Vermittelung des Police Magistrate APPLIN ') ein Unterkommen, doch
war er damit noch weit entfernt seinen Plan verwirklicht zu sehen, da es an ciner Reise-
gelegenheit nach der Yule-Insel fehlte. Zu seinem Gliick stellte sich nach ciniger Zeit der
ihm von Sorong her bekannte Kapitin EDWIN REDLICH mit seinem Schoner ,Ida” ein, der
sich zur Erfiilllung scincs Wunsches bereit erklarte 2).

Am 5. Mdrz konnte Somerset verlassen werden, worauf die Landung auf der Yule-
Insel, nach einem Besuche der Inseln Dauan und Erub, am 16. erfolgte ?). Nachdem D’ ALBERTIS
sich hier ein Haus hatte zimmern lassen, lag er seiner regelmissigen Titigkeit ,shooting and
collecting animals” auf dem Liland ob, doch fiihrten seine Jagdausflige ihn auch nach dem
gegeniiberliegenden Festland 4). So wurde am 12. April eine Kanufahrt nach dem Oreke oder Bioto
[Hilda- Fluss| unternommen. Von hier aus gelangte er auf einem anderen Miindungsarm in den
Kiwa ?) [Ethel-Fluss], an dem das Dorf Nikura lag. Nachdem hier iibernachtet worden war,
untcrnahm D’ALBERTIS am nichsten Morgen einen Marsch landeinwirts, auf dem er das in
etwa 1200 fect Hohe liegende Dorf Epa erreichte. Am 17. Mai wurde Nikura zum zweitenmale,
von der Yule-Tnsel aus, besucht. Noch iber eine dritte Kanufahrt im Hall-Sund berichtet
D'ALBERTIS. Sie fand am 11, Juni statt und dehnte sich auf den Kiistenstrich aus, in dem
sich die Landungsplitze fir dic Dorfer Mohu, Miori und Lrine befanden.

5. Mac FARLANE hatte auf ciner IFahrt mit dem ,Ellengowan™ die Insel bereits am
27. Miérz bertihrt. Am 23. Juni und dann wieder auf seiner Riickreise nach Somerset landete
er aufs neue. Bei dieser Gelegenheit wurde auch TOMASINELLI, der sich nach scinem Vater-
lande zuriicksehnte, an Bord genommen. Am 19. August erhielt D’ALBERTIS den Besuch des
»Chevert”, der am 3. September endgiiltig absegelte. Noch einige Male unternahm D’ ATEERTIS
Bootfahrten nach der Neu-Guinea-Kiiste und zwar wurden Bioto, Naiaburi und das verlassene
Dorl Purch aufgesucht.

Hatten bereits am 26. Mai vier seiner Leute sich unter Mitnahme cines Bootc aus dem
Staube gemacht, so musste D’ALBERTIS am Morgen des 1. Oktober die betriibliche Entdeckung
machen, dass auch der Rest das Weite gesucht hatte. Nochmals tauchte der , Ellengowan”,

1) Dieser Beamte starh noch in demsélben Jahre und wurde durch II M. CHEsTER ersetzt. .

z) Da Singapore a Somerset, per Batavia. 11 Queensland e lo stretto de Torres. Cosmos di Guido Cora. IIL
Torino 1875 —76, p. 96—I103. — L. M. D'ALpErTIS, New Guinea; What I did and what I saw. 1. London 1888,
P. 224—233.

3) Nach DVALRERTIS lautet der wirkliche Name Roro. Wie jedoch Sir Wirriam MACGREGOR gezcigt hat (Ann.
Report Brit. New (uinea. 189293, p. 36), ist dies dor Name des Stammes, der die Insel besiedell hat. Das Eiland
selbst heisst Rawao [Ravao]. .

4) L. M. D’AuperTIs. New Guinea. I, p. 234-—266. — Soggiorno nell’ Isole Yule (Roro). Esplorazione del fimme
Ethel (Nicura), Escursione ad Epa. Cosmos. 1. ¢, pag. 103—107. — Lettere del signor L. M. D'ALRERTIS al presidente
della Bocieta geografica italiana, Boll, Soc, Geogr. Ital. XII. Roma 1875, p. 488—499. — H. GREFFRATH, Die neuesten
Entdeckungsreisen in Neu-Guinea. Zeitschr, Gesellsch, f. Irdk., XI. Berlin 1876, p. 18—z0:

5) D’Arrerrss nennt den Fluss irrigerweise Nikura, welcher Name ausschliesslich dem an demselben liegenden
Dotfe zukommt. Siehe oben p. 180, Anm. 7.
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mit MAC FARLANE an Bord, am 26. desselben Monats auf und, als dieses Schiff am 6. November
wiederum anlegte, trat D’ALBERTIS auf ihm am 8. die Rickfahrt nach Somerset an').

8. Mac Farlane, H. M. Chester und L. M. D’Albertis 1875.

Unmittelbar nach seiner Riickkchr begann MAC FARLANE mit den Vorbereitungen fiir
seine l‘ahrt nach dem Fly-Ifluss. Seiner Linladurg folgend, beteilistc sich auch D’ALBERTIS
an diesem Unternehmen und ferner auch H. M. CHESTER nebst 6 eingeborenen Polizei-
soldaten. Die Fihrung des ,Ellengowan” lag in den Hinden des Kapt. RUNCIE. Nachdem
am 2g9. November Somecrset verlassen worden war, wurde nachmittags bei der Insel Mount
Ernest [Nagir| gcankert. Die Insel Dauan wurde am nichsten Tage erreicht, wo man EDW,
REDLICH mit seiner ,Ida’ antraf. Dieser hatte einen bereits betagten Ilerrn WILLIAMSON hier-
hergebracht, der sich iiberall in der Welt versucht hatte, um zu guter Letzt auf Neu-Guinea
nach Gold zu fahnden. Angcesichts des gelobten Landes hatte er jedoch sein Grab gefunden.

Nachdem zwei Missionsgehiilfen an Bord genommen worden waren, dampfte der ,Ellen-
gowan” nach der Mindung des Binaturi, die am 2. Dezember errcicht und wo zugleich das
Dorf Mawata besucht wurde. Am 3. erfolgte die Weiterfahrt und das Schiff ankerte am 4.
bei der Dalrymple-Insel [Damut| und am 5. bei Pdrama [Bampton-Insel]. Der 6. brachte die
Expedition in den Hauptmiindungsarm des Fly-Declta ®) und mittags wurde das an der Siid-
scite der gleichnamigen Insel liegende Dorf Kiwai erreicht. Auf der Weiterfahrt gelangte
sie am folgenden Tage an das westlich davon liegende Dorf Imari [Sumai|?). Als der ,Ellen-
gowan’” am 8. weiter stromaufwirts dampfte, ndherten sich ihm etwa 250 Eingeborene in
ihren Kanus, dic durch Schiissc verjagt wurden, da man bei ihnen feindliche Absichten
vermutete. Am ¢. wiederholte sich eine derartige Begegnung, aus welchem Grunde die in der
Nihe befindliche Insel, bei der das Schiff vor Anker ging, den Namen Attack Island erhielt ?).
Dic bis zum 14. wihrende Weiterfahrt verlief ohne Stérungen. Eine Reihe von Inseln, die
sich in dem Strome befanden, wurden benannt: Attack-, Canoe- und Buceros-Insel. An dem
Endpunkte der Fahrt, als der Tiefsang des Schiffes Halt gebot, lag dic Ellengowan-Inscl.

1) L. M. D'Arpertis, New Guinea I, p. 276—389, — Eseurzione a Mou-Gite a Bioto e Najabui &c. Cosmos, 1L
1875—76, n, 221—230. Er behauptet, dass die Bewobmer der Vule-Insel ihm bel der Abfahrt die Worte: plomm wieder,
komm wieder”! zugerufen hitten. Giir sagt dagegen, dass sic ;Geh, Geh!” gelautei hitten. (James Cuaimurs und
W. Wyarr Cmrn. Neuw-Guinea. Leipzig 1886, p. 231). Die letzteren klingen weit wahrscheinlicher, da jener rohe und
gewaltlitige Mensch es verstanden hat, sich in gleichem Masse bel allen, Europiern wie Kingchorenen, verhasst su machen.

2) S. Mac Fariane. Ascent of the Fly River, New Guinea. Proceed. R, Geogr. Soc. XX, 1876 p. 253—266. —
The Mission in New Guinea. Chromicle London Missionary Society. 1876, p. 93—97. — L. M, DFArLserTis, New Guinea.
II. 1881, P. 1—d44. — Siehe ferner Verhandl. Ges. f. Erdlcunde. Berlin 1876, p. 66—71. — Globus, XXX, 1876, p. 23—25. —
Ausland: XLIX. 1576, p. 699—700. — Guea. XII. 1876, p. 288—292. — Cosmos. IV. Torine 1877, p. 180—183.

3) Obwohl DAtsErRTIS nur als Gast an der Hahit teilnahm, stellte er doch an Mac FARLANE das Ansinnen
dic italienische Ilagge, neben der britischen auf dem Dampfer aufpflanzen zu dicfen. Dieses kindliche Vergniigen wurde
ihm gewihre. Die gleiche Spielerei hatte D'Avserris bereils auf seinen Tabrten nach dem nordwestlichien Teile von Neu-
Guinea veriibt und seine Fahne sogar mit anf das Arfak-Gebirge geschleppt. Mit derartipen nichtssagenden S{:hnustellungeﬂ
hatte er nur sich selbst imponiren konnen, denn dem Papuanen bedeutet eine Flagge nichts mehr als ein Luntes Stiick Zeug.

4) Para bei D'Ansenrls. Wie Sir WiLLian MACGREGOR mitteilt, ist der einheimische Name Imari, die Bewohner
der umlicgenden Ortschaften nennen es dagegen Sumai und diese Bezeichnune ist die verbreiteste. Para ist dagegen der
Name des Luandstriches, dem das Dorf angehort. (Aun, Report Brit, New Guinea 1889 —9o. Brisbane 18go, . 39).

5) MacereEcoR sagt von den Bewohnern des in der Nihe legenden Dorfes Odagositia: ,Probably that these are
the people who were wantonly robbed and plundered by some of the ,Ellengowan’s” party, as rclated on page 39 and
40, vol. IT of I’Apeerrrs’ New Guinea.” (Ann. Report Brit. New Guires 1839—ogo0, p. 43)
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Am Mittage des 15. wurde die Riickrcise angetreten und 6 Tage spiter die Fly-Miindung
wieder verlassen, Am 28. trafen die simtlichen Teilnehmer wohlbehalten in Somerset ein.

G- E. G. Freiherr von Schleinitz 1875 (,(Gazelle”-Expedition).

Das Kriegsschift ,Gazelle” war von der Deutschen Admiralitit ausersehen worden eine
Anzahl Gelehrter nach den Kerguelen-Inseln zu beférdern, um hier den am 8. Dezember
1874 stattfindenden Venus-Durchgang zu beobachten. Gleichzeitis war dem Schiffe aber die
Aufgabe gestellt worden in den zu durchfahrenden Ozeanen Forschungen, insbesondere hin-
sichtlich der Physik des Meeres, anzustellen. Wie wir sehen werden, gelang es dieser Expedition,
unter ausgezeichneter Fiithrung, u. a. auch unsere Kenntnis von Neu-Guinea samt den
benachbarten Gebieten nicht unwesentlich zu bereichern '). Die wichtigeren allgemeinen allge-
meinen Resultate wurden bereits wihrend und bald nach Beendigung der Fahrt bekannt
gemacht *), das eigentliche Reisewerk erschien dagegen erst sehr viel spiter 7).

Am 21. Juni 1874 verliess das unter dem Befchl des Kapt. z. See Freiherrn G. E. G.
VON SCHLEINITZ stchende Schiff den Kicler Hafen. Am 26. Oktober wurden dic Kerguelen
erreicht und am 3. Fcbruar 1875 wieder verlassen. Uber Mauritius gelangte die  Gazelle®
nach Neu-Seeland, von wo sie am 26. Mai 1875 vor Kupang auf Timor eintraf. Nach einem
vom 2. bis 11. Juni wihrenden Aufenthalt auf der Reede von Amboina, wurde die Fahrt
nach der Westkiiste von Neu-Guinca fortgesetzt. Zunichst ging es durch die Manipa-Strasse,
um darauf lings der Nordkiste von Ceram dampfend, auf den Mac Cluer-Golf zuzusteuern.
Auf dem Wege dorthin wurden die Nusa Fugi [Pisang-Tnseln], irrigerweise damals Pinon
genannt, sowie Sabuda passirt. Im NW. der letztgenannten Insel konnte unter 2°33,2°S.,
1317 34,2" E. ein bisher unbekanntes Eiland, nimlich Sentjan, entdeckt werden *). Am 135, fiel
der Anker in der Sisir-Bucht, damals Gazelle-Hafcn genannt, die einen LEinschnitt in der
Sckar-Bai, an der Siidseite des Mac Cluer-Golfs bildet. Der sechstigige Aufenthalt wurde
nicht allein zum Holzfillen verwendet, sondern auch zu Vermessungsarbeiten, die in erster

1) Beziiglich Ncu-Guinea war wurspriinglich geplant gewesen, nach Untersuchungen in der Torres-Strasse, die
Stidostkiisle niher zu erforschen und alsdann vielleicht noch Neu-Britannien |[Neu-Pommern]| und Neu-Irland [Neu-
Mecklenburg vorzunehmen. (Die deutsche wissenschaftliche Torschungsreise durch 8. M. 8. ,Cazelle” und ihre Aufgaben.
Hydrographische Mittheilungen. 1T, Berlin 1874, p. 127).

2) Freih. v. ScurriNiTz, Geographische und ethnographische Beobachtungen auf Neu-Guinea, dem Necu-Britannia-
und Salomons-Archipel, angestellt anf S, M. 8. ,Gazelle” bei ihrer Reise um dic Erde. Zeitschr, Gesellsch. f. Erdkunde.
XIL Betlin 1877, p. 230—266. — Die Expedition 8. M, 8. ,Gazelle”, Capitain zur See Freiherr v, SCHLEINITZ, von
Amboina bis Brisbane in Ost-Australien. Ann. d. Hydrographie. 1V, Berlin 1876, p. I—4. — Die Expedition 5. M. S.
yGazelle”; Hydrographische Beobachtungen wihrend der Reise von Amboina nach dem Golf von Mac Cluer an der
Nordwestkiiste von Neu-Guinea und durch die Galewo-Strasse nach dem Stillen Ocean. ihid. p. 220—230. — Die natur-
wissenschaftlichen Ergebnisse der Nxpedition S. M. 8. ,Gazelle”. Zeitschr., Gesellsch. f. Erdkunde, XI. Berlin 1876,
pP. 138—142. Bricfe des Dr. F, Naumany, — Fr. Naumaxy. Uber Land und Teute an der Mae Cluer Bay, Neu-Guinea,
und in Melanesien. Zeitschr. f. Ethnologie. VIII. Berlin 1876, p. (67)—(68). — Tu. Stuner. Uber Neu-Guinea. V.
Jahresbericht (reagr. Gesellsch. Bern 1882—83, p. 1—35., s. ferner Globus XXX. 1876, p. 76—78, 89—91., Ausland
LIV. 1881, p. 25—29., Aus allen Welttheilen, VIL. 1876, p. 198—203.

3) Die Forschungsreise S, M. 8. ,Gazclle” in den Jahren 1874 bis 1876 unter Kommando des Kapiténs zur See
Freihersn von Scrmemirz, Berdin 1889. I. Reisebericht, p. 150—=245., TI. Physik u. Chemie,, I, Zoologie u. Geologie,
p. 221—256.; TV. Botanik (Abhandlungen ven K. AsReNasv, F. voN THEMEN, ]. MUELLER, V. SCHIFFNER, KARL M"L'TLLER;
M. Kvan und A. ExeiEr)., V. Meteorologie, p. 84-—100, 171—173, 205—208.

4) Auf der niederlindischen Seekarte NO 145 (Moluksche Archipel Noordblad 1g901. T:1 Mill, s Gravenhage
1902) ist sie unter 2°36!/,S., 131°33" E. eingetragen worden. Siche auch G. F. TvpnMax, ITydrogr. Results of the
Siboga Expedition. Siboga-Expeditie. III. Leiden 1903, p. 34.
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Linie die Sekar-Bai und das zwischen dieser und den Ugar- [Ogar-] Inseln befindliche Fahrwasser
zum Gegenstande hatten '), ferner wurde die westlich davon liegende Patipi-Bucht [Solat Lén)]
aufgenommen und endlich fand noch die wichtige, auf eciner Dampfbarkasse in Begleitung
eines Bootes unternommene Fahrt bis an das dusserste, ostliche Ende des Golfes statt, das
seit den Tagen Mac CLUERs von dem Auge eines Weissen nicht wieder erschaut worden war.
Ebenso wie dies durch MAC CLUER geschchen war, wurde in den Insé eingcfahren, der infolge
der falschen Angabe von A. B. MEYER cin paar Jahrzchnte lang fir den Jakati gehalten worden ist.

MAC CLUER GOLF. | |

1008,000 .
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