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Aan President en Leden der Tweede 

Kamer Staten- Generaal. 

Naar aanleiding van de indiening van een 
wetsontwerp tot regeling van de dienst en het 
gebruik der spoorwegen door de Regeering aan de 
Staten-Generaal, heeft de ondergeteekende, Direc­
teur-Generaal der Maatschappij tot Exploitatie der 
Staatsspoorwegen, de eer zich tot u te wenden. 

[lij ziet zich genoodzaakt langs dezen weg zijne 
bezwaren tegen de voorgestelde herziening van de 
wet van 21 Augustus 1859 (Stbl. n0. 98) kenbaar 
te maken. 

De Regeering toch heeft gemeend elke voor­
lichting of raadpleging omtrent de voorgenomen 
herziening van de zijde der Maatschappij, die het 
Staatsspoorwegnet exploiteert, te kunnen ontberen; 
die Maatschappij heeft zelfs van het wetsontwerp 
slechts door de indiening aan de Tweede Kamer 
kennis bekomen. 

Eene zoo hoogst belangrijke aangelegenheid als 
de herziening van de wet van 21 Augustus 1859 
echter doet, naar het bescheiden oordeel van den 
ondergeteekende, raadpleging van hen, die als 
ondernemers van spoorwegdiensten gerekend moeten 
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worden meer van nabij bekend te zijn met alles, 
wat met exploitatie van spoorwegen in verband 
staat, wenschelijk achten. 

Daar, waar het geldt het nemen van doeltref­
fende maatregelen tot opheffing van bestaande ge­
breken en de voorziening in behoeften, door de 
ervaring aan 't licht gebracht, kan eene gedachten-
wisseling met hen, die door de dagelijksche praktijk 
veelzijdige ondervinding hebben opgedaan niet an­
ders dan aan het algemeen belang bevorderlijk zijn. 

Heeft do Regeering die raadpleging met de spoor­
wegdiensten overbodig geacht, er blijft dezen niets 
anders over, dan de bezwaren, waartoe liet ont­
werp aanleiding geeft, aan de Leden der Staten-
Generaal bloot te leggen. 

De ondergeteekende neemt dus de vrijheid het 
resultaat van zijn onderzoek aan uw oordeel te 
onderwerpen. 

Verzwaring van de verplichtingen der spoorweg­
diensten en uitbreiding hunner verantwoordelijk­
heid, verscherping van het staatstoezicht en groo-
tere inmenging van de Regeering en van den Raad 
van Toezicht in het bijzonder beheer der spoorweg­
ondernemingen , dit is het gronddenkbeeld, waar­
van men bij de nieuw ontworpen wet klaarblijkelijk 
is uitgegaan. 

De vrijheid van handelen der ondernemers, reeds 
door de wet. van 1859 meer dan in eenig ander land 
aan banden gelegd, moet nog meer worden beperkt, 
en, hoe zonderling het ook schijnen moge, hunne 



aansprakelijkheid en verantwoordelijkheid moeten 
tevens worden vergroot. 

«De uren van vertrek en aankomst worden door 
«den Minister van Binnenlandsche Zaken bepaald.» 
Zoo luidt het algemecne voorschrift van liet onver­
anderde artikel 22 der wet van 1859, en art. 59 
van het ontwerp bedreigt uitdrukkelijk straf tegen 
vertragingen. De verplichting van den Minister 
om de bestuurders bij de vaststelling der dienstre­
geling te hoeren is niet eens in eerstgenoemd artikel 
uitgedrukt, en toch worden do bestuurders niet 
alleen maar thans ook de beambten en bedienden 
voor elke vertraging, die misscliien het noodzake­
lijk gevolg is van de door den Minister bepaalde 
dienstregeling, met straf bedreigd. 

In het dienstreglement waarvan art. 5 der wet 
van 1859 gewaagt, kan volgens art. 4 van het 
wetsvoorstel, de Minister, ook nadat het goedgekeurd 
is, de noodige veranderingen bevelen: hierin schijnt 
dus ook elk overleg omtrent den aard dier ver­
anderingen met de bestuurders uitgesloten, die ver­
plicht zijn de bevelen des Ministers op te volgen. 

Gelijksoortige bevoegdheid, om veranderingen te 
bevelen zonder raadpleging dor bestuurders wordt 
den Minister toegekend bij art. 27 met betrekking 
tot de regeling tusschen verschillende spoorweg­
diensten ten aanzien van het doorgaand vervoer 
van reizigers en goederen, ook al is die regeling 
zonder rechtstreeksche inmenging van den Minister 
tot stand gekomen. Indien die noodige verande­
ringen in de regeling niet worden nagekomen, de 
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strafbepalingen van artt. 50 en 59 worden op be­
stuurders en beambten toegepast. 

iïeeft de ervaring, opgedaan sints 1859, geleerd, 
dat bet staatstoezicht, zooals dit door de al te ruim 
gestelde bepalingen van de wet van 1859 was ge­
regeld, steeds meer en meer het karakter aannam 
van inmenging in bet bijzonder beheer der spoor­
wegdiensten , de nieuwe wet gaat in dit opzicht 
nog verder, door aan den Minister van B. Z. en 
aan den Raad van Toezicht eene uitbreiding van 
bevoegdheid en macht toe te kennen, waarvan de 
gevolgen thans niet kunnen worden vooruitgezien. 

Werd de bevoegdheid van den Minister om sta­
king van de dienst te bevelen door art. 13 al. 2 
der wet van 1859 beperkt tot de gevallen, dat de be­
stuurders nalatig bleven ten opzichte van de be­
volen herstelling of vernieuwing van den spoorweg 
of van de daartoe behoorende werken en gebouwen, 
of met opzicht tot de aanvulling van het getal be­
ambten of bedienden, thans zal, indien het nieuwe 
art. 12 tot wet verheven zal zijn, de Minister de 
ondernemers met staking van de dienst kunnen 
straflen, indien zij binnen zekeren termijn in 
de door den Raad van Toezicht noodig geachte 
aanvulling van hehoeflen voor de dienst niet 
voorzien. 

Wel wordt in de Memorie van Toelichting op 
art. 12 aangeteekend, dat alleen dan aanvulling-
van behoeften voor de dienst noodig kan zijn indien 
de veiligheid van het verkeer dit vordert, maar 
men heeft het overbodig geacht deze restrictie in 


