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Het geheel van de zee-risico’s, waartegen een
assuradeur verzekert, kan men vergelijken bij het
schaakspel; even als iederc zet telkens van de vori-
gen verschilt en ieder nieuw spel geheel onderschei-
den is van de voorgaanden, zoo varieert ook het
gevaar bij iedere nieuw ondernomene reis; cen schip
heeft bij iederen micuwen tocht met andere moeie-
lijkheden te kampen, — het leven van den assura-
deur is dan ook hij uwitnemendheid aan allerlei wisse-
lingen onderhevig.

Het gevolg hiervan is, dat zich bij de zcc-agsuran-
tie telkens nieuwe quaestién voordoen, en de rechis-
goleerde, vooral in eene groote koopstad, wordt er
hierdoor als van zelfl toegebracht om zich op de we-
tenschap der zee-assurantie bijzonder toe te leggen:
hij zal bij de beocfening van dat gedeelte van het
recht steeds voor oogen mwoefen honden, dat hij zieh
op cen D uitstek practisch veld beweegt, zich niet
m bloot theoretische heschouwingen gaan verdiepen,
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HOOFDSTUK L

DE VERZEEKERDE REILZ, DEVIATIE IN HET ALGEMEEN,

Verzekering kan gesloten worden voor bepaalden
tijd of voor eene bepaalde reis.

Bij verzekering voor bepaalden tijd, bij de Fran-
schen assurance ¢ lerme gencemd, moet men twee
gevallen onderscheiden — of er is in de Polis al-
leen een tijd bepaald, of er hecft behalve die opgave
ook aanwijzing van reis plaats gehad ').

In het eerste geval begint de risico voor den As-
suradeur te loopen op den in de polis aangeduiden
dag en eindigt als de bepaalde tijd verloopen is. In
dien tusschentijd zal de verzekerde mogen verande-
yen van richting, voormitgaan of teruggasn, zelfs in
de haven, waaruit hij oorgpronkelijk zeilde, terug-
keeren on eene andere reis aanvaarden; de verze-
kerde reis is geheel onafhankelijk van de reis, die
het schip onderneemt ?). Het doet dus ook wiets ter

1) Lovws Pouerr. Principes de Dreit maritime, Paris 1858, T 164
189, Ca-

sarears, Disenrsns logales de Commereio. Tlorentice 1709, Dise. 67 No.3l

9) LoMonxIeR. Polices (asauvance maritime, Paris 1843,
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zake, of de reig, die men zich had voorgenomen, na
het verloopen van den termijn volbracht is, ,, adve-
niente tempore praefixo assecuratio expirat, licet navis
adhue peragat itum vel reditum sugm’ 1)

In het tweede geval, dat is wanneer behalve do
opgave van den termijn ook de opgave der rcis
heeft plaats gehad, die het schip moct volbrengen,
moet men nagaan of de aanduiding van den tijd het
cssenticele deel van het contract witmaakt en de op-
gave der reis daaraan ondergeschiks 15, of omgekeerd
of de afteleggen reis op den voorgrond is geplaatst
en de opgave van tijd slechts als eene nadere om-
sehrijving daaraan is toegevoegd.

Kan men echter in zulk een geval niet nagaan,
wat de bedoeling van partijen geweest ig , dan moes
men steeds aannemen, dat de aanduiding van reis en
tijd beiden eenige bedoeling gchad heeft en het con-
tract aldus uitleggen, alsof men gemcend had , dat
de bedoelde reis in den bepaalden tijd zoude gecin-
digd zijn, maar dat bij onveorzienen langeren duur
de premie verhoogd moet worden in verhouding tot
den Jangeren tijd, die men nu noodig heeft om het
einddoel te bereiken 2).

Wanneer wij de Fransche Ordonmantie van 1681
nagaan, dan vinden wij dif prineipe ook aldaar reeds
aangenomen. Daar leven wij 9.

1) Casamrers, 1, o,
2) Cf: Lemosxier, Commentaize sur les polices, I Pag. 89 seqq,

3) Livee J1I Tit. ¥ Act, 34 & 35,




, Si Vassurance est faite pour un temps limite,
sans désignation de voyage, lassureur sera libre
aprés Vexpiration du temps et pourra I'assuré faire
assurer le nouveau risque. Mais si le voyage est désigné
par la police, V'assureur eourra les risques du voyage
entier, & condition toutefois, que si la durée excéde
le temps limité, la prime sera augmentcée & propor-
tion, sans que lassureur soif tenn d’en rien resti-
tuer, si le voyage dure moins.”

In onze tegenwoordige polissen van tijdverzekering,
waar in ’t gehcel niet de reis bepaald wordt, maar
vrijheid gegeven wordt om gedurende den bepaalden
tijd te reizen, waarheen men zal goedvinden, wordt
ook steeds gestipuleerd, dat, als de reis die men
ondernomen heeft na verloop van den termijn nict zal
gebindigd zijn, de assurantic met proportioneele ver-
hooging van premie zal voortduren, totdat het schip
de destinatieplaats zal bereikt hebben *).

Bij verzekering eccner bepaalde reis, moetsteeds in
de polis worden opgegeven de plaats , 2) waar de rcis

1) In zoodanize polis, dic mij welwillend ter mzage werd afgestann,
las ik: , Deze verpekering geschicdt nsar alle havens en plastsen €0
viee versa, wearheen het onder te noemen schip gedestineerd worder
of varen zal, onbepaald waar en in welke oorden gelegen. En zalks
godurende den fijd van 12 maanden, imgaande..... enz. Voorts mck
bepaling , dat wanneer het schip véér het einde van dit coniract niet
op de destinatieplaats mocht zijn asngekomen, de tisico zonder ecniget
stilstand zal blijven doorloopen tob deszelfs arrivement alduar, mits
daarvaor pemetende £ pCl. premie per maand... enz. Met srijheid
te verzeilen en hevseilon, ong.”

2y Deze opgave kan ook in algemoene tevimen  geschieden, n.¥e
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zal aanvangen en evenzoo waar zij zal geacht wor-
den geeindigd te zijn; zij is dus als het ware bepaald
door twee grenzen, gewoonlijk de termini genoemd,
(de ferminus ¢ qua cn de lermnus ad quem.)

Het opgeven dezer termini in de polis wordt in
Engeland zoo noodzakelijk geacht, dat, wanncer b.v.
den kapitein geheime instruetién gegoven waren en
de terminug ad quem in de polis was opengelaten,
de geheele verzekering van onwaarde zon zijn !

Datgene nu wat in de polis door deze beide ter-
mini bepaald is, wordt de verzekerde reis gencemd;
bij de oude schrijvers hoct het gowoonlijk viaggium,
de gelatinigeerde uitdrokking voor het Ifaliaansche
wiaggiv ®.) De weg, dien bet schip volgt, om van den
terminus a quo fot den terminms ad quem te geraken
wordt gowoonlijk der viaggii, in het Franseh lo route
du voyage assuré, genoemd *).

Om het begrip van versekerde reis vecht te waardeo-
ren moet men het geheel afscheiden van de wreis van
het schip (iter navis), daar het dikwijls kan gebeuren,
dat beiden geheel van elkander verschillen, en dat
de verzekerde reis slechts een deel van de reis vam
Let schip uitmaakt; b.v. een schip, eene reis onder-

naar eens der huvens wvan de Neovd-Zes tusschen Havre & Hamburg ,

naar eene der havens van do Chinecsche Zee, cnaz,

1) 4. A, Pawk. A system of the law of marine insurance, Pag. 22.
Anmovrn 1. ¢, 336.
2) Cdssmuers Dise. 67, No, 24, Poans. Darstellnng des gem, Dent-

schen Haondelsvechis 1834, 11, 881,

3) Bourax Paty, Bruxelles 1848, 10, Pag, 60.




nemende van Amsterdam naar Batavia en terug, zal
op zijn retonr eene lading voor mij innemen, die ik
laat verzekeren; nu ig onder de rets van het schip
de gehecle weg maar Batavia en terng begrepen,
terwijl de verschkerde reis alleen de afstand is van
Batavia terng mnaar Amsterdam ). Is er nu door de ree-
ders tevens verzekering gesloten op het caseo voor
de geheele route, dan zijn, wat betreft de casco-ver-
zekering, de reis van het schip en de verzeherde reis
identisch.

Verzekerde reis is een juridigeh begrip ®), dat be-
paald wordt door het contract van Assurantie, terwijl
iter navis geheel afhankelijk is van hetgeen de ree-
ders Dbij ieder bepaald geval met hun schip voor
hebben.

De verzekerde reis is steeds een afgesloten geheel
en dasrom kan het dikwijls gebeuren, dat een schip
verscheidene reizen (itinera) doct, terwijl er toch maar
ééne verzekerde reis is; b.v. wanneer ecn schip in
eens verzekerd wordt voor verschillende reizen, dan
is de termimus a quo het eerste uitzeilen en de fer-
minus ad quem het voor ’t laatst binnenkomen, en
wederom al wat tusschen deze termini in ligt de ver-
zekerde reis (viaggium), onafhankelifk van de ver-
schillende heen- en terugreizen van het schip #).

1) Casareers Dise. 67, No. 24 zegt ook tevecht. , Distinguitur itex
a vidggio”

9) Casarwers, eol, Ne, 5, JI, Paz. 96.

3) In cen vonnis (ef. Kvyrun vaxw Harery, Verzameling van Gewljs=
den in zake van Zee-Asswrantie No. 59 Pag. 453), waarbij de Vraag

sich voordeed , wat men door de reis en haren awnvang te verstaan
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Omgekserd kan het gebeuren, dat ecn sehip eene
reis onderneemt naar versclicidens kusten achtereen-
volgens; dan verzekert men dikwijls, vooral de lading,
van de eene kust naar de andere, omdai men dan
telkens lost en weder nieuwe lading inneemt; in zulk
een goval zou men kummen sprcken van verschillende
verzekerde reizen bij slechts eene rels van het schip.

Zoo wij reeds zeiden wordt in de polis de verze-
kerde reis duidelijk aangegeven door de beide termini;
de weg, dic op de afteleggen reis gevolgd moet
worden, wordt daarin gewoonlijk niet opgegevenl),
tenzij wanneer de verzekerde vrijheid wil hebben om
havens aan te doen, daar te laden of te lossen, alle
welke gevallen afzonderlifk moeten gestipuleerd wor-
den, omdat zij de risico des assaradeurs vergrooten
en waartegen dus afzonderlijk moet verzekerd worden.
Iz er dus nigis Dbizonder opgegeven, dan i8 het eene
stilzwijgende conditie, dat het schip den gewonen,
hebibe ¥ werd daarop geantwoord: , ©. dienaangaande, dat in maberie
van Zee-Assurantie voorzeker de vegel peldt, dat elke verzekerde vaart,
hoe zamengesteld zij ook zijn moge, wat de gevolgen der assurantie
belvefl ééne enkele reds damvstelt; dat echter de zin van dien rogel
niet s, dab, waar twoe reizen, al is het dan ook bij &éu polis blijken
vorzekerd te zijn, dic twee reizen slechts, als déne aan fe merken
aiin, miast veeleer, dal in materie van assuvantie niet geteld wovden
de  verschillende koersen of reizen, die een schip dn gecomurthundi-
gen zin heelt afgelegd, als by, de heenreis naar eene plaats en de
ferngreis van daar, Let aandoen ven eem asntal tusschen gelegene
plastsen, enz., maar door de reis, Aoe comengesteld ook, die
gene wordt veystugn, welke door de polis als één verzekerd geheel

wardt aangewezen,

1) Besecxy (Hdil, Nolte) System I, 703
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d.i. den meest geusiteerden, en den door den zee-
man als minst gevaarlijt bekenden weg, volge').

Dat dit niet altijd de kortste weg bchoceft te zijn,
leert ons 0. a. Pihls ®), die mededeelt, dat het vroe-
ger, toen men het in de theorie der stroomen nog
niet zoo ver gebracht had, eene vaste gewoonte was
der Amerikaansche schippers, dic nit don Atlantischen
Occgan in de Noord-zee wenschten te komen, om
niet door het Kanaal te zeilen, maar steeds Schot-
land om te wvaren. Had nu in zulk een geval de
schipper den kortsten weg door het kanaal gekozen
en was op dien weg het schip verongelukt, dan zon
de schipper schuldip geweest zijn, daar hij van den
gewonen weg was afgegaan.

Men moet hierbij letten op het gebruik der scheep-
vaarts; dit toch moet, indien geen weg in de poliz
genoemd is, tot richtsnoer dienen, ten minste zoo
het als een vast handelsgebruik bekend is; nimmer
zal men zich op enkele dusdanig voorgekomene ge-
vallen kunnen berocpen; , der Handelsgebrauch musz
bessere Stiitzen haben als cin Paar einzelne Fiille,
und klar, genaun und vorherrschend bezeichnet wer-
den kinnen 3).”" Bij gebreke hiervan, zal het aan te
benoemen deskundigen overgelaten moeten worden,
om bij quaestieuze gevailen uittemaken of een inge-
slagen weg al of niet als gebruikelijc kan aange-
merkt worden *).

1) Aenourp 1. ¢. Pag, 335,
2) L ¢. p. 400 in de nool,
3) Buxuekr, 1. o Pag., 743,

4) Of de noot op Pag, 16 van dit Proefsclhimift,
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Zoodra het schip nu den weg, dien het hecft te
volgen om den terminug ad gquem op de gebruike-
lifke wijze te hereiken, verlaat, zonder evenwel het
einddoel geheel uit het oog te verliezen, heeft er
verandering van koers of deviatic plaats. -

Wanneer het schip geheel zijn einddoel laat varen
en ecne andere dan de aangewezene eindhaven zoekt
te bereiken, houdt het op deviatie te zijn, maar wordt
verandering van reis ). ‘

Eer wij overgaan om de verscheidene wijzen na fe
gaan, waarop die veranderingen kunnen plaats grij-
pen en te onderzoeken, welke en in hoeverre zij
geoorloofd of ongeoorloofd zijn, zal het missehien niet
gchecl overtolliz wezen korteliik mede te deelen,
wat wij bij de schrijvers aangaande het algemeen be-
grip van ong onderwerp vinden aangeteekend en hoe
veel ruimer bij den een dit begrip wordt opgevat dan
bij den ander.

Zioo even maakten wij reeds gebruik van het woord
devigtic, toen wij over verandering vam koers spraken,
ik had het daar misschien liever deviatie in engeren
zin moeten noemen, ten minste, wanneer wij Phil-
lips ) opslaan, dan vinden wij daar alg definitie van
deviatic :

» Deviation is " the inereasing or varying the risks
insured against, without necessity or reasonable cause,”
en zicn wij, dat hij cenc veel ruimere strekking aan
ket onderwerp geeft, dan wij #o0 even deden.

1) Emérigos XIIT. 14, 15.

2) A treatise on the law of marine mswanee, Boston 1840, 1. 480,
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Pibls 1) keurt het af, dat sommigen, vooral Fran-
sclie en Italiaansche schrijvers onderscheid maken tus-
schen verandering van koers en verandering van
reis (mutazione di viaggio, changement de voyage,
mutazione di rotta, changement de route) en zegt,
dat in Hugeland en Duitschland onder Deviation en
Abweichung terecht beiden begrepen worden, daar
toch beiden op dezclfde principes rusten.

Tegenover doze schrijvers kumnen wij, behalve
Emérigon ) en zijn navolger Boulay-Paty ¢) ook Park
en Benecke aanvoeren, die in hunne geschriften wel
degelijk de deviatie van de verandering van reis af-
scheiden en tovens dc deviatie in mecr beperkten zin
opvatten.

Eerstgenoemde geeft de volgende defnitie: 4} ,, De-
viation in marine insurance is understood to mean a
voluntary departure, without neccessity or any reaso-
nable cause from the regular and usual course of
the specific voyage insured.” Die van Arnould komt
hier vrij wel mede overeen: , Deviation is any
unnecessary or unexcused departure from the usual
course or general mode of earrying on the voyage
msured, by which the risk is altered though the
original terminus ad quem is still kept in view.”

Waar nu bij de schrijvers zulke verschillende ¢n

15 1T 401.
2) Ch, XTII, Sect. 14 en 15.
3) I 112,

43 L & pag. 204,




uiteenloopende definitién gevonden worden over het
onderwerp, hier te bebandelen, weusehte ik vooraf
mede te deelen, op welke wijze ik het wilde begchou-
wen en binnen welke gremzen ik het begrip van de-
viatie in mijn proefsehrift wenschte te beperken.
Phillips definitie van deviatic heeft zeker de ruim-
ste strckking, eene strekking, die zoo rnim schijut
te zijn, dat men onder deviatic zou kunnen bogrij-
pen alle mogelijke veranderingen van de rigico , waar-
tegen verzekerd is en wamivan de cigenlijke koers-
verandering slechts een klein onderdeel zou uitmaken.
Pihls sehijnt zijn grooten voorganger Emérigon niet
voldoende begrepen te hebben, als hij afkeurt het
onderscheid maken tusschen verandering van koers
en verandering van reig; wij zullen in hei volgende
hoofdstuk gelegenheid hebben fe zien, dat beiden wel
degelijk geheel verschillende gevolgen hebben mot
betrokking tot het al of niet vervallen der assurantie.
Bij Park’s definitie en die van Benccke 1) sluiten
wij ons dus grootendeels aan, met dit verschil even-
wel, dat wij onderscheiden tusschen geoorloofde en
ongcoorloofde deviatic, hetgeen de genoemds cn ook
de meeste andere door oms geraadpleegde schrijvers
niet gewoon ziju te doen.
In den repel toch wordt bij deviatie steeds aan de

1) Systom, Pag. 704: , Abweichung bezeichmet eine willliivliche
wnd durch keine Muacht gebictender Umstdnde erheischic, duher un-
nothige Verlassung der gewthnlichen Route der Reise, wodurch die
Natar der Gefahe verdindert wivd, wenn aseh der belm Anfang der
Roisg im Auge gehable Boedpunckt, der termings ad quem , nichi

verloren geht, Aoch heseitict wivd.”
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ongeoorloofde doviatie gedacht, terwijl men, wanneer
het sehip, b. v. door storm of nood gedwongen, zijn
koers verlaat, gemeenlijk zegt, dat dit geene deviatie
is, hetgeen slechts in zooverre juist is, dat het geene
roodanige deviatie is, waardoor de assuradeurs van
hunne verdere aangprakelijkheid ontslagen zijn.

Wij zoggen: dai er dan verandering van koers aan-
wesziy 8, wanneer het schip , hoewel het de bestem-
mingshaven niet wit het oog verliest, mniet den gewonen
en door de scheepvaart vastgestelden koers volgt. ')

Deze deviatie is geoorloofd of ongeoorloofd; —

geoorloofd , wanneer wet of polis vrijheid geven om
van den weg af te gaan;

ongeoorloofd, wanneer zulk een geval nief aanwe-
7ig 18,

7ij iz verder wrgwilliy, indien zij zonder macht
van buiten door den schipper of verzekerde wordt
ondernomen ;

gedwongen , wanneer hoogere macht het sehip van
den koers doet afgaan.

1) Cf Hacue et Cruvsmans, Commentaive de Ja police d’assurance
maritime A" Anvers, Bruzelles 1853,




HOOFDSTUK 11.

LDEVIATIE MET BETREEKING T0T HET

ABSURANTIE-CONTRACT.

Het assuvantie-contract werkt san de ecne zijde nit,
daf de versckerde door hct geven eenmer premie ge-
vrijwaard wordt voor schaden, waartegen hij verze-
kerd is, aan de andcre zijde verbindt het den assu-
radeur, die de premie omntvangt, om de geledene
schaden te vergoeden.

Maar, opdat dit confract voor partijen verhindende
zlj, moet het object der verzekering binnen zijne
srenzen beperkt blijven; ware dit zoo niet en stond
het partijen vrij om die grenzen straffeloos te over-
sehrijdon, wat zou cr dan van de verzekering over-
blijven? leder oogenblik zou hierdeor de risico vau
den assuradenr uitgebreid, ten minste gewijzigd worden.

Bjj verzekering eener reig hebben wij in het vorige
hoofdstnk gezien, is het objeet der verzekering het
vergeeden der schaden, die schip of lading 1), naarmate

1y Bij vrachtverzekering moef versoed worden het gemis gan
vxachtpenningen . die verdiend zonden zijn, indien het schip na bet

volbrengen der verzekerde nois, behouden was sanzckomen,




16

ecn van dezen verzekerd is, lijdt bij het volbrengen
der in de polis opgegevene teis.

Deze reis moet langs den gesitueerden!) weg vol-
bracht worden; geschiedt dit niet en wordt er vrij-
willig en zonder noodzaak ?) van koers veranderd,
dan worden de grenzen, waar binnen het object der

1) Zie boven Pag. 10, waar wij zeiden, daf hef asn deskundigen
somtijds wordt opgedragen om mittemaken of con ingeslagen weg al
of miet als gebruikelijk ken aangemerkt worden. VUit anze Nederland-
sche Jurisprudentic slrpkke het volgende tot voorbeeld.

Op het ecaseo van het schip genaamd Herald, was verzekering gc-
sloten  voor ctne reis van Amsterdum ot New-York en van daar af
tof Baltimove. MHet schip zeilt van het Nienwe-Diep uit, kocrs zes-
tende nzar het Engelsche kanaal, doeh laler ziende dat het sehip af
drecf, besloot de sehipper Noordelijlk aftehouden ten einde om den
Nuoord 1o stevenen (d. i. Scholland om te varen); het schip stiet
“daarna in de uabijheid der Oreliney-eilanden, en is, ten gevolge van
daardocr bekomen lck door de bemanning gervimd en in het open-
baar verkeeht. Do verzekerden weigerden de schade te versoodon,
o. a. bewerende, dat de schipper door het inslasn wan een niet ver-
zekerden weg zich zan willekenrige deviatie had schuldiz gemaakt. De
arbiters, die dit' goval te beoordeclen hadden, wendden vich, alvorens
ten principale recht te doen {ot deskundigen, ten cinds te onderzoe-
keri; of de wvaart benoorden Lingeland om, vaor schepen wit cene der
hayens aan de Noosdzce en bepaaldelijk wil eene der Nederlandsche
bayens pestemd nasr Noord-Amerikn, cen ongewone weg is, dan wel
wsermslen plants vindf,

Nudat door deskundigen was verklaard, dat de vaart, benoorden
Engeland om, nit eens Nederlandsche haven voor alle nasr den Atlan-
tischen Oceaan bestemde schepen volsirekt peene ongewone vaarl is,
allbans zeker niet voor een naar Noord-Amerika bestemden hodem,
werden de asswradeurs vercordeeld tot vergoeding der geledene schade.

(Mr. F. Kuypes ¥Axw Hameew, c. No, 85, Pag. 243 volg)
23 Wanneer wij in dit hooldsiuk over deviatie spreken, bedoelen

Wij mateurlijk steeds de vrijwillige.
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verzekering bepaald was, gewijzigd en het contract
is verbroken.

Zoodra dus deviatie plaats heeft, bchoefy de assu-
radeur niet meer te hewijzen, dat de gevaren hierdoor
vermeerderd zijn; het baat den verzekerde evenmin
al fracht hij aan te toonen, dat door die deviatic de
gevaren verminderd zijn -— het feit alleen dat de
gewone route vrijwillig verlaten is, is hier voldoende;
men kan toch nief vooromderstellen, dat de assuradenr
eene reis verzekerd heeft, die, langs allerlei omwegen
volbracht, zijn risico gehecl onbeperkt en afhankelijk
van den  verzekerde godurende gernimen tijd  zal
docn voortduren, veel langer dan noedig is om de
reis volgens den gewonen weg te volbrengen ).

Men zou allicht geneigd zijn te denken, dat de-
viatie geen invloed zou uitcefenen op het eontract
van assurantic , indien na volbrachfc deviatie, het
schip zonder schade hoegenaamd in den goeden koers
terngkwam en eerst daarna avarij kreeg; tereeht ech-
ter wordi het tegendeel aangenomen cn zegt Emd-
rigon, dat de plaats waar doviatie aanvangt niet
terug kan gevonden worden en dus de assurantie

1) Juist die verlenging yan den duwy dor risico heeft de schyijvers,
vooral Engelsche, cr ioc gebracht onder deviatic ook te hegrijpen
het onncodig vertoeven in eene haven, ja elk onmoodig oponthoud
waar dan oolk; Beneoxr T, 707 wegl dicnsancannde:

w B jeder wnnbthige Amnfschub in oder auszevhalb des Abgengsha-
fens oder beim Antritt der versicherte Reise, Iéuft, genan beim Lichte
hetrachtot, aul eine Abweichang hinaus, welche die Nutur der Gefahr
aendert, und musz daher nicht minder als solche betrachtet werden.
{of. Arxourp 1. ¢ paz. 341),

2
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eenmaal buiten hare grenzen geireden niet mect daar-
binnen kan terugkeeren. ,, Les lieux des risques " zogt
hij, ,ne se retrouvent plus aux yeux de la loi,
le contrat une fois dissous ne peut se renouveler,
que par le comsentement respectif des parties.” 1

Uit deze laatste woorden blijkt nog, hetgeen reeds
van zelf sprak, dat partijen, indien eenmaal de de-
viatie heeft plaats gehad en het confract dus ontbon-
den is, eene nieuwe assurantie kunnen aangaan, die
dan natuurlijk mniet meer geinfluenceerd wordt door
de te voren plaats gchad hebbende deviatie. De
schade, die het verzekerde voorwerp bekomon heeft,
voordat do deviatie ontstond, is natuurlijk ten laste
der assuradeurs; omgekeerd, zoodra maar do rigico
begonnen is te loopen hebben zij de premie verdiend,
zolfs al had den volgenden dag reeds vrijwillige koers-
verandering plaats. Dit wordé tegenwoordig algemeen
aangenomen *); wij zullen bj het behandelen der ge-

1) Emgrtaon Ze deel XIII, 15 pag. 61,

9) In de dagelijksehe assurantie-peaktijk , zoo werd mij medegedeeid,
is Dbij deviatie nimmer quacstie van ristorno der premie. DE Pingo
{Handl, tot het W, v. K. L e Pag. 353.) teckent dsarentegen bij Axt.
638 W, v. K. asan, dab de verzekeraar de premic hehoudt tot den
tijd der deviatie toe, , waut fot dien tijd heeft hij gevaar geloopen .
doch Mij geeft dezelve terng vad et overige gedeelte, mits de ver-
zokerde ter goeder frouw hebbe gehandeld.” Hij beroept 7ich hierbij
op Art. 281 en 282 W.v. K. Dit is cchter onjuist, want bij deviatie

kan geen sprake zijn van fernggave der premic; wordt er g-edeviﬂﬂﬂ,

dan is de overeenkomst van verzekering vervallen, want het devieeren
is steeds cene vrijwillige daad . die den verzekerdc volgens heb assuran:

tie-cantract niet geoorloold is; ie dp deviatie gedwongen, dan blijft de
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schiedenis gelegenheid hebben te wijzen op het ge-
deeltelijk ristornecren der premie, dat vroeger vol-
gens den Guidon de la Mer in Frankrijk plaats had.

Wij kunnen dus als eerste regel vaststcllen, dat
iedere deviatie op het oogenblik, dat zij begint vol-
voerd te worden, den assuradeur ontheft van alle
verdere schadevergoeding, maar dat alle vroeger ge-
ledene schade door hem moet vergoed worden.

Een zeer belangrijk vonnig botreffende de deviatie,
waarin op duidelijke wijze de toestand vam partijen
na plaats gegrepene afwijking wordt niteengezet, vindt
men bij Emérigon ') in alle bijzonderheden medege-
deeld. Het gold cene zaak in Engcland behandeld voor
the Court of King's Beneh, dic te uitgebreid is om hier
medegedeeld te worden; o. a. werd daar overwogen:
o 1%, ott il y a déviation le contrat est rompu, il
wexiste plus dés ce moment ot ne peut plus revivre
de nonveau 2).”

Nu komen wij tot eene tweede vrang. Heft het voor-
nemen om te devideren ook het eontract van agsuran-

azsuvantis voortduren en kan or 00k geene quaestis zijn van gedeelte-
lijke teruggave der premie; alleen voor het gevsl, dat van den asn-
vang af de reiz veramderd is, moet de premic geheel geristorneerd
worden, omdat dan de assuradenr geenc rvisico geloopen heeft; zie
hieronder Pag. 47.

1) Ch, XIIT, Sect. 16. Deel I, 62 volag, Naief is hij op het slot
zijner mededecling: , On ne sauroit s’empéeher d'admirer cette maniére
de procéder; I'npression que la vertn fait sur nous esb si forte, que
Gous 1'aimons jusques dans mos canemis mémes,” Engeland en Frank-
rijl waren foen in oorlog, hel was in het jaar 1781

2} Emdrieon L e p. 66,
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tie op? Natuurlijk is het antwoord ontkennend ; want.
dit voornemen heeft geen den minsten invloed ophet
object der verzekering, op de versckerde reis, die
onveranderd dezelfde Dblijft; waar dus het voornemen
bestaat om te devideren en het schip vergaat, eer
het op het punt gekomen is, waar de deviatic zou
aanvangen, is de aansprakelijkheid der assuradeurs
geenszins opgeheven. In het geval dus, dat een ver-
zekerde op cene teis van Guadeloupe naar Havre
het voornemen had om cerst naar Brest te zeilen,
ten einde van daar naar Havre tc gaan, welke be-
stemmingshaven hij nooit had opgegeven, en verging,
cer hij koers gezet had naar Brest, is terecht ge-
oordecld, dat dit voornemen geene verandering had
sebracht in de verzekerde reis en dus de aansprake-
lijkheid der assuradeurs niet had opgeheven 1).
Wanneer er door de verzckerde verandering ge-
bracht wordt in de termini der reis, b.v. als men
vertrekt uit cene andere haven, als in de polis is
opgegeven of mnaar eene andere bestemmingshaven 2)

£

1) Ammourn 1. e. 843,

9) Tn onze jusisprodentic heelt zich een geyal voorgedaan , waarin
de assuradenrs weigerden te betalen, omdat beide termini veranderd
waren en dus eone geheel andere vels, als de verzekerde, was onder-
nowen ; er was verzekerd voor eene rels van Patagonién naar Hivre de
Grace , en uit de scheepspupieren bleele, dat het schip vergaan wus op
eone reis van Moutevides naar Falmounth. De verzckerden werden in
het ongelijk gesteld bij een vonmis waarim o. 2. gexegd wordt:

» 0. dat zonder te treden in cenig omderzoek noch ombrent eene
vrocgere rteize van het schip , moch omfrent het bestaan van verschil=
Isnde assuvantin, dit eenige uls grondslay vun heoordeeling hehoort

te worden AANZENGINCE , dat hicr niet anders is verzekerd dan op eene
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vaart, dan door partijen bij hef aangaan der assuran-
tie is vastgesteld , heeft er verandering ven reis plaats,
en de assuradeurs zijn niet aangprakelijk voor de
gchade, dic het verzekerde voorwerp gedurende de
dus veranderde reis mocht verkrijgen; het contract
is ab initio njetig, want de gremzen, waarbinnen de
verzekering beperkt was, zijn gewijzigd !).

Hoe streng men zich in Engeland aan dit prinecipe
vagthoudt zal blijken uit het volgende voorbecld:

Een schip was verzekerd ,at and from the
20tk October 1783 from any port in New-Found-
land to Falmouth or her ports or port of discharge
in England.” De schipper zeilt op den eersten Oc-
tober van New-Foundland, om op de banken, dic
zich in zee op ccnigen afstand van New-Fonndland
bevinden, te vigschen, en vertrekt den zevende van-
daar om den tocht naar Engeland te volbrengen,
zoodat het schip zich op den twinfigste, d. i. op
reize wvan Patagonién npar Hiyre de Crace, en dat de verzekerde,
die betreffende die verzeberde reis schade wil vorderen zijue hewijyen
over die reize moet produceren.

0. elzoo, dat de door den B. overselesde bewijzen, concernercnde
gene reize yem Montevideo paar Falmonth , als bewijs nich-kosnen
gelden noch van ceune reize van Patagonién wnaar Hivees de Grace , nach
ool van de schade op die reize geyallen 0. enz.

Verkliven den B, niet entvankelijk, euz.

(Kuypur van Harpex, . e No. 11, Pag, 68].

1) Cf Casareers XLVII, 24 (I, e II p. 98) wcgh: ,Mutari
viaggium fnne dicitur, quando primam principalem destinationcm
inagister navis mon seguitur, ulpofe guod sayis cum SUG ulere | ef
cum  primis veeturis ad loewsn destivaium amplins nen mtendat ire,

nee eat etinmsl intra limites itineris destinati se conlineat,”
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den dag, waarop de risico voor de assuradeurs aan-
ving, op den weg van New-Foundland naar Engeland
bevond en vervolgde de reis, totdat het verongelukte.
De assuradeurs weigerden de assurantiepenningen te
voldoen en het hof velde cen vonnis in hun voordeel,
want, zoo werd overwogen , toen hef schip verging,
yolbracht het eene reis van de banken af naar Enge-
land, eene reis die nimmer verzekerd was, en ver-
schilde van het hepaalde in de polis. Hier was van
den terminus ad gquem afgeweken en dus sprake
van verandering van reis, waardoor de verzekering
van den aanvang af nietiz geoordeeld werd '). Ware
de verzekerde na cenigen tijd geviseht te hebben doch
voor den twintigsten October tc New-Foundland terug-
gekeerd en op dien dag weder in zce gestoken, er
zou natuurlijfk gecn sprake geweest zijn van vernie-
tiging der assurantic, het was dan cene voorafzaande
reis geweest, geheel onafhankelijk van de verzekerde,
maar nu was de verzckerde rcis gesplitst in twee an-
dere reizen, de eenc geheel buiten den tijd, dat er
verzekerd was, de andere begrensd door andere ter-
mini dan in de polis was bepaald.

Nu komen wij tot eene andere vraag, die niet
van belang ontbloot is en waarover in Engeland en
Amerika geheel tegenovergestelde gevoelens bestaan,
deze namelijk: Wat voor invloed heeft het voornemen

1) Cf Way ec. Modigliani. 2 Tamnts Reports 20, medegedeeld bij
Apwouin L e 1T 848 1z, die hiethij aanteekent, dat BrxgcKE dit
vonnis tracht te webrleggen, ,but althongh inter apices iuris; — ib
appears to we ta be well grounded on prineiple. — I Besecse (NOLER)
I 904 +lg.
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om de reis te veranderen, zelfs: voordat zulks tot uit-
voering is overgeslagen, op hel assurantie-contract?

Naar onze bescheiden meening is op het oogenblik
dat zulk voornemen wordt opgevat de assuraniie ver-
broken, en zijn de assuradeurs van alle verdere aanspra-
kelijkheid bevrijd; bestond het voornemen voor den
aanvang der recis de verzekering is nietiz ab initio;
ontstond het eerst later, de assuradeur heefi tijdelijk
risieco geloopen en dus de premie verdiend, maar
staat mniet meer in voor heigeen hicrna mocht voor-
vallen. Wat toch gecbeurt er bij zulk een voornemen ?
Het begrip der verzokerde reis verandert, er wordt
eene nieuwe reis in de plaats geschoven, er hestaat
vorsehil tusschen hetgeen in de polis verzekerd is en
hetgecn de verzekerde in werkelijkheid voorneemt om
ten uitvoer te brengen; bij dem assuradeur bestaat de
gedachte: ik heb het gevaar te loopen van een schip,
dat van A. naar B. zal gaan, bi] den verzekerde
daarentegen: ik zal van A. paar C. gaan; van het
voortduren der overeenkomst kan geene sprake meer
zijn. Terecht zegt Kent'): , The identity of the
voyage is gone and a new and distinet voyage is
substituted. In that ease intention iz every thing,
becausc on that depends the fact whether the origi-
nal voyage was or was not abandonned.”

Tot lange en veelzijdige questién heeft het hier
medegedeelde aanleiding gegeven en nog steeds schijng
de vrasg zeer verschillend beantwoord te worden;
want in Engeland is men in de jurisprudontie het

1) Zie het asugehaalde bij Pmrrairs. X1, 1, p. 565,
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door mij aangenomen principe toegedaan, torwijl in
Amerika juist het tegenovergestelde is aamgenomen.
Tk wensch hier eenige der gevosrde processen mede-
tedeelen en tevens nategaan, wat dienaangaande door
de schrijvers wordf aangcnomen.

Twee kooplieden waren cigenaars van het schip
de Jeanie; een lLunner schreef den 8sten Februari
1772 aan zijn commissionair in de hocht van Hondu-
ras om hot schip dat daarhenen reisde, met eene
lading naar Dristol tcrugtezenden; den 29sten Maart
van Thetzelfde jaar schreef de anderc eigenaar een
hrief aan den commissionair om lLet schip naar Lon-
den terngtezenden, welken brief deze echter ecrst aan
zijn compaguon opzond, met verzoek om hem na
goedkenring verder te expedieeren. Laatstgencemde,
gonder te denken aan zijn brief van den 8steu Februari
zendt dezen tweede naar Honduras en verkrijgt daar-
op ten antwoord, dat door den commissionair over-
ecnkomstic de bekomene imstruetie zou gehaudeld
‘worden.

Op den 27sten November werd door de eigenaars
asstrantie gesloten op vracht en lading voor de reis
van Honduras naar Bristol, en later vernam men, dat
het schip op de reis was verongelukt. Twee der as-
suradeurs, die geteekend hadden, betaalden hun aan-
deel inde schade ; maar de overigen weigerden, daar
zij de polis voor ongeldig hielden, omdat de reis ver-
anderd was en, hoewel bij het vergaan van het schip
men zich nog op den gemeenschappelijken weg van
Hounduras naar Londen en Bristol beiden bevond, er
cen bepaald voornemen was opgevat om naar ¢en an-




deren terminus ad quem te zeilen, als in de polis was
opgegeven.

Voor het Admiralitcitsgerecht gedagvaard wer-
den de assoradeurs veroordeeld om tc betalen, doch
dit vonnis werd na een door assuradears ingediend
verzoskschrift gewijzigd, daar de commissionair mna
het ontvangen van. den brief van 18 Febyruari cog-
noscementen had laten teekenen voor Lenden cn niet
voor Bristol, en het sehip dus op weg was naar Lon-
den en niet naar die haven, waarvoor de verzekering
gesloten was; er werd verder overwogen, dat hef
vergaan van het schip niet ten laste kwam van assu-
radeurs, daar de verzekerden, indien zij bevreesd
mochten geweest zijn voor verwarring, ontstaan uit
de twee met elkander strijdende bevelen, cene polis
hadden moeten laten teekenen voor eeme der havens
van DBritannit, waana het aan de¢ assuradeurs zou
gestaan hebben om eene aldus unitgebreide rigico op
zich te nemen of te weigeren. De verzekerden appel-
leerden voor the Lords of the Session met even on-
gunstig gevolg; or was toen voornemen, om zich tof het
Hoogerhuis te wenden, doeh men kwam hier later
van terug, omdat eenige vooraf ingewonnen adviezen
van beroemde reehisgelecrden uit dien {ijd allen ten
nadeele van de verzekerden mitvielen. Een dier rechts-
geleerden gaf een advies in substantie hierop neder-
komende )2

1) Het hier medegedeelde heb ik goput uit Wessmrr, Theorie und

Pragis der Assekuranzen, ubersetzt von J. A. Exeuuskicut, Tiiheek

1782, 11 93 slg.
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» Hier is geene sprake van koersafwijking of van
het voornemen om aftewijken, maar van de beschrij-
ving der reis in de polis. Het is noodig eenc reis
duidelijk te beschrijven, opdat de assmradeur over de
premie zal kunnen oordeelen, die hij zal eischen voor
de risico, die hij op zich neemt gedurende het vol-
brengen der reis, cn om vdor alles uittemaken of hij
assuradenr wil worden of niet. Eene reis van Hon-
duras naar Bristol is niet hetzelfde als eene reis van
Honduras naar Londen, gesteld zelfs dat Bristol en
Londen geheel in denwelfden koers lagen. Het schip
was uaar Londen bevrachi en dat wel op last des
verzekerden, en er is geen reden om te vermoeden,
dat de schipper ooit van plan geweest is om naar
Bristol te gaan. Afwijking is dan aanwezig, wanneer
een schip werkelijk van voornemen is om naar de
bestemmingshaven te zeilen, maar op weg daarheen
van don koers der reis afwijkt. Wanneer in zulk een
geval het schip een ongeluk overkomt, zoo lang het
nog op den weg der verzekerde reis i en vaor het
aan het puni gekomen is, waar de deviatie zou aan-
vangen, dan moeten de assuradeurs de schade ver-
goeden: wanneer echter het schip cene reis onder-
neemt, gcheel verschillende van de verzekerde, zon-
der het voornemen naar de in de polis genoemde haven
te zeilen, zoo is het mijne meening, dat de assura-
deurs voor de risico van deze reis miet verplicht zijn
in te staan.”

Bij cen ander advies vond ik o. a. ook nog aan-
gevoerd , dat de verzekerde reis in ecasu nooit was
aangevangen , en dat dus de assuradeurs geene andere
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verplichting hadden, dan de premie terugiegeven,
daar de risico waarvoor zij geteekend hadden nooit
had aangevangen te loopen.

Wij willen nog mededeeling doen van een ander geval
in Amerika behandeld ), dat langen tijd de belang-
stelling van vele rechtsgeleerden heeft bezig gehcuden.
Verzekering was gesloten op goederen voor ecne
reis van New-York naar Gothenburg en van daar naar
eene der havens van de Oost-zee. Het schip komt te
Gothenburg en aldaar beslnit de schipper naar St.
Petersburg te gaan, welke haven hij dus als cind der
rels aannam, hetgeen ook bleek uit de voor Peters-
burg afgegevene eognoscementen. Het schip vertrekt,
maar wordt door verkregene avarij genoodzaakt in
Carlsham intcloopen, waar de schipper door het in-
vallen der vorst moet blijven overwinteren; in het
voorjaar zeilt hij weder vit, maar neemt nu Stokholm,
in plaats van Petersburg tot cinddoel der reis aan;
terwijl het sehip nog =eilende was op den gemecn-
schappelijken weg naar beide plaatsen (Petersburg en
Stokhiolin) wordt het veroverd en tof buit verklaard.
De assuradeurs weigerden te betalen, daar er ver-
andering van reis had plaats gehad , maar zij verlo-
ren in twee instanties, daar als principe werd aan-
genomen, dat al mocht ook het besluit genomen
zijn om den terminus ad quem geheel te laten varen,
de assuradeurs aansprakelijk blijven, indien de schade
maar voorvalt, voordat het punt bereikt 13, waar
de weg zich in tweeén splitst. Dit gevoelen, daf in

1) Cf. Pasiars 1, e, p, 568 seqq. Bowmoke (Nolte) 1o e, T18 sqq.
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y the court of errors” gedeeld werd door 14 van de
26 personen, die hunne stem uitbrachten, staat lijn-
recht tegenover het door ons aangenomen stelsel, dat
in Engeland algemeen schijnt gehuldigd te worden.
Wij meenen dat daar, waar een der termini bewe-
zen kan worden miet meer overcentestemmen met
het in de polis bepaalde, de assurantie nietig moet ziju.
Het is hier niet de vraag, zou de assuradeur nict
hetzelfde gevaar geloopen hebben en dezelide schade
hebben moeten vergocden, indien de reis volgens de
polis volbracht was? maar veeleer deze: ontstond er
niet tijdens het opvatten van het voornemen om van
bestemmingshaven te veranderen, (welk voornemen
dikwijls moeielijk, maar toch veelal uit de eognosce-
menten of uit iets anders te bewijzen zal zijn) cene
nieuwe, cene tweede reis niet overcenstemmende met
de oorspronkelijke ? en zoude het niet even onmoge-
lijk zijn, dat die twee reizen door degelfde polis be-
schermd werden, als dat iemand zou willen staan op
dezelfde plaats, waar zich zijn buurman bevindt ?
Phillips '), een der schrijvers , dic met Benecke het
door ons bestreden gevoelen toegedaan is, en eerst,
wanneer het plan om de reis te veranderen tot uit-
voering hegint te komen, den assuradeur wil ontsla-
gen zien voor alle schadevergoeding door daaropvol-
gende rampen ontstaan, zogt o. a., dat er volstreki
geene redenen zijn om de identiteit van de reis te
laten athangen van de beide termini en haalt hierbij
als voorbeeld aan, dat wanneer twee schepen van

1} Pammes 1, ¢ Pag. 366,
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Boston naar Liverpool zeilen, en het eene over llali-
fax en het andere over Havamma zcilt, de twee ter-
mini bij beide reizen dezelfde zijn, maar dan toch
wel degelijk twee verschillende reizen plaats hebben;
dat het opgeven der fermini dus geenszins de reis
bepaalt.

Wij meenen, dat deze redeneering niets ter zake
doet, cn dat wanneer dergelijke verschillende wegen
kunnen genomen worden, misschien de beide termini
alleen niet genoeg de reis bepalen, en dat eene na-
dere omschrijving in de polis noodzakelijk zal zijn;
maar, wanneer zulks niet heeft plaats gehad, dat dit
dan de stilzwijgende econditic in zich sluit, dat de
assuradeur den verzekerde volle vrijheid gelaten heeft,
om te kiezen, welken der twee wegen hij wilde vol-
gen, of dat een der wegen als de meest geusiteerde
van zclf den verzekerde wag asngewezen, zoodat in
dat geval de beide termini niet ophouden de ver-
zekerde reis te bepalen.

Verder deslen wij geenszing in Phillips gevoelen
als hij zegt: , The doubts in which the preceding
opinions arve involved, as well as their discrepanecy
afford pretty strong presumption of some defects in
the principles ). Evenmin kunnen wij ons vercenigen
met het volgende deel zijner argmmentatie, als hij be-
weert, dat er geence golijkheid van rechten zou zijn
aan heide zijden ?); de verzokerde, zegt hij, zal na
het aanvaarden der reis de premie niet kunnen

1) Of. BrnECkn (Noprs: Pag 722,
2y 1 e pag. 386,
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terugvorderen door te bewijzen, dat hij hef plan ge-
had heeft en ook werkelijk ten uitvoer gelegd, om den
terminus ad quem fe veranderen; het zou nu onbilljk
zijn, dat de assuradeur zich onthield van het vergoeden
der schaden door te bewijzen, dat er een voornemen
bestond om van reis te veranderen. Dit gaat niet op,
naar onze meening, want waarom kan de verzekerde
de premie mniet terugvorderen? Omdat de risico ge-
loopen is tot op het tijdstip, dat het voornemen werd
opgevat om de reis te veranderen en de schade tot
op dat tijdstip ontstaan door den assuradeur moet ver-
goed worden. Maar kan de verzekerde bewijzen , dat
hij terstond bij zijn vertrek reeds het voornemen had
om de reis te veranderen, dan heeft hij ook wel dege-
lijk het recht om de premie terng te eischen; hij
heeft dan hetzelfde voordeel van de veranderde reis
als dc assuradeur, die hijj eventueele schade vrij is
van alle vergoeding. Wij meenen derhalve daf er wel
degelijk gelijkheid van rechiten bestaat '),

Het veranderen dus van een der termini verbreeki
het confract van assurantie op het oogenblik, dat het
voornemen hiertoe wordt opgevat; is er te voren ge-
vaar geloopen de premie is verdiend, is het nog niet
aangevangen zij wordt geristorneerd.

Wij vereenigea ons geheel met de woorden van

1) Stelen wij, dal in het geval ven de Jeanie (zie Pag. 24)
het schip behouden te Londen wes sangekomen , zonder schade gele-
den te hebben, dan zouden de vorzekerden zonder twijfel , naar mijne
mecning, hetzelfde vcehi pehad hebben om de premie terugtevorderen
als nu den assuradeuvs het recht gegeven werd, zich van alle schade-
vergoeding te onthouden,
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Arnould 1): , Upon the whole then it appears that
one change in the termini of the voyage, whether
resolved on, before or after sailing shall discharge
the underwriter from all liahility on the policy, in
respect of any loss, that may take place after such
resolution has once been definatively formed. It ap-
pears however clear on prineiple #), that the undex-
writer will be lable for all loss incurred prior to the
formation of a definitive purpose of abandonning the
original port of destination and sailing for another,
and that it is only where the purpose of changing
the voyage has been fixed beforo the commencement
of the risk, that it ecan avoid the policy ab initio °).”
Verlenging en verkorting der reis kunnen hier nict
geheel met stilzwijgen voorbijgegaan worden.
Wanneer de schipper eene haven aandoct, waartoe
hem door de polis vrijheid wordt gegeven, enaldaar
zijne expeditie” eindigt, dan zal men niet kunnen
zeggen, dat in dit geval de reis veranderd is, maar er
zal sprake zijn van verkorfe rens; hier wordf niets in
de overcenkomst veranderd , de assuradenr kan zich dus
niet beklagen, want deze vorkorting geschiedt in zijn

B L ¢ Pam 252,

9y De schrijver voegt hier mog tusschew in: ,,thongh never so
decided in this countryy™ zow hij de hij Wrsgmey asngehaalde en
daor ons medegeileelds zaak niet gelend hebben?

8 Zie over deze quastie ook ImmonntEn, Polices d'assurances T,
57 vlg. No. 101, dic ook Pardessus ITI p. 4G aanhaalt. — Van een
tezenovergesteld pevoelen schijnt men voorhcen geweest i ziin in ons
vadedand , zooals uit vele yonnissen blijkt door BITNEERSHOEK mede-
godecld (Quasst. Jur. Priv, Bd, 1767. pag. 432, 430, 445 enzv.)
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voordeel en al wat te voren schip of lading is over-
komen , had plaats binnen de limites van het in de
polis omschrevenc; de oorspronkelijle verzekerde reis
blijft bestaan, alleen wordt een gedeelte er van niet
volbracht; de assuradenr zal de geheele premic ont-
vangen en het geval zal verder geene moeiclijkheid
meer opleveren '}.

(3ehcel 1oty anders is het, wanncer de reis in zoo-
verre - verkort wordt, dat eene haven wordt aange-
daan en als eind der reiz asngenomen, die niet in
de polis staat opgegeven en waarheen men dus geene
vrijheid had om te zeilen; — hier is weder veran-
dering van reis, die de aangprakelijkheid des assura-
deurs opheft van het oogenblik, dat zulke wilsveran-
dering zich geopenbaard zal hebben of bewezen zal
kunnen worden; het doet hier niets ter zake, of de
reis door die verkorting aan minder gevaren onder-
hevig werd, het voorwerp der risieo is veranderd en
de oversenkomst verbroken.

Bij verlenging van reis moet men ook wedcr on-
derscheiden ; blijkt er volstrckt niet van een vooraf-
gegaan veornemen om de reis te veranderen, maar
volbrengt men de reis in de polis opgegeven en zet
men aan de bestemmingshaven gekomen de reiy ver-
der naar cene meer verwijderde plaats voort, dan
heeft er verlenging van reis plaats cn de assuradeur zal
moeten vergoeden al wat het verzekerde 18 overko-
men tot aan de in de polis gencemde cindhaven toe.

8) Ampnyovip L o 858, Bafmreox L e XITI Sect. 1I. BENFOKE
(Nowrs) 1, c. 726,
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Blijkt het daarentegea, dat het schip op het oogen-
blik der sehade, hoewel op de route der verzekerde
reis zich bevindende, reeds van voornemen was naar
eene meer verwijderde haven te zeilen cn niet naar
den terminus ad quem te gaan, dan is er sprake van
veranderde reis en de assuradeurs zijn ontslagen ').

1) TEmommier 1, oo N° 103 — 104,




DERDE HOOFDSTUK.

DEVIATIE IN DE GESCHIEDENIS EN WETGEVING.

Het begrip van deviatie is onafscheidelijk aan dat
van scheepvaart verbonden.

Het gevolg hiervan is, daf men zich bij een ge-
schiedkundig overzicht der deviatie niet alleen tot de
assurantic moet bepalen ; immers reeds vodrdat er sprake
was van bodemerij of verzekering, reeds bij het eerste
ontstaan van bevrachting en verhuring van schepen
deed hei geval zich voor, dat de schipper den weg
niet volgde, dien hem zijne reeders hadden voorge-
sehreven, dat hij cene geheel andere reis volbracht
dan door parifjen bedoeld was of andere havens aan-
deed dan die, welke hem door de bevrachters waren
Opgegeven.

Daarom wenseh ik, ofschoon in dif proefsehrift de
deviatie meer met betrekking tot de assurantie be-
sproken wordt, aan te vangen met kortelijks bij cenige
der oude schrijvers en in ecenige wettelijke bepalin-
gen van vroegere tijden nategaan, wat rechiens was
in' zake van deviatie, voordat de verzekering alge-
meen in gebruik was,
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Ten opzichte der deviatie bij het foenus nauti-
cum ') der Romeinen vinden wij in den Codex 2): , Cum
proponas te nauticnm foenus ea conditione dedisse,
ut post naviginm, quod in Africam dirigi debitor adse-
verabat in Salonitanorum portum nave delata, foene-
bris pecunia tibi redderstur, ita ut navigii duntaxat,
quod in Africam destinabatur, periculum suseiperes,
perque vitium debitoris nee loco quidem navigii ser-
vato, illicitis comparatis mevcibus, quac navis conti-
nebat fiseum oceupasse; amissarum mercium  detri-
mentum , quod non ex marinae tempestatis digerimine
aceidigse adseveratur , adseribi tibi juris publici ratio
non permittit,”

Hieruit blijkt dat reeds toen bhij deviatie, vrijwil-
lig tot stand gebracht, de debiteur aansprakelijk was
voor de schade, die op zulken veranderden weg
mocht ontstaan, maar dat de erediteur daarvan voor
het vervolg geheel bevrijd was. Kuricke ) teekent
hierbij aan, hetgeen reeds van zelf spreekt, dat dit
alleen dan het geval is, , si id a debitore ignorante
et invito ereditore fiat,” want heeft de crediteur zijue

tocstemming gegeven, dan geldt ook hier de regel:’

» consensusins facit,”

1) Over de verhouding tusschen foenus nauticum en sssnvantie is veods
door verschillende schrijvers gesproken, en het hier de plaats nist om vr
weder over uittewijden; cf dienasngaande o. a. het medegedeclde door
Mr. €. J. ScHoxkcre. Tienige opmerkingen over de verzelkering, ecngz,
Amsterdam 1863 , pag. B en 6.

2) L 3 U de vauntico fowmove, 1V. 83,
3) In den fasciculus van Hrispcoms. Maagdenburg 1740, pag, T2,
of. tod. Loccenivs Pag. 994; cod, Styryawnus Pag. 385 No, 105,
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In het Consnlaat van de Zee!) lezen wij, dat de
schipper zonder toestemming der kooplieden niet nit
den koers mag gaan, om ecene haven aan ie doen;
doet hij het toeh hij zal asnsprakelijk zijn voor al
de schaden, die wit dit aanlanden voortspruit. Maar
»ndien de schipper iets van nooden heeft, moet hy
tegen de koopluyden seggen, dat hy niet varen kan,
dat hy takeling van nooden heeft, dat het schip moet
gekalfaat worden, en dan moet de koopman inloopen,
mits dat de Stunrman en Bootsgesellen hetselve met
eede bevestigen. Maar so der een roover of galey op
de kust was, daar de koopman voor bedugt is, kan
de schipper niet binnen loopen, sonder consent van
de koopluyden. En so de koopman sulcks of voor
syn risico neemt, of in de wind slaat en segt, ik
wil geen Haave aandoen, is de koopman gehouden
de schaade, die daarvan komt, te vergoeden 2).”

Men moet zich hierbij voorstellen, dat ten tijde
van het vervaardigen van het Consulaat, de bevrach-
ters of eigenaars van het schip de reis medemaakten
en dan telkens in de gelegenheid waren met elkan-
der te rade te gaan, en dat icdere willekeurige af-
wijking tegen den zin , des koopmans™ ten laste
kwam des schippers.

In het Hanseatiseh zeerecht was bepaald: , Witrde

1) Uitgaye van A, Westerveon. Teyden 1704 Pap. 129, ¢f T, pn
Wir Het Nederlandsche handelsrecht 11, 1, Pag. 7.

2) Comsulaat van de zee 1. o

4) Reces van 1014, Tib. 101 Avt. XV, te vinden bij Kericesin den
fascieulus van Huinpecivs pag, G561 of Let veces van 1591 Art. 53
(Parpossvs, Lows warrrnes, [T 5251, wanr hetzelfde bepaald was,
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gin Schiffer ohne wahre Noth in einer Haven segeln,
dahin er nicht befrachtet, so soll er den Schaden,
welchen die Rheder darauf rechnen kiinnen aus seinen
Beutel zu erstatten sehuldig seyn.” Kuricke, die op
deze bepalingen een ecommentaar heeft geschreven,
teekent bij dit artikel aswl): Boni nauecleri; est quam
celerrime iter suum et quidem recta via et cursu con-
ficere , non vero littora, vel devia, vel etiam portus
aliog, quam ad ques navis destinata cst, sectari vel
adpellere,; vel ctiam ventos obsceundantes negligere.
Quodsi vero id facere neglexerit culpae rems est,
damnumque inde ortum resarcire debet, nisi id metu
piratarom, reficiendae navis causa aliisque necesgariis
et probabilibus de causis fecerit.” Hij verwijst verder
naar het Wisbuysche zeerecht art. 41, waar heizelide
schijnt bepaald gewecst tc zijn.

In het oude Hangeatische zeerecht van 1447 werd
de sehipper, die de goederen in eene andere haven
bracht dan waarheen zij bestemd waren ter dood ver-
oordeeld, ,den schal men richten an sin Hogheste #).

Yan de onde schrijvers zal ik hier slechis Straccha %)
aanhalen, die in zijn Tractatus de Nantis ¢ asntee-

1) Fasciculns 1. e. Pap. 718,

2) Parprssus 1o oo I 435, In het reces van 1591 hestond de dood-
stral allcen nog voor den schipper, die wa de goederen in ceneandere
haven verlochi {e Lebben , geviucht was en dzarna in cene der Hunse-
stoden ontdelkt wend. :

3) Hij schreef van 1550—1555, of Hw Wan L e I, pag. 32, die
heny, , den vader van hef Handelsrest! nocmt.

41 Y11 No, 8.
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kent: , Culpae efiam nautae adscribitur, qui recta
navigatione contempta, littora devia sectatur. Si enim
ex eo, quod solito itinere non est usus, merces per-
ierint, vel quia forsan a piratis depredatae, vel tem-
pestate iactus iactus cst, nauta tenetur; nisi iusta
cauga nauta motus rectam navigationem non servaverit,
vel quia reficiendae navis causa, quae vitinm fecerat
vel impetu ventorum ef tempestatis, vel metu pira-
tarnm, cum forte inter navigandum piratas vidissets”
en Roceus ') zegt: ,Wanncer een schipper met zyn
sehip eene andere route neemt, en andere plaatsen
aanloopt, dan word dozclve gezegt meer reyzen fe
hebben gedaan, en zyn ecrste reys te hebben veran-
derd;” — de bevrachters hadden damn slechts verhaal
op de reeders, indien het bleek, dat de schipper
gehandeld had overeenkomstig den last der reeders,
wier aansprakeljjkheid ophield, als de schipper zijn
last was te buiten gegaan ?). Dezelfde schrijver deelt
verder mede, dat een schipper zijne reis wel mag
veranderen tem einde ongeoorloofde tollen te ontdui-
ken, omdat hij daardoor blijkbaar in het belang zijner
bevrachters handelt ¢).

Het hier aangevoerde is voldoende om aan te too-
nen, dat oudtijds deviatie door den sehipper zonder
noodzaak tot stand gebracht ten zijnen laste kwam,
en daf alle schade daaruit ontstaan door hem aan de

1) Frawcisevs Rocous (Editio Frorasra,) Tractast over Schepen en
Vieagtgelderen, Axf. 45 N°, 118,

2} Cf, Rocers L e. N9 38,

3) eodem, N 161,
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eigenaars der schepen of aan de bevrachters moest
vergoed worden.

Bij de schrijvers over bodemerij vindt men vermeld,
dat de geldschicters slechts die sechaden moeten dra-
gen, welke mochten ontstaan binnen de grenzen bij
het contract bepaald; gaat de schipper dus van de
route af, de geldschieter zal ontslagen zijn, om ver-
dere risico te loopen, de geldopnemer zal het opge-
schotene moeten teruggeven en verhasl zocken bij
den schipper').

De oudsie assurantic-verordeningen met name die
van DBarcelona van 1435 %) en die van Florence van
1523 %) behandelen alleen voorsehriften over de validi-
teit van het contract, doch laten den inhoud er van
met betrckking tot den aard en omvang van het
overgedragen gevaar aan de bedingen van contractan-
ten over; zij behelzen dus niets aangaande de devia-
tie. In de ordonnantie van Burgos van 1385 %) wordt
er indirekt over gesproken; aldaar wordt bij wit-
zondering toegestaan aan schepen, die naar Vlaan-
deren, Londen, de Levant on eenige andere plaatsen
vertrekken, om in een bepaald opgenoemd aantal
havens te ueilen, die buiten den koers gelegen waren,
,5ans quil y ait lien de le notifier anx assu-

i} CL Fwmfrteon 1. o VIII, 4 pag 523, Pormmr, Traité duo prét
No, 18, dic beiden verwijzen masr het door hem bij het Assurantie-
contrael medegedeslde.

2) Pamprsses 1. e, V. 498,
4y Pagpissus L oe, 1V, 599,

4) eod, VI. 192,
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rews et sans que ccux-c¢i puissent rien objecter, ni
alléguer un changement de route.” Dit werd echter
alleen toegelaten ,tout le temps, que durera Ia
guerre actuelle entre IFemperour notre seigneur et
le roi de France, et jusqu’ & ce quil plaise 4 Dieu
de réfablir la paix pour ce royanme,” waaruit a con-
travio Llijkt, dat in tijd van vrede bij 't verlaten van
den koers do assurademrs wel ietsgzouden hebben
kunnen objcoteeren, m. a.w. dat #ij dan voor de ge-
volgen van dergelijke deviatic nict aansprakelijk zou-
den geweest zijn.

Straceha in zijn Tractatns de Assecurationibus D)
deelt over ons onderwerp met betrekking tot de assn-
rantie niet veel belangrijks mede; hij geeft eene mit-
gebreide commentaar op een ond polisformulier en
haalt. daar eenige andere oude schrijvers aan, die de
vraag behandeld hebben, wat rechtens was , quando
ex mandato nnius mercatoris sen praepositi oneri iter
est immutatum,” waarbjj natawlijk degeen, die zulk
een mandaat gaf, de aansprakelijkheid daarvoor op
zich nam,

De oudste sehrijver in ons vaderland over zeerecht
is. Quintyn Weytsen 2); in zijn Tractaet van de Ava-
rijen, dat onophoudelijk herdrukt en aan vele oude
werken over zeerceht is toegevoegd, ¥) vinden wij

¥ oA =

1} Griossa XIV § 3,

2) Cf. pn Wit L e, 11, 1. Pag. 27.

3) 0, a, achter Casarrers, die er bovendien de aanteekeningen van
pE Vieq en vaN Letuwin op laat volgen. Wij bedienden oms van
de uilgave te vinden bij 1w Crmrg, Algemeene Verhandeling van de
Heerschappi] der zoe, Amsterdam 1757, olduar pag. 280~ vig.
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in 8§ 50 en & Bl de volgende casuspogitic gesteld:

Fen schipper, reizende van Spanje naar Arnemui-
den lweft geene volle lading kunnen bekomen en
neemt daarom te Dover aangekomen nog eene partij
laken in, die bij door een storm beloopen op de
kust van Viaanderen weder heelt mocten werpen;
moeten nu, zoo vrzagt hij, de goederen in Spanje
geladen, die nicts gemeen badden met de patij la-
len lator ingenomen, nu ook contribueeren in het ver-
lies der werping ?

Zijne eonclusie is bevestigend en hij voegl er aan
toe:” Sonder dat de kooplieden, die hearlieden goe-
den in Spaangitn gescheept hadden, eenigh verhaal
ter causen van desen pretendeeren mogen jegens den
schipper, overmits dat de schipper seylende heurlieder
route of schale '), dat is hewmlieder rechten wegh
vermoghen in te nemen koopmanschappen, sonder
misdocn tot bewlieder volle ladinge toe;.... Anders
als de schippers seylen buiten heurlicder wegh, soo
sonde de koopman zyn regres ende verhaal hebben je-
gens den schipper, niet alleene van 't gunt hy be-
taalt hadde van suleke avarye, maar ook van synen
intercst dat hy geleden heeft, deunrdien dat zyn koop-
manschappen so0o spade aan de Markt gekomcen zyn
ende achter de vente.” Maar, zoo vervolgt hij in § 52,
acheel hLet tegencvergestelde pleegt fem opzichte van
de assuradeurs te geschieden, want hocwel de assu-
radeur wich gtelt in de- plaats. van den koopman

1) Hiervih blijkt, dat de sehiipper verlef had Dover san te doen

en dat dil cene bedongene escale was.




42

» nochtans als een schipper uit gyn wegh seylende,
deur syn eygen wille sonder deur tcmpest ofte storm
daartoe bedwongen synde, yet over boort werpt: soo
is de Assuradeur, die men overal Loudt als een wees
ofte pupil, daarvan ontlast, want hy die risque ofte
fortune, op suleken buytenwegh als de schipper ge-
zeylt. heeft 't zynen perickele niet en heeft genomen:
daaromme soo moet de koopman zyn vegres halen
aan den sehipper.”

Uit het medegedeelde blijkt voldoende, dat Weyt-
sen van oordeel was, dat deviatie bij assurantie op
goederen de assuradeurs ontslaat, ook zelfs wanneer
die deviatie geheel buiten foestemming van den be-
vrachter geschied is.

Genocemde schrijver nu, die in 1565 stierf!), schreef
zijn aangehaald werk, voordat de ordonnantie van
Philips II van 1563 was uitgevaardigd; daarin werd
bepaald: ,, Niemandt en sal ook moghen veranderen
in praciudicie van den asseureurs zijn ghedcstineerde
voyage 't sij hij mcerderde oftc mindcrde sijn roete
ofte wegh of andersins dezelve gheheclicken veran-
derde, ende zal en ieghelick ghehouden worden als
verandert hebbende sijn gheassureerde voyage, die Dij
zijne chartopartye, bevrachtbrieven, affretemente ofte
andersing ofte ook bij wethighe ghetuyghen zal wor-
iden gheconuineeert, dat hij zijn ghedestineerde voyage
in zijne asseurantie verclaert, heeft verandert, de-
welcke midts derzelver veranderinghe fer cause van

1Y € pE War 1, e pag 27.
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de voorseyde asseurantién niet en sal moghen hees-
schen 1).”

In deze Artikelen wordt in °t algemeen over devi-
atie gesproken, zonder onderscheid {e maken tus-
schen assurantie op goederen of op casco; er wordt
alleen gezegd, dat hij die vrijwillig devieert aan-
sprakelijk wordt en den assuradenr voor ’t vervolg
ontslaat; dit schijnt dus de oorspronkelijke toestand
ten onzent geweest tc zijn, hetgeen ten overvioede
ook nog blijkt uit een Advies, den 17 Fobruari 1713
gegeven, en door Barels?) medegedeeld, over de vraag:
Of de assuradenr gehouden is , de voyage geinter-
rumpeerd of verlegd zijnde?”

De zaak was deze: Een schip (casco en lading
verzekerd zijnde) onderneemt eene reis naar Bor-
deaux; de schipper gaat geheel willekeurig van de
route af, ondemeemt gedurende geruimen tijd andere
tochten en vaart o. a. naar Ramsgate en naar , New-
kasteel ®),” zonder naar de geassureerden om fte zien,
in een woord hij maakt zich aan de grofste schelmerij
schuldig. Deze baratieric voor een cogenblik geheel
abstraheerende, wordt in genoemd advies o. a. over-
Wogen :

y Daar het nu van cenc publique notoiviteit is,
niet alleen, dat door het veranderen van route en
voyage, de gedaene assurantie gamsch en al is koo-

1) Pammessus 1V, 96.

2) Mr., J. M. Banwus. Advysen over den Kopphandel en Zcovaart.
Amst. 1780, I pag, 122 seq.

3} Neweastle.
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men te vervallen zonder dat deswegen!) iets ge-
eischt heeft kunnen worden (waartoe nog ten over-
vloede zou kunnen dienen de 6 em 7 Art. van de
Ordon. van Koning Philips van 1563) maar dat ook
het faict van den schipper met relatie tot zijne Ree-
ders altoos is geconsidercerd voor het faiet van de
Reeders zelf, enz..... in zulker voegen, dat of wel
agderhand de distinetie gemaakt mag zijn gewoest,
van dat naemenlifk ecn schipper niet zom kunuen
praciudiciccren den Inlaeder geen Reeder zijnde, in
het veranderen van zijne route of voyage en dat mits-
dien cene assurantie desniettemin was stand hou-
dende, enz.”

Volgens de Ordonnantie van 1563 mogen wij dus
met betrckking tot de deviatie vaststellen: Deviatie
bij cascoverzekering vrijwilliz geschied, kowt ten laste
der reeders, en ontslaat den agsuradeur; deviatie bij
goederenverzekering onislaat gelijkelijk den assura-
deur, ovnafbankelijk of zij mct of zonder voorkennis
van den inlader heeft plaats gohad.

Naderhand, zoo in het advies van Barels gezegd
wordt, d. i onder anderen door de Ordonnantie van
Philips I van 1570 %) is er bij assurantie op goode-

1} Dus moeh voor de cascoverzelcering noch voor dic op de leding.

23 Artikel 14 loidd aldus: ,Dub die cooplieden verzekert zijnde , oft
die schippers , znllen moghen nemen hun courssen oft schalen bij wille
oll.  door bedwanck, mitz dvende 't selve verelacren by "t instrament
van den contracte oft police, zomder e reys te moghen veranderen,
ten: waere mochtans by forluyne wan der zee oft neotliche norzacke zon-
der hun sehult torcommende op peine indien 't selve procedert van

weghen des coopmans zijn aclic van assuerautic te verliesen, Ende
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ven onderscheid gemaakt; de assuradeur werd nief
meer onfglagen, indien deviatie had plaats gehad zon-
der toestemming van den verzekerden inlader, tenuij
die inlader zclf reeder was, in welk geval hij aanspra-
kelifk werd gesteld voor de daden van den schipper.

Wanneer wij nu de verschillende agsurantic-veror-
deningen onzer steden nagaan , dan vinden wij overal
gesproken over deviatie bij assurantie op goederen, en
van de cascoverzckering vorder in ’t gecheel geen
gewag gemankt. Het schijnt, dat hiervoor geene nadere
bepalingen gemaakt ziju geworden , maar dat hicr steeds
de remel bleef gelden, dat de assuradeur vam 't casco
ontslagen werd, zoodra er deviatic had plaats gehad,
hetzij met of zonder tocstemming der reeders, in welk

laatste geval natunrlijk doov dezen Dbij den sehipper

verhaal kon gezocht worden. ') Hct stelsel van Hugo
do CGiroot hetreffonde de deviatie is vervat in de vol-

indien ’% toccompt by den sehipper, dal deselve gehouden sal wesen

die schade poct te doeme,”

1) Avt, VII van de Amsterdamsche Ordonnantia van 1598 (PARDES:
sus IV pag, 125) bepralde: ,en vermagh de geaszureerde den schipper,
die hij Bevrucht, geen andere haven docun ingaen of aenmcmen of zyn
voyasie fdosn veranderen, dan volgende de polics, ofte andersing sonde
3 aeeverantie wesen nnl, maer vermagh den sehipper welandere have-
nen aentenemen, ols en soo de noot dit vereyscht, ende anders dosude
sonder last van de geassorcerde, blyfh de verschoriuge van waerden,
behondens den versekeracr syn verhacl op den schipper.

Ack. ‘K11 Rubr. LIV van de Ordonvantic van Antwerpen van 1582
(Panpnssus 1V, 185) bepaslde geheel hetzelide.

Of. ool Axt, Xf von de Ovdonn. van Rofterdam van 1604 (hevzien
in 1680), Parnwssus IV, 156,

Art, X1V van de Middelbwrgsche Ordonuantie, — eodem [V. 173.

T =T
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gende woorden: ,, Die laet verseeckeren mag den schipper
niet belasten eenighe andere haven in te gaen, dan sulcks
als in de verseeckerbrief is gheseit: maar dede den
schipper suleks buiten last ende buiten nood, s0o soude de
verseeckeraer op deselve schipper syn verhael hebben.”” )

Genoemde schrijver spreekt algemeen en onderscheidt
niet tusschen deviatie bij goederen en cascoverzeke-
ring; uit de aanteekeningen van Groenewegen ) even-
wel zou volgen, dat de Groot alleen de goederen-
verzekering op het oog gehad heeft. In die aantec-
keningen toch wordt verwezen naar Art. 14 van de
Middelburgsehe Ordonnnantie, waar blijkbaar alleen
van deviatie bij goederenverzekering gesproken words,
hetgeen blijkt uit de woorden: , en vermagh de ge-
assureerde den schipper, die hij bevrachi, enz. De
woorden van de Groot zijn evenwel te duidelijk, dan
dat wij ons met Groenewegen kunnen vereenigen, wij
meenen veeleer, dat de Groot niet heeft willen onder-
scheiden tusschen de verzekering op caseo en op goe-
deren, maar steeds de assuradeur aansprakelijk stelt,
tenzij de deviatic op last der verzekerden geschied is. ®)

Uit de stellingen van van der Keessel zien wij wat
vechtens was voordat onze tegenwoordige wetgeving
tot stand kwam. In zijne 7THOste stelling wordt het

1) Inleiding tot de Holl. Regtsgeleerdheid, IIT Cap. 24, § 11.

9y Zie d¢ uitgave van H. p¥ Groor’s Inleiding von Mr. Winem
Scmornr, Middelburg 1767, waarbl] de asnmerkingen van Me. SmowN
VAN GROENTWEGEN VAN DER MATDE gevoegd zijn,

3) Mr. »E Pmvzo in zijoe Handl. tot het W. v. K. pag. 853 neemt
mede aan, dat b Graor’s woorden ook op cascoverzekering belrek.

Iking hebbeu,
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systeem der deviatic in deze woorden duidelijk uit-
eengezet :

» Navi asseeurata facto magisiri, licel inscio asse-
curato, cursmm mufante, liberatur assecurator. Mer-
cibus vero asseenratis, si iter sine voluntate assocurati
facto magistri est mutatum non liberatur, nisi exerei-
tori ipsi merces assecurate sint.” Hij zegt verder, dat
in geval de assuradeur niet ontslagen wordt, de ver-
zekerde de actic, die deze anders tegen den schipper
zon hebben aan den assuradeur moet cedeeren.

Wat de verhouding aangaat tusechen deviatie en het al
of niet verdienen van de premie, tegenwoordig, zooals

wij de gelegenheid hadden optemerken , ) is de premie

verdiend, zoodra maar de risico voor den assuradeur
heeft aangevangen, zoodat bij vrijwillige deviatic de pre-
mie geheel aan den asswadenr moet voldaan worden,
maar oudtijds was dit anders, hetgeen wij nit een Artikel
van den Guidon de la mer kunnen opmaken. ,, i ¢'est
par deca la moitié du voyage, zoo luidt het ter plaatse,
waar over deviatie gesproken wordt, #) il fera tarela
moitié de V'agseurance, si ¢’est par dela il ne rabatra
rien.” Met moet zich dit aldus voorstellen: de reis
werd als het ware gesplitst in twee gelijke deelen,
werd nu gedeviterd, vddrdat de helft der reis vol-
bracht was, dan behoefde slechts de halve premie be-
taald te worden, was rceds meer dan de halye reis

afgelezd dan was de geheele premic verdiend. ®)

1) Zie hoven pag. 19.
2) Chap. TX § 12 (Parnwssus 17, 409,
3) Deze splitsing der reis i fwee declon had ool plaats bij de taxa-

tie der geworpene goedeven; Of. Wryrsew, die i § 22 yan wijn
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Dat deze verdeeling der reis in twee deelen ook
bij ons gegolden heeft, waar cr sprake was van het
betalen der premie in gake van deviatie blijki uit ecn
advies, dat ik in een oud , Nederlands Advys-boek
van Mr. Isaac van den Berg” vond medegedeeld?). De
pasus positie daar gesteld is deze: , A. laat verzeke-
ren door B. op zeker cagque van het schip en de la-
dinge, op twee distinete Policen, {e weien op de
eene van Londen naar Drontheim en van Drontheim
naar Dublyn, voor een premie van elf percent voor
de gcheele voyagie; ende op de andere police alleen-
lijk van Drontheim naar Dublyn fot agt percent:
welk schip tot Drontheim gearriveert sijnde, soo heeft
de schipper in zoo verre syn reys verandert, dat hij
van Drontheim naar Londen in lingeland is geseylt
ende aldaar syn ladinge heeft gelost ende verkogt.”
Onder de vragen, die ter beantwoording gesteld wor-
den iz ook deze: of de verzekerde, wiens assurantie
na bet veranderen der reis natwurlijk nietig verklaard
werd, nict volstaan kan met te betalen ,,nopende de
eerste police de helft van de geloofde premie;” het-

. Tractaat van de Avarye” zogh, dat goedeyen, die {jjdens de werping
peeds meer dan de helft van de reis volbracht hadden getazeerd moe-
ten worden maar de prijs, dien zij in de hesteramingshaven zouden
opgebracht hebben wmanr als ,dic voormoemde goederen gewoTpen
wiin Béamen de helft van de voysge, soo en werden die niet hooger
getaxeert dan dieselfile geloeht zypn v der plaats van ladinge ” wazrhij
verwezen wordt maac 1. 2 § D. de leg. Bhodia (XIV, 2),

2) Noprrnanps Apvyis Bonk, inhondende verscheide consulfafién en
alvysen van voorname Regiepelesrden in Nederland door Mr. IsAac
VAN piN Burc - RisGelecrde , Amsteldam. 1705, pag. 328, sqq. Het
hier medegedeelde advies is gegeven op 7 Juni 1667,
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geen bevestigend beantwoord wordt; hicr was verze-
kerd voor de geheele reis van Londen naar Dront-
heim en van Drontheim naar Dublin; bij het uitzei-
len van Drontheim veranderde men eerst van reis,
en nn behoefde maar de halve premie betaald te wor-
den, omdat de reis in fwee deelen gesplitst werd en
men rekende, dat door het zeilen van Londen naar
Drontheim de ecerste helft was afgelegd; er werd dus
niet gezegd: het gevaar heeft zijn aanvang genomen
en de premie is verdiend, maar integendeel beslist,
dat maar de halve premie behoefde voldaan te worden,
omdat de reis maar half volbracht was.

Welke bepalingen bevat het positieve recht en al
aanstonds ons Wethoek van Koophandel over deviatie ?
De artikelen 637, 638, 639 en 641 hebben hierop
betrekking; het eerste der genoemde artikelen somf
de verschillende schaden op, die voor rekeming van
den assuradenr komen en spreekt o. a. ook van de
gedwongen verandering van koers, van de reis em
vau het schip ).

De artikelen 638 en 641 handelen over de wil-
lekeurige verandering wvan koers, terwijl art. 639
eene definitie geeft van datgene, wat de weigever
onder die willekeurige deviatie wil verstaan hebben.
Wij lezen daar: , De willekeurige verandermg van

1y In het ontwerp van 1835 stond: , de gedwongen verandering
van kocrs van de veis of van het schip, en was de Lomma tasschen
koers en wvam weggelaten. Op deze onnanwkemrigheid is door de Rof-
tevdamsche Kamer van Koophaudel terecht gewezen. CL Voorpuiw X,
350 cu 851.

4
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koors bestast niet in cene geringe afwijking, maar
allcen, indien de schipper buiten erkende noodza-
kelijkheid of nuttigheid en zonder voldoende aanlei-
ding in het belang van het schip en de lading eene
haven buiten den koers gelegen aandoct, of eenme
andere stroek volgt, dan waartoe hij verplicht was.”
Ofschoon in het algemeen voor definities in cen wet-
boek geene plaats moest gelaten worden, en wij hare
opname daarom zouden afkeuren, zoomoeten wij toch
de redenen billijken, die de regering tof de opname
der definitie noopten, terwijl wij tevens niet kunnen
nalaten hare juistheid te roemen , eene juistheid die ook
in het buitenland geprezen wordt. Benecke ') 0. a. noemt
het artikel , die biindigste und klarste Definition™,
al heeft de definitie niet die wijde strekking, welke
lifj (Benecke) met het oog op Engeland en Amerika
daarvoor noodzakelijk acht. Welke waren die redenen
van het Gouvernement? Tn het omtwerp van 1809 %)
vinden wij het artikel niet opgenomen, het werd er
eerst in 1815 aan toegevocgd; de ecerste afdeeling
(1825) meende, dat het beter weder ware weggelaten,
en dat het aan den rechter moest worden overgela-
ten, om telkens en in ieder speciaal geval naar de
omstandigheden te heoordeelen of de deviatie van
dien aard gowcest was, dat de assuradeur van zijne
verdere asnsprakelijkheid moest ontheven worden,
maar de regering was van tegenovergesteld gevoelen
en meende, dat het artikel noodzakelijk was ten cin-

1} Benrcke (Noxae) L e 11 707,
2y @I Voorpuiw X 354,
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de te voorkomen, dat de woorden van hei artilel,
dat voorafging niet met al te veel scherpheid zom
worden toegepast. Artikel 639 dient dus om den reeh-
ter, bij het beoordeelen der deviatie eemige vrijheid
te geven; het is als het ware eene mitigatie van het
strenge recht en als zoodanig misschien niet gebeel
overbodig.

Art. 638 1sie lid bepaalt, dat bij verzekering van
gechepen en vrachtpenningen de assuradeurs niet aan-
sprakelijk zijn voor de willekeurige verandering van
koers of reis, als die ontstaan is door toedoen van den
schipper uit zich zelven of op last van den eigenaar
van het sehip; terstond wordt hieraan toegevosgd , dat
het togendecl in de polis mag bedongen worden ten
opzichte van den schipper, dic mit zich zelven zich aan
dergelijke willekeurige verandering heeft schuldig ge-
maakt. Het is duidelijk, waarom zunlk beding niet
mag worden unifgestrekt tot den schipper, dic op last
der verzekerden devieert; dit zou eene inbreuk zijn op
de algemeenc rechtsprincipes, de eene partij wou de
overeenkomst ten nadeele van de andere kunnen doen
uitloopen, terwijl zulks ook in strijd zou zijn mect
het beginsel uitgedrukt in art. 276 W. v. K. )

De willekeurige deviatie des schippers, zonder last
des verzekerden , zoude men allicht willen brengen
onder de baratterie, waarvoor de casco-agsuradeur
volgens art. 637 in verband met arf. 640 niet behoeft
intestaan, tenzij zulks afzonderlijk is bedongen. en
nen 7ot dus kunnen beweren, dat het heding, in

1) Cf o Pryro 1. e, § 472 (IT Pag. 358.)
4: o
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art.? 638 1ste lid voorgeschreven, overtolliz was, maar
dit beweren verliest zijne kracht als men nagaat,
dat niet elke willekeurige deviatie onder de schelmery
kan gebracht worden; , het kan”, zoo als Holtiug
zegt, ,zeer wel culps zijn, doch cene culpa, waar-
meode de assuradeur niet te doen wil hebben, tenzij
hij daar hbijzonder voor betaald worde 1).”

Evenzoo wordt in art. 641 gezegd, dat bij verze-
kering op goederen, tochehoorende aan de eigenaars
van het schip, waarin ze geladen zijn, de verzeke-
raars niet aansprakelijk zijn voor de willekeunrige koers-
verandering des schippers, al ware zulks buifen last
des verzekerden geschied, tenzij anders bij de polis
ware bedongen., In dit artikel wordt hetzelfde afzon-
derlijk bepaald voor de schelmerij des schippers, waar-
wit duidelijk blijkt, datonze wetgever de willekeurige
koersverandering des schippers niet onder de schel-
merij heeft willen begrijpen, wmaar telkens een afzon-
derlifk beding gevorderd heeft voor het geval, dat
de assuradewr de aansprakelijkheid er van op zich
zou willen nemen.

Het tweede lid van art. 638 schijnt op de billijk-
heid gegrond te zijn; wij lezen daar: , Bij eene ver-
zekering op gocderen geldt hetzelfde (d.i. zijn de
assuradeurs ontslagen), indien de willekourige veran-
dering van koers, reis of schip heeft plaats gehad
op lagt of met uitdrukkelijke of stilzwijgende toestem-

1) Ci. Hourrus, Voorlezingen over handels- en zecregt, Utrecht
1861, 11T 154, 155,
My, Lieuax, Wetboek vau Koophandel. Pag, 240,
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ming van den verzekerde,” De verplichting van den
assuradeur houdt dus niet op, wanneer de deviatic
heeft plaats gehad buiten toedoen van den verzekerde.
Volgens de strenge opvatting van het hegrip van
deviatie zou in beide gevallen de assuradeur gelij-
kelijk ontslagen zijn; in beide gevallen ig de risico
gelijkelijk veranderd; het doet niets ter zake, of er
met of zonder toedoen der verzekerden gedevicerd is;
wil men zich vrijwaren voor de deviatic des sehip-
peors, men kan immers het beding in de polis opne-
men, maar in prineipe schijnt het ous toe, dat de
uifzondering van het tweede lid van ons Ariikel, om
het ontslag des assuradeurs te beperken tof hef geval,
dat er met tocdoon des verzekerden gedevicerd is,
afkeuring verdient ). Men zegge niet, dat de be-
vrachter of verzekerde nict zorg kan dragen voor de
willekenrige deviatie des schippers en dat de billijk-
heid dus eischt, dat de verzekerde geen schade lijde
door dicns toedocn; men kan zich hierfegen immers
door de¢ polis vrijwaren, cn zoo dit nict gesehied is,
behoudt de inlader toch nog altiid zijn verhaal op
den schipper, door wiens onrechtmatige handeling hij
schade hLeeft geleden, en op de reeders, dic voor de
handelingen van de sechippers aansprakelijlke zijn.

Bij de openbarc digcussién over one wethoek van
koophandel werd door een der afgevaardigden, den
Heer Hooft (op 9 Maart 1826) ecn gevoelen voorge-

1) In het Spaansehe Weiboek (ook in Bogeland , Spanje cu Amevika),
gelijk wij weldra zullen aauloonen, is deze onderscheiding zoer forccht

nich anngenomen.
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staan, geheel tegenovergesteld aan hetzeen wij wen-
sehelijk achten. Genoemd lid der Tweede Kamer wilde
teruggaan tot het stclsel van de Groot; ,,de Groot”
zeide hij ,, geeft den assuradeur verhaal op den schip-
per, maar vernietigt het contract niet, waarom dit
principe niet bewaard *)?”

Het voorstel van Hooft, dat niet van groote reac-
tic was vrij te pleiten, en zeker niet tot den Dloei
der assurantie zou bijgedragen hebben, had gcene
verdere gevolgen, en zoo kwam het tegenwoordig ar-
tikel tot stand, dat naar onze meening te veel den
middenweg volgt, door te ondersehoiden tusschen de-
viatie bij easco- cn goederen-verzekering.

Tot dusverrc ons wetboek, wat nu Frankrijk be-
treft, in de Ordonnance de la marine van 1681 words
ten laste van den assuradeur gebracht ,, changements
de routes, de voyagos et de vaisseau ?),” waaronder,
zoo als uit het volgend Artikel blijkt, alleen die ver-
anderingen begrepen worden, welke ontstaan uit for-
tuinen der zee of andere noodzakelijke oorzaken en
de zoodanigen, die zonder last des verzekerden ge-
schieden; in Art. 27 toch wordt de assuradeur ont-
slagen, indien de deviatic of verandering van reis
hoeft plaats gehad op bevel des verzekerden. In de
Code de commerce is het systeem, in de Ordonnance
uitgedrukt, geheel overgenomen; Art. 350 brengt de
geforecerde deviatie ten laste der assuradenrs en Art.
351 zegt: ,tout changement de route, de voyage ou

1) Cf Voonvun L c.
2) Ordommance de la marine. Livee TIT—1V, Axt. 26,
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de vaissean et toutes pertes et dommages provenant
du fait de Passuré ne sont point &4 la charge de Ias-
sureur;” Art. 353 bepaalt verder, daf de assuradeur
nict aansprakelijk is voor datgene, wat onder , barat-
terie du patron” kan gerangschikt worden, zoodat de f
agsuradenr ontelagen zoude zijn indien er door schuld ‘
of schelmeryj des schippers gedevieerd was. Deze laat-
ste bepaling is ovenwel slechts een fjdele klank '),
want in alle polissen der Franseche handelsteden (b. v.
Parijs, Marseille, Bordeaux, Nantes, Bouaan, Duin-
kerken,) wordt aan Att. 353 gederogeerd, zoodat wij
voor Frankrijk kunnen vaststellen, dat deviatie (on-
verschillig of er casco of goederen-verzekering heeft
plaats gehad) is ten lastc der assuradeurs, tenzij 7j
peschied is op last of door toedoen van den verzekorde.
' Tn het Pruissische landrecht ?) was de assuradeur
ontslagen door iedere verandering van koers, mitge-
zonderd in de gevallen, dat zij ontstond ,, dureh Sturm
und Ungewitter, Verfolgung der Feinde, oder Riuber,
oder andere unvermeidliche Zuflle.”

Het Reglement van Assurantic en Avarjjen vam de
stad Hamburg®) van 1731 bepaalt in het eerste Ar-
tikel van Titel 7, dat alle schade, schip of goederen
overkomen door toedoen van schippers of seheepsvolk
ten lagte is der assuradeurs, dic echier op eerstge-
poemden rogres hebben; terwijl in Art. 5 bepaald
was, dat, wanneer de schipper met weten en foc-

1) Cf, Benecke (Nowre) 1. e. I, T0B.

9y § 21 en § 22, te vinden bij Pomis. L. c. pag. 454,

8) 0. a te vinden achter Frrrams’s uitgave yau FRANCISCUS Rooevs,
Amst, 1837.
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stemming -des verzekerden naar eene amdere haven
zeilt dan in de polis is aangednid, de assuradeur
onfslagen is. Dese Artikelen zijn in het Allg. Plan
Hamburg. Seeversich. gehcel overgenomen.

Wanneer wij het Alle. Deutsches Handelsgesetz-
bueh ') opslaan, dan vinden wij daar als algemeecnen
regel vastgesteld, dat de assuradeur ontslagen is, z0o-
dra het gevaar, waartegen verzekerd is 0P eenige wijze
gewijzigd wordt, dus ook door het afwijken van den
voorgeschreven koers. Op dezc algemeene bepaling
volgt evenwel eenc uitzondering, nl. dat het ont-
slag der assuradeurs niot plaats heeft, wanneer de
verandering van het gevaar op het later ongeval geen
invloed heeft kunnen nitoefenen, en verder, wat do
koersafwijking betreft, is cr nog deze restrictie asn foe-
gevoegd, dat deviatie geoorloofd is ,, wenn der Sehiffer
durch das Gehot der Mensehlichkeit gendthigt ist,”
d. i. bij voorbeeld, wanneer bij afwijkt om in nood
zijnde schipbrenkelingen te redden, waarop ik bij
het cind van dit proefschrift zal terngkomen #), Wag
de eorste uitzondering asngaat, met betrekking tot de
deviatie kan ik er mij niet mede vereenigen; men
mag mniet beweren, dat het verzekerde voorwerp, indien
er niet gedevieerd was, toch de geledenc schade zou
verkregen hebben; zulk redenceren a posteriori kan
bij deviatie althans nict geschieden, men moet daavhij
niet op de unitkomst letten, maar op den voorgrond
stellen, dat het veranderen van het gevaar, op het

1) Allz. Deutsches Handelsgesetzhuch art, §18.
2) CL Hoofdstuk ¥ § 4,
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oogenblik, dat het gosehiedt de contracteerende par-
tijen op cen ander standpunt plaatst, dan zij voor
oogen hadden Dbij het aangaan van het contract, cn
dat het contract hierdoor dus vernictigd wordt.

Behalve de recds aangehaalde wettelijke bopalingen
moet ook het Spaansche Wethoek vermeld worden,
dat zich bij het Engelsche en Amerikaansche recht nauw
aansluit; de drie bedoelde Staten schijnen mij toe de
theorie der deviatie het zumiverst to hebben tocgepast.

In het Spaansche Wothock !)is de assuradeur nim-
mer aansprakelik wvoor eenige vrijwillige deviatic,
welke dan ook, =zclfs als #ij mocht voorkomen uit
baratterie, daar cok in Spanje de bepaling geldt van
in art. 353 Code de eommeree, dat namelijk de assu-
radenr niet behoeft in te staan voor de schuld of schel-
merij des schippers *). Er wordt verder nict onder-
scheiden of die deviatie plaats heeft met of zonder
toestemming des verzekerden, noch wordt er onder-
scheiden tusschen verzekering op sehip, lading of
vrachtpenningen. De gedwongen deviatie natuurlijk
blijft ook hier ten laste van den assuradeur.

In Engeland en Amerika geldt geheel hetzelfde als
in Spanje ?), met dit onderscheid evenwel, dat de as-
suradeur in gemoemde landen aamsprakelijk gesteld
wordt yoor de gevolgen der haratferie #).

1) Codigo de Commersio van 1830, Arf. 862, °

2) OF hicraan, even als in Iraukrijk, steeds sedovogeerd wordt
door de tegenwoordige polis heb ik niet kanuen nagaan.

8) Cf. Bewxmery (Nowrr) 1. e 704,

4) Het begrip van bavatteric hicr fc heschuijven higt niet oy mijn

weg, ik verwijs naar Hovows Loce, 1L 145154, Tn Let Kngeleche
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Uit de verschillende vermelde wettelijke bepalingen
blijlt  duidelijk, welken grooten invleed de deviatie
uitoefent op het contract van agsurantie; om zich zoo-
veel mogelik tegen hare gevolgen te vrijwaren zijn
in de polissen reeds oudtijds verschillende clausules
opgenomen, waarbij de assuradeur den verzckerde
meerdere vrijheid van handelen toestaat en hem ver-
oorlooft siraffeloos in sommige gevallen van den koers
aftewijken ; in het volgende hoofdstuk zal ik trachten
die clausules nader tc ontwikkelen.

recht wordt er alleen dolus onder verstaan, of. de definitic yvan ARa
novrD L e IT p. 819 vlg. — Lord Harwiokr definicorde baratteris
n@D act of wrong done by the master against the ship and goods”




HOOFDSTUK 1IV.
DEVIATIE MET BRUYREEKING TOT DE POLIS,

§ 1. Aard der clausules.

Nadat wij gezien hebben , wat in de versehillende wet-
gevingen over deviatie bepaald is, willen wij nu trachten
nategaan, wat in de polis tot ons onderwerp betrek-
king heeft. In alle polissen worden onder de govaren,
dic de assuradeur op zich mnecemt ook die opgenomen,
welke uit eene gedwongene verandering van koers
kunnen voortspruiten, want zoodra eene foree majenre
tusschen beiden komt, ig het niet meer de verzekerde,
die de risico der assuradeurs vergroot of verandert,
Over die gedwongen deviatie zal ik in het volzende
hoofdstuk nog het ecen en ander mededeelen, en mn
de polis-clausules opsporen, waarbij het devigeren in
meerdere of mindere mate aan den verzekerde wordt
loegestaan. Waartoe dicnen in het algemeen die clan-
sules? is de eerste vraag, die beantwoord dient te
worden ; het antwoord is eenvoudig: Volgens het strenge
recht zou bij iedere afwijking de verzekering verval-
len, iedere geringe deviatie zou aanleiding geven tot
allerlei processen, daar de assuradeurs zich terstond
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ontslagen zouden rekeucn, en daarom heeft men in
de polis in sommige gevallen den verzekerde cenige
meerderc vrijheid gegeven bij het vervolgen van den
voorgesehreven weg.

De hier bedoclde clansules zijn of in de gedrukte
polissen opgenomen, df worden bij iedere gelegenheid
schrificlijk ingevuld '); in sommige plaatsen hoelt
men gedrukt, wat weér in andere plaatsen niet zoo
algemeen wordt toogestaan en dus telkens afzonderlijk
most gestipuleerd worden.

Het aantal der clausules is onbeperkt, dagelijks
kunnen er nieuwe bijkomen, cn daarom willen wij
slechts diegenen hicr vermelden, welke tot ons onder-
werp betrekking hebbende, het meest geusiteerd zijn.
Velen der clausules, die wij hier op het oog hebben,
zijn reeds van vorige eemwen bijna overanderd in stand
gebloven; om zich hiervan tc overtmigen heefi men

1y T, het algemcen kan wen aannemen, dat hetgeen gesebreven in
de poliszen wordb ingevuld, derogesvt aan de gedrulcte clansules; zoo
er dus tepensprank tusschen heidsn mocht bestaan, wmoct heb go-
schrevene als partijen verbindende beschionwd worden. Vryeemnd schijnt,
hetgeen wij bij onze fegenwoordige Amsterdamsehe zeepolissen opmer-
ken; in de gedvokte clansules stast o. a. ,Wanneer er versehil over
deze polis mogt onlsbusn, zullen partijen zich onderwerpen asu de
nitspraak van sechoidsmannen, wellke uitéprank echier aan heoger be.
rogp vool bet Provineiaal Gereglishof van Noord-Holland ondecworpen
zal ziin)? Veocger werd hieraan sekriffell gederogeerd door de wooi-
den: ,Waatom ook met uvildrokkelijke afstand yan ieders reglt op
hooger hecoep , alle kwestitn definitivelijle zullen worden getormineerd
dvor drie scheidsmunnen,” Daar dit steeds geschiedde, hesloot men,
deze dsrogstie ook te doen dembken; men doet dit echter mef ewr-
steve letters; zoodal 1men nu woet asunemen, dab de geschrevens of

curgief gedrokie clausules aan de gewoon gedrukfen derogeercem.
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sicehts de oude polis-formulicren nategaan, waarvan
wij hier eenigen zullen mededeelen.

§ 2. Opgave van devinlie-clausules n de vide
cn nicuwere polis-formulieren.

Van Barcclona, waar zooals bekend is de eerstc
Assurantie-verordening werd uitgevagrdigd, bezitten
wij geene polissen meer; hetgeen waarschijnlijk daar-
aan ig toeteschrijven , dat al gpoedig tusschen de nota-
rissen of wie anders deze polisser opmaakten, een-
heid ontstend wat den vorm dier stukken aangaat, zoo-
tdat het wellicht onnoodig geacht werd nog officiéele
formulieren te vervaardigen. Daarentegen hebben wij
oude polissen van Klorvence, Burgos en Barcelona,
die voor de lcer der deviatie van veel belang zijn.
Ta de eerstc der !) dric genoecmden (het is ecne goe-
deven-polis van let jaar 1523) lezen wij: ,, Potendo
detta nave tocearc in qualunque altro Inego, el na-
vigare innanzi o indietro, o destra et a sinistra, a
piacimento del padrone e far tutti i suoi besogni, cor-
endo sempre rischio deiti assecuratori in smlla detta
mercanzia d’ogni caso di mare”....; en in die van
Burgos %) (van het jaar 1538): , le présent voyage,
entrepris &4 la bonne avonture, devant s'aceomplir ainsi
gans rupture, bien que le navire puisse touchor dans
tel port qu'il plaira an eapitaine, & Ueffet d'y charger

1) Parorssrs IV. 605.

9y evd. VI 186, wiens Transche vertaling wij hier sanhalen. CL
sod, ¥I, p. 60l agq. Extrait dn Statut de Ia cowr des marchands
de Tmeques, 11 €. 47, waar eene polis wordt asugelroffen bijna geheot
oveveenkomende met die van Tlovence.
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ou décharger librement, mais sans avoir pour eelala
faculi¢ de changer de destination.”

Eene polis van Bilbao ') (goederen- on casco- van
het jaar 1560) zegt: , jusqu’ & ce gque, avee toutes les
échelles et reliches, qu’il fera ensuite du dit voyage,
en arriére comme en avant, 4 droite ou 4 ganche,en
quelques havres, ports, bassins, plages de tous pays, tant
foreés que volontaires, le vaisseau soit arrivé et entré
dans tel lieu designé.... ete.” Straccha neemt in zijn
Tractatus de assecurationibus een polis-formulier van
Ancona over ?), waar de deviatie-clausule aldus lnids:
nPotendosi con la detta nave et mercancie in essa
cariche entrare in ogni porto et luogo et navigare
innanzi ef in dietro, a destra ed a sinistra, 2 pia-
cimento ¢f volontd d’esso padrome, il viaggzio non
mutato.”

In een formulicr te vinden achter den Guidon de
la mer 3} staat: , Nous dits asseureurs nos mettons
en votre place et lien, pour vous sauver et garder de
tous dommages et pertes de quelque maniére que co
soit et donnons congé andit maistre ou maistres, mener
¢t conduire sondit navire ou navires et marchandises,
enfrer forcément et volontairement jusques A estre arri-
ves audit lien de Bourdeaux, comme dessus ost dit.”

1) eod. VI. 197.

2) Dit is van het jaar 1567, ef. Pannessus V, 211,

3) Parprssus IT 430. Door wien dif formulier is opgesteld is on-
zgker 3 in de ecerste editién van den Guidon van 1667 en 1651 ont-
breelt het; het 8 evenwel afgedvukt in de Us et Coutumes de Iy
mer van {rereac en waarschijnlijlk deor dien sehmijver zelf e san toe-

gevoegd,
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Bene Hamburgsehe polis van 1637 1) zegt: , ende
zijn  tevreden heizelfle schip offt schepen docnde
desulffde reise sullen mogen seylen voorwaerts en ach-
terwaerts, ter rechter en ter slinker syt, ende in allen
mamieren voortvaren, offt blyve anckeren, in suleke
Hayen, ghelyk het den meester, capitain offt Pilote
van ‘tselffde schip goedduncken sal.”

Wanneer wij nu de Nederlandsehe polis-formulieren
nagaan, dan vinden wij ten eerste in eene goederen-
polis van Antwerpen, opgenomecin in de Qrdonnantie
van koning Philips van 1563: , Ende sal’t voorgeyde
schip mogen varen, voorwaerts, achterwaerts, ter
rechterhandt, ter slynkerhandt, ende aen allen zyden,
ende nemen alle coursen of schalen ende beyden of
vertoeven hetzy demr bedwanek, mootsake of gewil-
lighliek , soo den Crouverneur van denzelven schepen
soedduncken sal;” of zooals ,, de translatie van de voor-
sechreven Policen in 't ‘Walsehe” luidt: , Et powra
ladicte navire naviger avant, arriére, 4 dexire, & si-
nestre et a tous endroits, et faire toutes escales et
demeures forcées, nécessaires et volontaires, comme
bon semblera au gouverneur d’ icelle.” ?)

Twee goederen-polissen, gevoegd achter de Amster-
damsche assurantie-vorordening van 1598 %), en eene

1) Te vinden bij Srrmary in den TRoseieulus van HFrinecoros L €.
paz. 464 sq.

2) Pappmssus IV 92, Doze polis is bijna onveranderd overgenomien
in art. 35 ven de ovilonnantie van 1570.

3) Groot Placactbock I. 855 sg; de tweede is wel caseapolis, maar
Blijlchaar voor goederen opgesield, suct eeme kluine verandering voor
de  eageg-verzekering,
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goederen-polis te vinden achter de verordening van
Middelburg van het jaar 1600 ') behelzen gelijkelijk
dezelfde hepaling : , Sullende ’t voorsz. sehip mogen
varen, voorwaerts, achterwaerts, wenden ende kee-
ren, tor rechter, ter slincker, ende aen alle zyden,
ende door noot ofie met wille asnnemen, al suleke
havens ende reeden als den schipper tot nutte en
vordering van de voorsz. reize believen of goetduncken
sal.”

Geheel hiermede stemmen overeen de goederen-
polissen van Amsterdam van de javen 1688 %), 1744 3%)
en 17561), wanneer wij daarentegen de cascopolissen
van dezelfde jarcn maslaan *), dan bespeuren wij aldaar
een opmerkelijk verschil; daar toch luidt de clausule
eenvoudig :

, Sullende *t voors. schip mogen vaaren, voorwaarts
achterwaarts wenden ende keerén; ler rechter, ter
slincker en aan alle zijden, als den schipper ten
dienste enz.;” hier ziju dus de woorden: , ende door
noot ofte wet wille aennemen al suleke havens ende
reeden” wegoelaten.

De reden van dit versehil, nl. dat bij versekering
op goederen ook toegestaan werd het aandoen van
havens en de assuradeurs dus ook die risico op zich
namen, schijnt hierin gelegen to zijn, dat de bevrach-
ter als veel meer afhankelijk beschouwd werd van de

1) eodem I. 875 =q.

2) Handvesten der stad Amsteltedam, IT 659,
8} vod. II 669,

4) Veryolg op de Handvesten., Pag, 93.

5) Zie Handvesten locis cifatis,
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daden des schippers dan de reeders, die integendeel
den schipper de bevelen geven; de bevrachter werd
beschouwd als een derde persoon; hij weet, zoo re-
dencerde men, gewoonlijk niet welke instrueties den
kapitein gegeven zijn; hij weet de bestcmmingshaven
an de reis en verzekert zijne goedercn voor de vaart
daarhencn, maar dikwijls weet hij niet, of er onder
wog haveng zullen aangedaan worden; geschiedde dit
en week men hiervoor eenigzins buiten de route, de
assurantie werd verbroken en de schade, daarna aan
het goed overkomen, zou den bevrachter niet vergoed
zijn geworden; daarom schijnt het de gewoonte ge-
weest te zijn, dat bij goederen-verzekering de assu-
radeur den meerderen risico op zich nam, die door het
aandoen van havens mocht ontstaan, en werd dif ook
in de gedrukte goederenpolissen opgenomen. Bij caseo-
verzekering vond men dif minder noodig; wist men
vooraf, dat mon havens zou aandoen, welnn dit dan
gezeed bij het aanvangen der reis en in de polis
schriftelijk ingevuld, hefgeen waarschijnlijk tegelijk
eenige verbooging van premie ten gevolge zal gehad
bhebben. Later heeft men dit verschil opgeheven, zoo-
als wij zien uif de nn bij ons vigeerende polis, waarin
het, gelijkelijk voor goedcren- zoowel als voor casco-
verzekering 1), aldus lTwidt:

,» Zullende het voorz. schip mogen varen, voorwaarts,
achterwaarts, wenden ecn kceren, aan alle zijden en
door nood of met wille aannemen alle zulke havens

1) Bij de polis op behouden varen, en bij vrachiverzekering is het
eVeNz0D,
5
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of reeden als den schipper of schippers tot nut en
vordering van de voorz. reis goeddunken zal.”’

Het valt hier al aanmstonds in het oog, dat het
formulier der goederenpolis van 1598 cn 1688 aan
het tegenwoordige tot grondslag gediend heeft; het
eenige verschil bestaat hierin, dat de woorden: ,,ter
rechter, ter slincker” zijn weggevallen en het ,, wen-
den en keeren” vereenigd is met , aan alle zijden.”

Van de oud-Hollandsche polissen vermelden wij hier
ten slotte nog eene polis van assurantie tegen de sla-
vernij van den jare 1693 1):

» Wij ondergeteekenden werzekeren aan U...., of
die het anders zoude mogen aangaan, te weten elk
een voor de somma bij ons hier geteckent van...,.,
mils overal en alomme onder weg en de geheele reyze
gedurende op alle plaatsen en Landen te mogen aan-
loopen, seilen en verseilen, voorwaarts of achterwaarts,
ook leggen, lossen, laden en herladen fot schippers
of commis belicven, ’tzij met of zonder weten van
den geassureerde of commis, enz.”...,?).

In deze laatstc clamsule nam de assuradeur een
zeer uitgebreiden risico op zich, hetgeen wel noodza-
kelijk was; degeen, die zich ingescheept heeft, is
geheel passief en van de daden des kapiteins afhan-
kelijk; verzekerde hij zich tegen de slavernij, hij
meest dan  beschermd worden door de polis ,, overal
en alomme”, aan welke afwijkingen zich de kapitein
ook schuldig maalkte.

1) Handyesten, II G60.

2) Gelijke formulieren viudl wen van de jaren 1744 en 1756,
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Aan het ontwerp van 1809 van ons Wethoek van
Koophandel had men polis-formulieren toegevosgd,
daar men toen van meening was, dat zij in het wet-
boek te huis behoorden; opmerkelijk is het, dat in
die formulieren niets hocgenaamd te vinden is betref-
fende het aandoen van havens, het zeilen en hevzeilen
enz. ; men schijnt dus toen in icder bijzonder geval het
aan partijen te hebben overgelaten o sehriftelijk bedin-
gen hievop betrekkelijk in de polis optenemen. Alleen bij
het formulier der verzekering tegen de slavernij vin-
den wij hicrop eene uitzondering in de woorden: ,, met
bepaling, dat de natemcldene persoon op alle plaatsen
en alomme zal mogen aaunloopen, zeilen en verzeilen,
voorwaarts of achterwaarts, enz.... 'tzij met of zonder
weten van den geassureerden.” 1)

Wat nun de oude buitenlandsche polissen aangaat,
verscheidenen daarvan vinden wij aangehaald bij Emé-
rigon ). De formule van Bordeaux hield in: , permet-
tant que le navire, faisant le voyage, puissc naviguer
avant et arriére, & droite ef & gauche, et faire toutes
escales et demeurcs tant forcées que volountaives, selon
que semblera au Maitre, Capitaine on Pilote dudit
navire”; in die van Rouaan werd in plaats van ,, faire
toutes escales ou demeures,” gelezen: , ils donnent
congé au maitre d’entrer ¢t sortir ¢és Havres et Ports
forcément et volontairement.”

1) Ci. De nieuwe unitgave ven Lel eciste ontwerp van cen Neder,
Wetb, van Kooph, met cenc voorvede van Me, 0. M, €. Assug, Am.
sterdam 1866, Pag 127,

2) ExericoN, L ¢, TI. Ch. 13 Sect. 6,
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In de oude Engelsche polissen werd aan den ver-
zekerde vrijhcid gegeven: , to call and stay at any
port” of , at all ports whatsoever’”’; deze clausule, die
nog in de tegenwoordige Engelsche polissen wordt
aangetroffen, gewoonlijk evenwel niet gedrukt daarin
voorkomt, maar bij iedere verzekering afzonderlijk
wordt ingevuld, zal ik aan het ecind van dit hoofd-
stuk nog kortelijk bespreken en dan tevens een
blik slaan op de jurisprudentie van Engeland dien-
aangaande.

De gedrukte Duitsche polissen behelzen gewoonlijk
niets aangaande de deviatie; men vult meestal schrif-
telijk in: , mit Erlaubnisz einen oderc mehrere Hafen
in dem Laufe der Reise besuchen, angehen oder
anlaufen zu diirfen.” ) Bij de nieuwe Fransche polissen
vinden wij alleen in de gedrukie formulieren van
Marseille, Rouaan en Duinkerken clausules opgzenomen
betreffende de deviatie, die wederom betrekking heb-
ben op het aandoen van havens, maar die verschil-
lende bepalingen hieromirent bevatten.

Art. 6 van de tegenwoordige polis van Marseille %)
(zij is van 1 October 1840) luidf aldus: , soit que
I'assurance porte sur corps, soit qu'il porte sur facultés,
il est permis au Capitaine de dérouter, rétrograder et
faire échelles, partout ouw besoin sera pour accomplir
Pobjet du voyage assuré,” terwijl Art. 25 van de polis
van Rouaan %) bepaalt: , Faculté cst accordé & tous

1) Brxnexp (Norrr) IT 748,
2) Te vinden bij Lewonwster 1. e 11 344.
3) eod. 1T 554,
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les navires de faive toutes les ¢chelles volontairves,
soit en montant, descendant ou rétrogradant, moyen-
nant une augmentation de prime d’un quart pour cent
pour chacune d'elles, parceque ) Passuré deés qu’il
en a connaissance est obligé d’en prévenir ses assu-
veurs.” OQok in Duinkerken wordt het aandocn van
havens in de polis toegestaan met verheooging van
L pCt. voor iedere échelle en van 1 pCt., indien het
daarbij noodig is ecne rivier op fc varen.

Wij eindigen hier onze opgaven van polis-clausales
over de deviatie met het aanhalen der polis van Tridst 2),
die voor ons onderwerp niet onbelangrijk is: , Die
Versicherung bleibt fest und giiltiz in allen Richtun-
gen, weleche der Capitain in der beschriebenen Reise
nehmen wird, rechts and links, oberhalb oder unter-
halb des Windes sehiffend , einmal oder mehrere Mahle,
alle Tskalen, Hafen, Rheden und Oerter angehend,
die sich auf seinem Wege und selbst wenn er durch
eine Nothwendigkeit der Schiffahit oder Sicherheits-
maszi'egel dazu gezwungen wird , anszerhalb desselben
finden, gehend, wartend, ladend, lischend, wieder-
ladend, und alles was er fiir angemessen hilt, vor-
nehmend, wenn er nur nicht die Beise veréindert.”

1) Dit woord parcegue is nieb veeht te begrijpen; LEMonN1EE noemd
het ,une rédaction vielense;” het schijnt, dat de verzekerde, roadra
hij bericht krijgf van het aandoen eener haven dit aan den azsuradeur
meet mededeelen, omdat deze het, bij eventudel later verongelukken

yan -het schip, niet meer uit dc scheepspapieren zon kunnen nagaan.

9) Te vinden o, a, bij Pimus, L ¢, 408 en bij VavcHR, Polices
dassurances maritimes, Paris 1830, Pag. 107,
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§ 8. Waartoe de clausules het rechi geven,

Tot zooverre de clausules; — eer wij ze afzonderliji
nagaan nog eenc¢ aanmerking vooraf. Wij hebben gezien
dat de gedrukte polis van de cene plaats iets bevat
wat de andere niet bepaalt, b.v. in de gedrukte polis-
sen van Duinkerken en Rouaan vonden wij gesproken
van het maken van échelles, terwiil in die van andere
Fransche steden daarvan geen sprake is, tenzij het
afzonderlijk wordt bedongen; men mag nu nooit, om-
dat in gommige gedrukte polisformulieren iets derge-
lijks gevonden wordt, aannemen, dat dit eene alge-
meen geldende rogel ig, met andere woorden de
polis-clansules nooit aanvullen ten nadeele der assu-
radenrs, die op deze wijze voor iet: aansprakelijk
zouden worden, dat zij nimmer Dedoeld hadden.
Emérigon ') zegt dicnaangaande, dat oudtijds in de
gedrukte polissen van Marscille de claugule ,, de faire
échelles” miet was opgenomen, maar er gewoonlijk
schriftelijk aan werd toegevoegd, en vraaginu: , Doit
on suppléer la clanse, quand elle est omise? Je pense
le contraire; l’assurance cst un confrat de bonne foi,
lorsquiil #’agit d’expliguer les pactes stipulés dans la
police. Mais ce serait unc vraic licence que de sous-
entendre en total des pactes, gui ne &y frouvent
point.... ce serait multiplier par ce moyen a I'infini
les risques du voyage assure.”

Natuurlijk willen wij hier mict gezegd hebben, dat
het ongeoorloofd zou zijn, indien zulks nief bepaald

1) Emifrreoxn 1, o 1T, 13, 6.
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in de polissen toegestaan was, om zulke plaatsen aan
te doen als tot het volbrengen der reis noodzakelijk
zijn; zulke plaatsen toch kumnen beschouwd worden
als een integreerend deel van de verzekerde reis, en
als zoodanig is hot aandoen cr van ietg, wat door
partijen bij het aangaan van het contract als bekend
mag verondersteld worden. Tot voorbeeld hiervan
strekke het aandoen van Elsenenr om den Sond-fol fe
betalen voor schepen, die naar de CUost-zee gaan');
Benecke zegt zelfs, dat het opnomen van de clausule:
,,mit TFreiheit Helsingbr zur Entrichtung des Sund-
zolles angehen zu dilrfen, eine Eicherliche Merkwiir-
digkeit” zoun zijm ?).

§ 4. De clausule: het aandoen van havens en reeden.
: (Clause de faire déehelle)

Onder de algemeene clausules, die wij in de polis
aantroffen , noemen wij vooreerst het candoen van ha-
vens en reeden. In het Oud-Hollandsch heet het scha-
len maken, van het Fransche fuire échelles of escales
vermoedelijk afgeleid. Echelles gebruikt men van het
aandoen van havens in de Middellandsche zee, esca-
les daarentegen van havens in den Oceaan; waaraan
dit onderscheid haar ontstaan te danken heeft, is
moeielijk te bopalen ®).

Deze en alle andere algemecne clausules zifjn zeker
niet gemakkelijk te interpreteeren, want hoe wijd 18
hare strekking? Geeft de clansule , de faire échelle”

1) Cf. Arxyourp 1. e¢. XL Pag. 855,
2y Buxkoks (Nowrr) System 11 T43.
3y Cf, Ponus L e, 407,
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het recht om alle havens aan te doon, welke dan ook ?
met welk doel mogen die havens aangedaan worden,
mag men in die havens laden en lossen en handel
drijven? In het algemeen kan men op den voorgrond
stellen, dat nooit eenige clausule, hoe algemeen zij
ook gesteld moge zijn, het recht geeft om de reis te
veranderen ; de schipper mag bij het gebruik maken
van de vrijhcid hem in de polis toegestaan , nooit de
voorgenomene reis uit het oog verliezen, dit spreekt
van zelf cn behoeft niet meer afsonderlijk in de polis
vermeld te worden, zooals dit b. v. in de oude polis
van Ancona geheurde door de woorden: il viaggio
non mutato.” In de Us et Coutumes de Ia mer van
Cleirae is bij het eerste artikel van het 2¢ hoofdstuk
van den Guidon de la mer opgeteekend : , Escales sont
les ports ou abordements, que la navire fait par occa-
sion pendant le voyage soit pour le rafraichissement,
goit pour s¢ pourvoir des choscs nécessaires, soit bien
pour décharger partie de la marchandise ou pour en
recevoir. 1)

Uit deze definitic van escales en ook nit de oude
polissen zelve, zoowel Hollandsehe als yrecmde blijkt
het duidelijk, dat in vroegere tijden het aandoen
van havens veel algemeener werd toegestaan dan te-
gonwoordig, ten minste met uitgebreider strekking in
de gedrukte formulieren werd opgenomen. De polis
van Trigst, *) die ik aanhaalde, is de eenige, die

1) CL het aongchaslde bij BEwmésicon I1 Pag. 30.

9) De polis is echter rceds van 1823, of er eenp latere bestaat,
heh ik niet kywnnen nagaan,
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nu nog toestaat in havens binnenteloopen, ten einde
aldaar te laden en te lossen; alle andere tegenwoordig
vigeerende polissen hebben restricties aangenomen bij
de vergunning om havens aantedoen; h.v. onze tegen-
woordige polis staat het binnenloopen van zulke havens
alleen toe, als het tor nut en vordering der reis kan
strekken; die van Marseille bevat hetzelfde, terwiil
dic van Rousan en Duinkerken !) mog wel in’t alge-
meen het aandoen van havens toestaan, maar voor
iedere haven verhooging van premie eischen.

De clausule, waarbij het aandoen van havens alge-
meen zonder ccnige restrictie wordt foegestaan, zouw
den verzekorde het recht geven om in die havens
binnenteloopen, en daar te laden, te lossen en al te
doen, wat hem zou gocddunken, hetgeen ook blijkt
it eene beslissing door Boulay-Paty medegedecld :

» Que dans l'usage du commerce et suivant la doe-
trine de tous les auteurs et la jurisprudence la plus
constante, la clause permis de faire échelle ost tout &
Pavantage de Passuré; que c'est par Veffet de cetie
clause, que Vassuré peunf utiliser et faire fructificr sa
spéculation et se livrer & des opérations majeures;
qu'une telle clause donne indubitabloment le droit
4 Passuré de pratiquer, pendant lo cours du voyage
nne ou plusienrs échelles, afin dy vendre, échanger,
remplacer $a eargaison pour le mieux de ses interdts;
qil peut méme faire s¢journer le navire dans Pobjet
de connaitre si dans 4’ antres places, il pourrait tirer
up parti plus avantagenx de sa cargaison; agir et

1) %ie boven Pag, 68 en 69,
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pperer en eonséquence; le tribunal considéra que toutes
0es mesures, ecs combinaisons ef ees opérations tien-
nent cssentiellement au droit, qui nait de la elause de
faire échelle.”

Deze groote vrijheid wordt niet meer in de Ze-
drakte polissen toegestaan, maar wordt zij afzonder-
lijk gestipuleerd en geschreven daarin opgenomen , wij
weten dan, wat zij te beduiden heeft; de woorden
van Boulay-Paty drukken dit duidelijk uit.

Nu blijft nog de vraag over, welke havens mag
men aandoen ? Do bestemmingshaven mag men nimmer
veranderen, 1) maar mag men ook niet de route ver-
anderen? haar éenigzins wijzigen spreekt van zelfen
binnenloopen in die havens, waar langs men zeilt;
maar mag men ook havens opzoeken, die buiten den
gewonen koers liggen ?

Do oude schrijvers willen dat aandoen van havens,
bij de algemecne clausule de faire éehelle, beperkt
zion ; Straccha o. a.zegt: ,, illa verba generalia in gua-
lemewnque porfum intrandi vestringenda ad portus ,
quae in ipsa navigatione reperiantur, non contra devia,” 2)
Emérigon °) daarentegen is van meening, dat alge-
meenc clausules ruim moeten geinterpreteerd worden, en
verwijst maar vonnissen , waarbij dit werd aangenomen.

Iy Cf. Eie. Tmovisus, Centuria Consiliorum. Arnkem. 1645 Cong,
23 N9 8, Pag, 256, waar deze quaestie behandeld wordt. » Clansu-
la liberac nayigationis non eontinet aliam et diversam destinationem
stipulatoris in lege assecurationis non expressam.

2) Controetus de Assee. Glossa XTIV N°, 3, Of Casanecis Disc,
134 No, 7.

3} Bmiriaan 1, e, 1T, 34,
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Indien algemeen en zonder eenige restrictie toege-
staan is de feire échelle, zou ik het met Emérigon
eens zijn, dat de assuradenrs zich later niet te be-
klagen hebben over den grooten afstand, die alteleg-
gen was om van de cene Gehelle tot de andere te
geraken; zij wisten, dat dit zich zou kunnen voordoen
bij het aangaan van het contraet, en zij hadden gele-
genheid voor die groote tisico ecene hoogere premie te
bedingen of de assurantie to weigeren. Zulke clausule
wordt dan ook, zoo als wij zagen, nu bijna niet meer
in de gedrukte polissen aangetroffen en misschien ge-
Inkkig voor de assurantic-maatschappijen , want bestond
76 N0g, men zou er tegen verzekeren en wellicht te-
gen veel te lage premie, hetgeen tegenwoordiz maar
al te dikwijls geschiedt; de assuradeurs worden hier-
toe gedrongen. door de groote, ik zou haast zeggen,
overdrevene concurrentic onzer dagen, welke naar het
gordeel van deskundigen tot den ondergang van vele
agsurantie-maatschappijen zal moeten uitloopen. ')

Onder de algemeene eclausule ,, het aandoen van
havens” zijn niet die havens begrepen , waarvoor men,
om er henen te geraken ecne rivier moet opvaren;
de mondingen der rivicren zijn dikwijls zeer gevaarlijk
en het zon dug allicht kunnen gebeuren , dat het schip
bij zulke gelegenheden verging, Bij Boulay-Paty ?)

1) Fet afzeloopen jaar heeft weder aangetoond, dabi bhij den dikwijls
slechten foestand der schepen het verzekeren fegen lage premie Zecr
afteraden is; het groot aemfol sehipbreuken in 1866 voergevallen zal
missehien hof gunstige vesultast opleveren, dat de stand der premién

za] verhoogd worden.
2y ¢ II 138.
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wordt hiervan een voorbeeld medegedecld, dat hij
bij Casaregis vond opgeteekend: Een schip, dat vrij-
heid had de faire échelle, vaart de Loire op , om zich
naar Nanies te begeven, maar vergaat na de rivier
te zijn opgevaren; de assuradeurs werden hierbij ont-
slagen. Zoo wij zagen, heclt de polis van Duinkerken
toegestaan om rivieren op te varemn, doch slechts met
premie-verhooging van 1 pOt. voor iedere eseale en
~ bovendien onder de volgende restrictie: ,, Sont exceptés
le Moule (Guadeloupe), le Sénégal, Alger, Adra, Al-
mérie, la Rogquéte, PElbe, les cites de la Hollande
et les embouchures de VEscaut,” al welke plaatsen
en rivieren, daar zij bijzonder gevaarlijk geacht wer-
den voor de sehecpvaart, niet bezocht mogen worden ,
tenzij afzonderlijk het aandoen er van in de polis is
toegestaan, waarbjj dan natuurlijk nog meer verhoo-
ging dan 1 pCt. zal bedongen worden. )

Tot dusverre de algemeene clausule; wat betceke-
nen nu de woorden van onze polis: ,, fof nuf en vor-
dering der voorz. reis ¢” Volgens onze tegenwoordige
polis (volgens de oude was dit anders) mag de schip-
per geenszins havens aandoen om te laden en te los-
sen of handel te drijven, hij mag allecn dan havens
en reeden aandoen, omverschillig of hij dit nit nood
of met wille doet, als maar het belang der reis daar-
door bevorderd wordt; door deze clausule heeft hij in
waarheid eenige vrijheid, hoewel zij met betrekking
tot vroegere tijden veel is ingekort; men heeft even-
wel die beperkie vrijheid aan den schipper gelaten,

1) Cf. Lewoxwier L c. IT 605, GO6,
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omdat dit in vele gevallen wenschelijk kan zijn en
de assuradeurs zullen hiertoe des te eerder zijn over-
gegaan, omdat zulk aandocn van eeme haven ook
voor hen dikwijls van voordeel zal wezen; b. v. de
schipper is van oordeel, dat zijne levensmiddelen niet
voldoonde zullen zijn, dat hij en zijue manschappen
wel is waar geen gebrek zullen hebben, maar dat hij
toch wellicht op het laatst de rantsoenen zal moeten
inkorten. Dit zal natuurlijk op hef scheepsvolk wer-
ken, zoowel op hun physiek als op hun humenr; de
schipper doct dus eenme haven aan, meemi niewwen
en ruimeren lecftocht in; hij doet dit, zoo hij meent
tot nut en vordering der veis, wamt nu i3 hij over-
tnigd, dat bij voorkemenden storm de krachien en
goede wil bij zijne matrozen miet zullen ontbreken,
dat zij mecr dan anders hun uiterste best zullen doen
om het schip te rodden, cn, komt het behouden bin-
nen, de voordeelen zullen dan ook voor de assura-
deurs niet achterwege blijven, zij zullen geene of min-
dere schade te vergoeden hebben, dan anders het ge-
val zou geweest zijn. Een ander voorbeeld zal mis-
schien de bedoeling van de woorden onzer clausule
nog heter teruggeven: de schipper van eene stoom-
boot ziet dat zijn voorraad van steenkolen weldra zal
zijn uitgeput !), en dat hij door zeilen den.duur der

1) Men zal dit meval wellieht onder de belvekkelijke onzeewaar-
digheid willen rangschildeen; maer dit behoeft geenszins, als men
by, aanncemt, dat ongewoon langdurige windstilte het schip verhin.
derd heeft van zijne zcilen gebruik te maken, zoodat men alleen zich
ven het stoomvermogen heeft moeten bedienen. Wi gobruikten daar
het woord , onzeewaardigheid®, dat dezer dagen asuleiding heeft ge-
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reis zeer zal verlengen; hij doet eene haven agn om
nieuwen voorraad steenkolen in te nemen ; hij handelt
daardoor wederom tot nut en vordering der reis, want
de reeders zullen nu hun sechip spoediger ziem terug-
keeren en weldra in staat zijn het op nienw weg fe
zenden, terwijl de assuradeurs hierbij gelijkelijk winnen,
want hun rigico wordt er door verkort.

Men zal nu zeggen, dat door deze clausules zeer
veel aan den willekenr van den schipper wordi over-
gelaten; dit kan niet ontkend worden, maar men
moet tevens hedenken, dat hei aandoen der havens
steeds een doel moet hebhen, en dat de schipper
daarbij wel in den regel volgens plicht en geweten
zal handelen ; deed hij zulks daaremtegen mct bodrie-
gelijke bedoelingen en wordt dit bewezen, het zal
wederom als baratterie aangemerkt en als zoodanig
behandeld worden. ,, Aber,” zegt Pohls, ,, das folgt
wonigstens, dasz wo ein Schiffer bone fide und in
der Ueberzeugung, er handle zum Nutzen oder zur
Beforderung der Reise, verfuhr, der Assecuradeur sich

geyen tol eenige hedenkingen. Het hof van Zmid-Holland had gespro-
ken van den ,zcewaardigen toestand van het sehip.” De Advokaat-
Generaal van den H, K. meende, dat men liever den , vaarhaven toe-
stand” Tezigen mock, daar velgens hem zeewsardiy seen zuiver Hol-
jandsch zou zijn, De Tlcer A, pe V. die hierop attent maakt, (in het
Mag, van Handelsregf 1864, paz. 42 en 43), en asn wien ik dege
annteckening ontleen, durlt de quacstie niet heslissen, maar meent daf
in dergelijke gevallen de faalgeleerde zich naar den zesman mioef voe-
gen, door welken luatste het woord ezegwaardiy steeds gebesigd wordt,
en verwijst ook naar Wisscmoorsy, ,die in LGB1 zijn Seeman met
dit motto deed prijken ;™
oo Hil , die op Netvlands vlamf, neem scemans-faal te baaf!

Hij kan geed Neérlands, die gué secipans-inal yorstash.””
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dies gefallen lagsen miisse, und dasz er eine strenge
Untersuchung dariiber, ob cine Maaszregel wirklich
nothwendig war, oder nicht, nicht verlangen diirfe.” 1)
& b. De beteekenis der woorden van onze polis
» e circumjacention van dien.”

Misschicn wordt hier niet gehecl ten onpas bij het
behandelen der algemeene clansules gewesen op de
woorden van onze polis; ,van A en alle circumja-
centién van dien af fot B.” Ljj hebben ook ecnigzins
op havens betrckking, niet zoo zeer op de haven die
men onder weg aandoet als wel op de mitklarings-
haven. Onder ecircumjacentién schijnt men die plaat-
sen te moeten verstaan, die in de nabijheid van de
ladingsplaaty gelegen, als haven of voorstad cr van
kuonnen aangemerkt worden; zoo zou men b. v. Y mui-
den in spe?) eene ciremmjacentie van Amsterdam
kunnen noemen, ook den Helder; den Briel van Rot-
terdam, enz.

Van der Keessel ®) geeft de volgende definitie: ,, Per
loca circumjacentia in confractu assecurationis fere
addi solita, intelliguntur loea proxima, flumina, por-
tns et stationes licet nominata expressa non sint.”
Hoe is dit woord in dc polis gekomen en wanneer ?

In de Amsterdamsche Ordonnantie van 29 Januari
1688 %) was voorgeschreven, dat zij, die verzekering

1) 1. ¢ Pag, 409.

%) ITmuiden, de haven aan den wond van het nicuwe kanaal voor Hal-
land op zijn smalst, CL Vissenrwe, Herimneringen, Amst. 1863. Pag. 48,

3) D G. vax per EKumsser, Theses fuvidicae ad H, ‘Grofii Jus
Holland, No. 735,

4) Pappussus 1V, 146, Handv, L e 1 859.
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wenschien te nemen op goederen of schepen, die reeds
vertrokken waren, in de polissen moesten opgeven den
thjd van vertrek, tenzij zij dien niet wisten, van welke
onbekendheid dan in de polis mededeeling moest ge-
daan worden, alles op straffe van nieticheid der
agsurantic. Aan diczelfde ordonnantie was, zoo als wij
gezicn hebben 1), een polisformulier toegevoegd , waar-
in wij de circumjacentién nog niet vonden opgenomen,
Het schijnt evenwel, dat spoedig bij ,, Mijne heeren
van den Gerechie” klachten zijn ingekomen over de
bepaling van de Ordonnantie van 1683, ten minste in
1693 (23 Jannari) werd cene andere Ordonnantie 2)
uitgevaardigd, bepalende: , dat de schepen nict zul-
len worden verstaan van de plaatsen harer ladinge
verfrokken te zijn geweest, dan nadat dezelve tot
buyten de zeegaten of zeehavens van de plaatsen van
waar de assurantie zijn asnvang zal nemen, geavan-
ceert zullen zijn, en voort ook alle tonmen en dicrge-
lijke teekenen, zoo daar eenige mogten zijn, zullen
wesen gepasseerf, en dat alzoo alle de circumjacention
van de plaetse van waar de assurantie zijn aanvang
zal nemen, tot de voorsz. zccgaten of havens incluys
onder de benaminge van deselve plaetse begrepen en
verstaan sullen worden, uitgedruekt te zijn.”

Bijnkershoek !} noemt deze uitlegging, nihil decla-
rans quam ins commune, en verwondert er zich over,
dat eene assurantic, voordat de ordoumantie van 1693

1) Zic boven pag. 64.

2) Handvesten. IL 661.

3) Questiones imris privati. IV, €.
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was uitgevaardigd, nietig verklaard werd, waar Am-
sterdam als haven van vertrek in de polis was opgo-
geven en het sehip, toen de assurantie gesloten werd,
reeds te Texel lag, en men achterwege had golaten
den tijd te vermelden, waarop het schip van Amster-
dam vertrokken was; hicruit blijkt, dat Bijnkershoel

. Texel 0. a. ook als eciveumjacentie van Amsterdam aan-

merkte en unit het geheele hier medegedeelde voor-
val blijkt duidelijk, dat de assuradenrs, zoodra de
plaats van uitkeering nict, maar eene der cirenm-
jacentien in de polis vermeld stond, weigerden om
de assurantiepenningen te voldoen , door zich fc be-
roepen op de ordonnantie van 1683 en te beweren g
dat als het schip in eene der eircumjacentién lag,
toen de assurantie gesloten werd, den tijd bad moeten
opgegeven worden, waarop het uit de ladingsplaats
wag uitgezeild. De verordening van 1693 maakte aan
dit misbruik ecn einde en van dat tijdstip af kan men
aannemen, dat de hier geinterpreteerde woorden in
de gedrukte polis zijn opgenomen: — in de gedruk-
te zeg ik, want recds vroeger schijnt het woord
circumjacentién in de polissen, schriftelijic ingevuld,
te zijn voorgekomen enm b.y. eene reis verzckerd te
zijn , naar A en cirenmjacentitn.” In het concept der
» Compagnie van assurantic” van 1629 '), bij de op-
gave der onderscheidene vaste premién , die op reizen
naar de verschillende plaaisen zouden botaald worden,

1y Te vinden bij Lumac. Hollands vijkdom 111, 94 sq.”

Oyer het verkeecrde on ongeconomische van dege Cowpagnie, of,

Mr, A. 7, B. Jotnss. Bijdvage tot de kenniz cn ontwikkeling der
#ge-assurantie 10 de Nedexlonden. Teiden 1867, Pag. 49 vlg.

6
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komen o. a. ook deze woordeun voor: , naar Rochelle,
Nantes en de circumjacentién vier en een half procen-
to,” en verder , wel verstacnde, dat onder de voor-
verhaelde plactsen in de strate ') geene circumjacen-
tien en werden begrepen ende de compagnie nict
verder verbonden en is, als aen degene, die uitge-
druckt ende genomineert staen, van doweleke voor
“de wederom reys.... enz %)

Uit deze woorden zien wij, dat het reeds in het jaar
1629 niot ongewoon was om Dbij het sluiten van as-
surantic te bedingen , naar A. en circumjacente plaat-
gen,” waardoor don verzekerden vrijheid gelaten werd
in eenc der naburige plaatsen binnenteloopen, zondor
daarbij te vreezen te hebben, dat de assuradeurs zou-
den weigeren schade te betalen, door te beweren,
dat do terminus ad quem, en de verzekerde reis dus
tegelijk veranderd waren.

8§ 6 De overige algemeene clausules.

Verder lazen wij nog in de polis: de schipper zal
mogen varen voorwagrts, achterwaaris, wenden en kee-
ren, (in de Fransche polissen: & droile el @ gauche,
de vétrograder, d’aller ef revenir). Bij Stypmann *) vin-
den wij dienaangaande opgeteekend: -, Haee autem
clausnla ad dextram vel sinistram navigare permitiens,
non permittit mutare locum, sed tantum commodita-
tem magisiro navis relinguit, quomodo cursum tenere
vel dirigere velit.” Hier zal cok wel weder gelden, het-

1) Waarsehijulijk de straat van Calass.
2) Luzac, L. 1. pag. 98,
3) Yasciculus yan Humvecorvs. Pag. 463. Noo 413,
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geen wij hier boven opmerkten, dat de schipper naar
vrijheid zal mogen handelen, wat hij voor het be-
lang der rois noodzakelijk acht, Het zal volgens onze
polissen volstrekt niet geoorloofd zijn, om, wanncer
men reeds een eind ver gevorderd is, gehecl wille-
keurig en zonder noodzaak terugtekeeren, alleen om-

~dat in de polis het woord achierwanrts gevonden wordt;

dit zal den schipper alleen dan gecorloofd zijn, als
hij de overtuiging heeft, dat het teruggaan cn het in-
slaan van een eenigzing gewijzigden koers van belang
zal zijn voor het gelukkig volbrengen der reis, als bij
daardoor h.v. een minder gocd vaarwater kan mijden.

Al staan de hier bedoelde woorden ook afzonder-
lijk en al zonde men kunnen aanvoerven, dat ,, auf en
vordering der voors. reis” daar geene befrekking op
hebben, omdat ,,al zulke haovens” gevolgd wordt door
»@ls fof nut ensz,” toch meen ik, dat het wendon en
koeren geenszing willekeurig zal mogen geschieden,
maar dat het ook wel degelijk gebaseerd moef zijn
op het nut en de vordering der in de polis opzege-
vene reis b).

§ 7. Speciale olausules.

Behalve de gedrukie clausuios worden natuurlijk
dikwijls nog andere schriftelijke deviatie-clausules in
de polis opgenomen; de meest voorkomenden hier-
van zullen nog dienen vermeld te worden. Al aan-
stonds noemen wij het aandoen van eenige bepaald
opgenoemde havens, het inloopen van welke dar een

o iy e e

1) Cf Horrwws I, ¢, TII, 156, ,Het beding geeft den verzekerde

£8en recht om te zwerven.”

G *
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dec¢l uitmaakt der verzekerde reis; zijn er verschei-
dene havens opgencemd, de schipper zal ze mocten
aandoen in de geographisehe orde, naarmate hij ze
op zijn weg voorbij ueilt; ging bij eerst naar eenc
meer verwijderde om dan terngtekeeren naar eene
reeds gepasseerde, hij zou zich aan willekeurige de-
viatie schaldig maken. Het spreckt verder van zelf,
dat het den verzekerds vrijstaat sommige havens, waar
hij verlof had aanteleggen, voorbij te zeilen; zulk
eene verkorting der reiz is natuwrlijk geoorloofd en
nict in strijd met het geslolen eontract, waarin verlof
gogeven wordt en geene wverplichling wordt opgelegd.
Qok zal de¢ schipper die havens slechts mogen aan-
doen, ten cinde datgene fe verriehtcn, waartoe hij last
heeft gekregen; is er niets bepaald, het doel der reiy
én bhet handelszebrnik zullen dan uitmaken, waartoe
het aandoen van dogdanige havens strekken moet.
Niet altijd worden de namen der havens bepaald
opgenoemd , maar soms wordt in algemeene bewoor-
dingen gezegd: , mot verlof cene haven van Neder-
land aantedoen fen einde berichten in te winnen,” of
iets dergelijks. Zulk beding geeft dan nooit verlof om
verder uit den koers te gaan dan mnoodig is; als men
b.v. slechts esn gedecite van een land passcert, dan
zal men alleen eenc haven mogen aandoen, die zich
in dat gedeelte bevindt, zoocals zeer terechf is uitge-
maakt in het volgende geval. Een sehip was verze-
kerd van Lissabon naar eene haven in Engeland,
met verlof cenc der Portugcesche haveng aan tc doen;
het gehip, van Lissabon vertrokken, zeilt zuidwaarts
naar Faro en stevent van daar naar Londen; er werd




veslist, dat het schip gedevieerd had, omdat het eene
haven Zuidwaarts van Lissabon had opgesoeht, tor-
wijl de koers van het schip medebracht, dat de bedoe-
ling geweest was het verlof alleen to geven voor eene
haven, die noordelijker dan Lissabon gelegon was 1),

De clausule: , met verlof om eene haven aantedoen
om order” geeft den verzekerde niet het recht om de
bekomene orders ten uitvoer te Drengen, indien z1
b. v. het bevel mochten hevatten om een anderen
koers te nemen, of eene haven op te zoeken, waartoe
in de polis geene vrijheid iz gegeven; de ingewonnen
orders mogen dan allecn worden volveerd, als zij bin-
nen de grenzen van het assurantie-contract vallen, Het
volgende voorval, dat zieh in onze jurisprudentic heoft
voorgedaan, strekke hierbij tot voorbeeld:

De firma F. 8. 5. en Zn. hoekhouders van het schip
de Klazina hadden hun sehip verzekerd voor eene reis
van Hongkong wvia Macao naar ééne of meer havens
in Bengalen en vandazr terug naar Hongkong met
erijheid om Singapore eantedoen om order. Van Singa-
pore zcilde het schip naar Penang (in de straat van
Malacea), welke haven niet in de polis vermeld was,
en vandaar naar Rangoon in Bengalen, op welke reis
het schip verging. De assuradeurs weigerden de agsu-
rantie-penningen te voldven op grond dat door het
asndoen van Penang was gedeviéerd; de versckerden
‘daarentegen Dbeweerden, dat te Singapore order was
gegeven om de haven van Penang aantedoen, hetgeen
dus niet eene willekenrige deviatie was, masr ecne

) Of, Anxnourn 1. e 866,
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verplichting. In het vonnis van de rechtbank te Rot-
terdam van 30 Maart 1859 wordt o. a. deze vraag
fer heslissing gesteld: lleeft hier willekeurize veran-
dering van koers of van reis plaats gehad, zdd, dat
de verzekeraar geacht moet worden ontslagen tc zijn
van de verplichting om de geleden schade fo ver-
goeden ¥ waarop, onder meer, deze overwegingen volgen :

» 0. dat blijkens de overgelegde polis betrekkelijk .
de verzekering op het ecasco emz.,was verzekerd voor
ccnc reis van Hongkong via Maeao naar Bengalen,
met vrijheid Singapore aantedoen om order en vandaar
terug naar Hongkong, enz.; terwijl, zooals tusschen
partijen in confesso 18, het schip na van Hongkong
te zijn uitgezeild en via Macao naar Singapore te zijn
oestevend, ter laatstgemelde plaatse gelost en geladen
te hebben, naar Penang is gezeild, daar heeft gelost
cn geladen, waarvoor het vijf dagen heeft gebruikt
en op de rcis vandagr naar Rangoon is gestrand en
geheel vorgaan.

0. dat daarmit volgt, dat het schip de haven van
Penang heeft aangedaan, aldaar heeft gelost en ge-
laden, zonder dat die haven in de polissen van assu-
rantie wag vervuld.

O. dat het binnenloopen, om te lossen en te laden
in eene haven niefin de polis vermeld en buiten erkende
noodzakelijkheid of nuttigheid en zonder voldoende
aanleiding in het belang van schip of lading, geacht
moet worden eene willekeurige verandering van koers
te zijn.

O, toch dat .de sehriftelijke acte, polis genaamd,
de verpligtingen tnsschen verzokerde en verzekeraar
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regelt en de risico omschrijft en bepaalt, die de ver-
zekeraar heeft op zich genomen.

0. nu, dat dic polis, volgens nitdrukkelijke wets-
bepalingen, de havens moet vermelden , waar het schip
zal binnenloopen en waar het zal lossen en laden,
en daaruit reeds in het algemeen volgt, immers met
betrekking tot de rvisico, die do verzekeraar op zich
genomen heeft, dat het schip, hetwelk andere havens
binnenloopt, of in andere havens lost en laadt, dan
in de polis vermeld zijn, eene andere reis doet of
ecen anderen koers neemt, dan waarvoer verzekerd
werd.

O. dat.... de verpligting van den verzekeraar op-
houdt door alle willekenrige verandering van koers
of van de reis.

0. dat willekeurige koersverandering, volgens de
bedoeling des wetgevers, hier kennelijk overstaat tegen
verandering van koers, door noodzakelijkheid of nut-
tigheid geboden, of in het belang van schip of lading
ondernomen.

0. dat mede is aangevoerd, dat het aandoen der
havens van Penang niet zoude zijn eene willekenrige
koersverandering, terwijl die haven in den koers,
immers in de straat van Malacea lag, die gepasseerd
moest worden om in de golf van Bengalen te komen,
doch dat deze bewering hare wederlegging vindt in
de toepassing der stelling, die daaraan ten grond-
slag ligt.

0. toch, dat, indien het hinmenloopen van ¢éne
haven, liggende langs den koers, dien men houden
moet, geene alwijking van koers daarstelt, men met
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evenveel grond kan bewcren, dat het aandoen van
alle havens, langs dien koers gelegen, geene wille-
keurige koersverandering is, waarvan dan bet gevoly
zon zijn, dat de verzekerde slechts in de polis zoude
behoeven te vermelden de haven van vertrek en eind-
bestemming, en inmiddels geregtigd zoude zijn alle
tusschen die twee niteinden gelegene havens aantedoen ;
en op die wijze de risico en do tijdrnimte , gedurende
welke die liep, ten nadeele van den verzckeraar wille-
keurig zou kumnen vergrooten cn verlengen...,

O. dat voorts is aangevoerd, dat voor het aandoen
van Penang verzekerd was, dowijl bij de polis de
vrijheid was voorbehouden om Singapore om order
aantedoen en aldaar order was gegeven om te Penang
te laden en te lossen...., doch dat de verzckeraars,
die de risico voortspruitende uit de te Singapore te
geven orders (waarmede wel niel anders kan bedoeld
stjn dan de bepaling der haven in Bengalen waar ge-
laden szow worden) voor hunne rekening namen, niet
kunncn geacht worden het binuenloopen der haven
van Penang daardoor voor hunne rekening te hebben
genomen.,

0. dat alle willekeurige koersverandering de ver-
pligting van den verzekeraar om schade te vergoeden,
doet ophouden en deze eenmaal opgehouden hebbende
niet weder herleeft door het terugkomen in den koors,
enz., dat dan den eigschers hunnen eisch moet worden
ontzegd 1).”

De beslissing in appél viel gelijkelijk ten nadeele

1) Keveer vax Warerx, 1, ¢ N6, 66.
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der verzekerden wvit; ook daar werd uitgemaakt, dat
bij de polissen, die de wet tussehen partijen wijo,
de haven van Penang niet gencemd was en deze dus
niet in de verzekerde rcis kon geacht worden hegre-
pen te zijn, cn dat de clausule , om order” slechis
toestaat zoodamige orders te volbrengen, alg binnen
het contract van werzekering vallen: ., Overwegende
dat de appellanten (geassurccrden) wel beweren, daf
de polissen vrijeid gevende om Singapore aantedoen
om order, ook aldaar order was gegcven om Penang
aantedoen cn dat zulks geoorloofd was, — maar daf
die bepaling der polissern in gezonden en redelijken
zin opgevat, geene andere strekking konde hebben
noch ook had, dan om te Singapore order te ontvangen,
naar welke kuven in Bengalen moest worden gestevend, ver=
mils cene soodanige tn de polissen nief was genoemd.” 1)

Bij verzckering op goedercn, wanneer er verlof ge-
geven is gedurende de verzekerde reig cenige bepaalde
havens aan te doen, zal de vraag zich voordoen, of
de goederen, die in zulk cene tussehenhaven geladen
worden, in de plaats treden wvan de aldaar gelosten en
dus op nicuw beschermd worden door de oorspronke-
lijke polis, of dat de verzekering ophoudt, naarmate
de goederen gelost worden; en dus voor de op nieuw
celadencn weder nieuwe verzekering moet gesloten
worden. Volgens Emérigon ?) zouden de op nieuw ge-

1) Cf. Magaz. van handelsrecht ILT, Rechtsprank p. 178; ik meende
dit vonnis cenigszins witvoerig to moeten mededeclen, daat het op vele
plaatsen belangrijke overwegingen belveffende ong onderwerp bevatte,

2 1. o X, 38; of Vauiy, Pag, 82 1. c.; POTHIER: Traité des as-

surances No. 80,
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ladene goederen in de plaats der gelosten treden;
Pohls ') is van een tegenovergesteld gevoclen en meent,
dat zulks in de polis zou moeten vermeld worden en
- dat, zoo dit niet geschied is, de assurantie ophoudt,
naarmate de goederen gelost worden. Practisch zal
deze quaestie zich evenwel zclden voordoen, daar ge-
woonlijk bij assurantie op goederen, wanneer men
voornemens is gedurende de reis te lossen en weder-
om te laden, of ook wanneer men gedeeltelijk in
ballast vertrekt, met voornemen om zijne lading eaan-
deweg te completeeren, in de polis wordt uitgedruks,
dat de verzekering geschiedt op goederen, die reeds ge-
laden zijn of nog geladen zullen worden. Dit sehijng
ook in Frankrijk gebruikelijk te zijn, ten minste vol-
gens Pouget *): , Dans ce cas les polices énoncent gé-
néralement, gue l'assurance est faite sur facultés char-
gées ou & charger”” Hiordoor verlicst dan ook het lange
wiskunstige betoog van Pothier, dat door Pohls ,,vol-
lich komisch™ genoemd wordt, vecl van zijne waarde, Ig
er nicts bepaald over de te ladene goederen, ook dan
zou 1k het mot Pobls eens zijn, met wien ook Teck-
Jenborg ®) instemt, als hij beweert, dat de risico ein-
digt, naarmate de goederen gelost worden en dat de
goederen, dic in eene tusschenhaven geladen worden
om in eene volgende haven weder voor anderen plaats
te maken, het onderwerp eener afzonderlijke verze-
kering moeten nitmaken.
Behalve de reeds vermelde clausules wordt dikwijls

1)L ¢, Pag. 412,
) Povaer. 1, ¢, I, Pag 181
3) Trokrennore, System der Seeversicherung, Pag. 150 en 151.
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nog verzekering op goederen gesloten naar A. of eene

markt 1), bij welke verzekering de risico voortduurt, ;
tot dat de schipper in staat geweest is zijne goederen | |
in ecne haven, naar wensch ter markt te brengen; . ‘
mislukt hem dit in de cerste, hij zal naar cene an-

dere mogen varen, zonder zich aan deviatic schuldig

te maken; b. v. in cen geval, waarbij een schip ver- i
zekerd was naar St. Thomas en ccnc markt in de
W. Indién, werd het voor geenc deviatie gehouden,
dat de schipper verschillende havens aandeed, totdat
hijj eene geschikte markt gevonden had ?). Gewoon-
lijk wordt hierbij door den assuradeur bedongen, dat
voor iedere haven, die men aldug zal moctcn aan-
doen, de premie tfelkens met i pCt. wverhoogd zal
worden. Men =zal zelfs bij zulke clausule dezelide
haven {wee malen mogen aandoen, zonder dat er
sprake zal zijn van deviatie of verandering van reis;
want het opzoeken eener markt is toegestaan door i
de polis, en komt men nu b.v. te A., waar men niet |
of maar gedeeltelijk slaagt en zeilt men daarop ver-
der, men zal later te A. kunnen terugkeeren, wan- ‘
neer de verzekerde verneemt, dat de handcl daar gun- |
stiger loop heceft genomen en hij daar nu met voor-

deel ter markt zal kunnen gaan. Bij zulke gelegen- |
| heid werd in Amerika beslist, dat ,,the words ,,,,and :

a market”” seem to confer the liberty of return to a ?

I
Iir 4
I} CL Pomrs 1. ¢ 414; dit heeft vooral in Engeland plaals; ook i [
bij ons, zie Verzameling von gewijsden, in waken van zee-assurantie ‘
door Mr. F. Kuyeir van Harrex, Pag, &, waar sprake i van eens il
reis van Rio-Janeivo naar Cork on cone markt,

2) Punoies. 1. e 501, i |
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port once and again, if such rveturn were with the
honest intent to find a market!).”

Wat de polig-clausules betreffende de deviatic in
zeval van oorlog aangaat, hebben wij hier te wijzen:
op het verlof, dat in de polis gegeven wordt om fon-
voor op le zoeken, en op de afwijkingen, waartoe de
kaperbrieven aanleiding kunnen geven.

Onder fkonvooi verstaat men een eskader van oor-
logsehepen, dat in tijd van ocorlog tot begeleiding en
bescherming der koopvaardijvloot dienf. De clausule
mel  konvoor fe zeilen hangt zamen met de clausule
vrij of miet vrij van hrijgsmolest, door welk laatste
beding de assuradeur al of niet bevrijd is, zoodra het
vergekerde voorwerp vergaat of bederft door neming,
kapers, aanhouding van hoogerhand, verklaring van
oorlog, represailles, enz. De verzekering vervalt bij
de clausule wrij van molest, zoodra het verzekerde
door het molest is opgehouden of van den koers ge-
bracht #). Is nu in de polis bedongen, dat de verze-
kerde onder kouvooi moef zeilen ®), het zal hem dan
niet vrijstaan zich daarvan te verwijderen, en mocht
de officier van het eskader den gewonen koers ver-
laten, de verzekerde zal moeten volgen en niet vree-
zen -zich daardoor aan deviatic schuldig te maken,
daar zulke verandering voor rekening van den assu-
radenr blijft en het verlaten van het konvooi daaren-
. 1) Mr, Prrnay aangehaald bij Pamries, Pag. 502,

2) Cf. W. v. K. Axt. 647.

2) Dit zal watmwrlijle alleen den voorkomen, indien de wssuradeny

pok het krijgsmolest op zich heefl genomen.
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tegen den verzckerde aangprakelijk zou stellen; want
daardoor zou de risieo der assuradeurs vooral in oor-
logstijd zeer vergroot worden.

Heeft daarentegen de verzekerde hedongen, dat hij
konvooi zal mogen oprocken (en dit zal gewoonlijk
plaats hebben, wanneer er vrij van molest verzekerd
is), het wal hem dan vergund zijn den koers te verla-
ten, doch niet geheel willekeurig en zonder reden;
hij zal die richting mocten uitzeilen, waar hij ver-
wachten kan of hef hem bekend i, dat komvooiaan-
wezig zal zijn. Wist de schipper, dat op twee plaatsen
een geschikt konvooi te vinden was, en zeilde hij naar
het verst verwijderde, er zou dan aanleiding kunven
zijn, voor de assuradeurs om zich wegens deviatic ont-
slagen te rekenen'). Is het konvooi daar, waar de
vorzekerde het meende fc vinden, niet aanwezig, hij
zal wederom verder mogen zeilen of vertoeven en he-
richiten inwinnen, waar en wanneer hij zich met een
ander konvooi zal kunnen vereenigen.?) De vergun-
ning om konvooi op te zocken, noodzaakt de verze-
kerde niet om zulks te doen; het is aan zijne keus
gelaten, en wil hij van die vrijheid geen gebruik ma-
ken, hij zal zonder komvooi mogen doorzeilen, even
alg het hem vergund is om havens voorbijtcvaren, die
hij recht had aan te docn ®).

1)y Het iz hier cypnwel zeer moeiglijlk een vaslen vegel te zfellen;
het zal meestal van do feiten afhangen, want was by, de weg om
het cene konvoni te beveiken zeer gevaarlijk wemens ondiepten of icfs
dergelijks, dan zal de vechter den schipper, die ecn mesr verwijderd
konvool opzocht | niet sehuldig verklaren aan deviatie.

&) Pomus Loe. 418,

3) Puusiaes Loe. T 511, wasmr de woorden van Lovl Biienporoven
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De clausules , met of zonder kaperbrief, met het
recht om jacht to maken, prises te nemen’ heeft haar
oorsprong uit den zeeoorlog. Dan worden koopyaar-
dijschepen op hunne aanvraag door de Gonvernemen-
ten voorzien van bewijzen, waarbij hun toegestaan
wordt vijandige schepen en ladingen te bemachtigen,
die dan daarna door prisc-rechthbanken worden ver-
beurd verklaard. )

In April 1856, werden op het congres te Parijs,
waar men trachtte den zeeoorlog binnen engere gren-
#nen te beperken, de volgende artikelen voorgesteld:

y L eourse est abolie.

» Lie pavillon neutre couvre la marchandise ennemie
a T'exception de la contrebande de guerre.

» La marchandise neutre & 'exception de la con-
trebande de gnerre n'est pas saisissable sous pavillon
d’ennemis.”

Amerika, Spanje en Mexico hebben wijsselijk ge-
weigerd zich hicraan te onderwerpen, zoolang niet be-
paald was, dat ook ocorlogschepen in ’t vervoly niet
meer zouden mogen gebruik maken van het »aroit de
prise.” Het Kabinet van Washington erkende mode, dat
de tijd gekomen was, waarin do zeeoorlog zich niet
meer tot het veroveren van de bezittingen der par-

worden aangehaalds , Tt is not inftroduced into the pelicy by way of
stipulation on the part of the assuved, that they will scel and Join
canvoy, but it is granted to them for their benefit and for the purpose
of ebviafing any doubt , as to itz heing a deviation, in case they should
g0 out of the way in seeking convey.”

1) Cf. G. F. pr Marmoys, Prévis du droit des gens. Bd, par
M. Cm. Vored, Paris 1858, 11 § 289 P, 271,
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tikalieren moest uitstrekken, dat Staten oorlog voeren
en niet partikulicren, maar begreep tevens, dat, in-
dien tot de afschaffing der kaapvaart werd besloten
dit van groot voordeel zom zijn voor die mogendhe-
den, dic voorzien waren van groote oorlogsvloten 1),
maar van groot nadecl voor de overige Staten.

Deze toch zouden in tijd van oorlog hunne koop-
vaardijschepen niet mcer van kaperbrieven mogen
voorzien , terwijl de Staten, die oorlogsschepen heza-
ten, rouden voortgaan daarmede de vijandelijke koop-
vaardijvloten te bemachtigen *). Het blijft nu altijd
qanesticus of door de weigering der genoemde Staten
de kaapvaart afgeschaft is of niet; de meesten nemen
aan, dat de afschaffing verbindende is voor die Sta-
ten, die tot het voorstel van hct congres van Parijs
zijn toegetreden. Wij willen de waarheid van deze
bewering niet onderzoeken, maar het feit alleen,
dat hierover nog quaestie kan bestaan is voldoende
om cen oogenblik stil te staan Dbij de clausules, die
op kaporbrieven betrekking hebben.

Het vermelden in de polis, dat een schip van een
kaperbrief voorzien is, indien daarbyj niet tevens ge-
stipuleerd is ,, met verlof om te jagen, en prijzen ie
maken’> zal den verzekerde geen rccht geven om van
den kaperbrief gebruik te maken. Maar ook al is dit

1) Dit was ook de reden, wasrom Engeland er zoo op aandrong
om de kaapveart afteschaffen; onze Regeering liceft hepaald verkeerd
gehandeld Aoor toe te freden {ot de voorsicllen van het congres
van Parijs.

2) Of, MarrExs 1, c. Pag. 278 o 274,
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er bij bedongen, dan nog is het den schipper verbo-
den uit zijn koers te gaan, tcn ecinde prijzen op te
zocken, daar het volbrengen der reis steeds het hoofd-
doel der onderneming blijft. 1) ITij =zal slechts het
recht hebben om een vijandig schip, dat hij ontmost
te veroveren; zoo dit tracht te ontkomen, zal hij het
mogen nazetfen (dit toch volgt uit het recht om te
jagen) con zoo het veroverd is, zal hij eenige zijner
manschappen ¢r op mogen plaatsen, ten einde het
naar ecne veilige haven te geleiden; zelf zal hij dit
niet mogen doen, maar op zijn weg ferngzekeerd
terstond zijne reis verder moeten voortzetten.

Heeft de verzekerde ook het recht hedongen om te
firuisen , eorst dan zal hij ongestraft unit den koers
mogen gaan; zolk beding wordt gewoonlijk niet toe-
gestaan zonder aanzienlijke verhooging van premie,
en dan nog wel voor bepaalden tijd, terwijl tevens
wordt bepaald, in welke streek het kruisen zal moc-
ten plaats hebben (b.v. voor 30 dagen in het Kanzal);
is dic tijd vorloopen, dan zal de reis weder moeten
worden voortgezet.

Zonder kaperbrief is het opzocken van prijzen dus
torstond deviatie en ontslaat den assuradeur. Park ?)
deelt mede, dat dric schepen, die slechts gedurende
¢én nacht naar prijzen gesocht hadden en den vol-
genden morgen reeds weder op hun weg waren terug-
gekeerd, verklaard werden zich aan deviatie t¢ hebben
schuldig gemaakt.

1) Arwourp 391 sq. Brwmexs (Nomrs) L e 789, Pmrues 1 547,
2) 1, & P 298,
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§ 8. De Eugelsche en Amerihaonsche clausules
betreffende het aundoen van havens.

De Engelsche clausules, die vrijheid geven om
havens aan te doen, luiden, zooals wij recds opmerk-
ten '), gowoonlijk aldus: , with liberty to call,” of
» 0 touch,” of , to touch and stay.” ,of to touch,
stay and trade,” waarbij dan bepaalde havens wor-
den opgenoemd, of algemeen wordt gestipuleerd » 3t
all ports whatsoever, for all purposc +whatsocver.”
Vroeger hield men zich bepasld aan de woorden der
clausules, zonder op het docl te letten, dat de ver-
zekerde door de ondernomene reis trachtte te bereiken 3
Jaren lang gaf dit aanleiding tot de fijnste distinetics
en werd b. v. de clausule with liberty to touch and
stay %00 eng geinterpreteerd, dat het laden cn lossen
van goederen op die reis als handeldrijven werd aan-
gemerkt, waartoe de verzekerde ombevoegd was, daar
hij niet tevens het 1o frade ?) aan de clausule had toege-
voegd ®). Later is men hicrvan ternggekomen, en thans
brengt men de claunsules in verband met den aard der
verzckerde reis, met de omstandigheden, waaronder
dic reis ondernomen is en met het handelseebruik:
» 1t must be coufined to some purpose within the seope
of the adventure £.” Als voorbeeld van hot tegen-
woordig gehuldigde stelsel dienc het volgende: Een
schip was verzekerd van Madera naar Santos , with
liberty to touch at the Oape de Verd-Islands;” de

1) Zie. pag. 68. Cf. Howswus 1. e 111, pag. 156,

2) Mavspatn, T. 180.

3) Dit Taden cn losgen werd dan als eene soor van deviatie aangemerkt,

4) Marsmary, eod,
tf
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schipper doet niet alleen genoemde cilanden aan , maar
koopt daar tevens eene partij zout, ten einde zijne
lading aan te vullen; niettegenstaande hier miet bedon-
gen was . to trade” en het zout wel degelijk inge-
laden was, ten einde het te Santog ter markt te bren-
gen, werd beslist, dat het hier verrichte nief onge-
oorloofd was, daar de wverzekerde bij het aangaan der
assurantic den assuradears had te kennen gegeven,
dat hij te dien einde voornemens was genoemde eilan-
den aantedoen 1).

Ten einde alle gevallen, die zich bii deze clausules
kunnen voordoen, gemakkelijk te overzien, heeft Ar-
nould de volgende onderscheiding voorgesteld 2).

Ten eerstc, zegt hij, moet men vragen: Mocht het
schip volgens de polis bedoelde haven aandoen? welke
vraay weder twee andeten insluif:

a Was de haven, metf beirekling tot de termini der
veis in de polis vervat, waarlifk op de route, die
gevolgd moest worden ? ‘

h Was de reden, waarom de haven aangedaan werd
in overeenstemming met het doel en in het belang der
onderneming ?

Ten tweede bepaalt hij, dat de schipper gedu-
rende zijn wettig vertoef in eene haven (d.i. geduren-
de den tijd, dien hij noodig heeft om aldaar datgene
te doen, waartoe hem de vrijheid gegeven is), ook
nog bovendien zal mogen volbrengen, wat vreemd is
aan het doel der onderneming, indien slechis door

1) Cf. Arsourp 1, ¢ p. 364,
2) Eod. p. 368.
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zulke buitongewone handelingen geen langer vertoef
ontstaat, of de risico daardoor op cenige andere wijze
wordt veranderd 1), ' il
Ad primum a. BEen schip was verzekerd van Antigua
naat Engeland with lUberty to touch at all or any of
the Wost-Indion Islands Jamaice included. Het schip il
zeilde naar St. Kitts, dat zcer ver buiten den koers
ligt van Antigna naar Londen; de assuradeurs weiger- |
den te betalen, en beweerden, dat er deviatie had -
plaats gehad, maar zij werden in het ongelijk gesteld, !
daar partijen bij het toestaan om zelfs Jamaica aan '
te mogen doen, welk eiland minstens B0OO Engelsche !
mijlen uit den koers van Antigna naar Engeland ligt, |
bedoeld hadden alle West-Indizehe eilanden, zonder 'i
tc letten op den naasten weg; hier was dus de ver- |
zekerde rets van Antigua naar Engeland langs zulk -
con weg als de verzekerde zal noodig oordeelen, om |
het door hem gekozen West-Indisch eiland te bereiken,
al welke eilanden binnen de termini der reis begre- Hy
| pen waren ?), . |
Ad primum 6. Een schip was verzekerd ,, at and
‘ from Hull to her port or ports of leading in the Baltic, i
with liberty to tomeh and stay at any ports whatever.”
| De schipper, in plaats van in ballast uittegaan, neemt ‘
terstond reeds lading in, lost die in Dantzig, en zet | Y
daarna koers naar de voorgenomen ladingsplaats, maar it
| vergaat op weg daarhenen. Het hof besliste , dat hier i
deviatie had plaate gehad, daar het schip te Dantzig i

1) ¢f, ook Pomrms 1, e 539, 1
2) Zic MeToALY ¢a. Parry, 4 Usmpb, 123, aangehasld bij Bewsoxs 753, I

7%
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had vertoefd om te lossen, cene daad geheel in
strijd met het doel der onderneming!).

Ad secundum. Een schip was verzekerd van Stok-
holm naar New-York; terwijl het schip fe Elseneur
moest wachten op konvooi, en tevens aldaar oponthoud
had met het voldoen der tolgelden , maakte de sehipper
van die gelegenheid gebruik om te proviandeeren;
daar dit inncmen van proviand het vertoef te Elseneur
niot verlengd had, maar men daarmede gereed was,
toen het konvooi nitzeilde, werd beslist, dat de schipper
niets ongeoorloofds gedaan had; waren daarentegen
de handelingen des schippers oorzaak gewecst, dat
het schip niet tegeliik met het konvooi had kunnen
vertrekken, dan was dit weder in Engeland voor eene
soort van deviatie aangemerkt ®).

1) Cf. Arxourp l. e. pag. 87,
2) COf. Amwyouip, Pag, 377, en de gevallen aangchaald 5ij PuIriies.
Pag. 536,




HOOFDSTUK V.

DEVIATIE UIT NOODZAAR.

Onder de geoorloofde deviatie, d.i. de zoodanige,
die de aansprakelijkheid der assuradenrs niet doet
ophouden, behoort ook de deviatic nit noodzaak , waar-
onder die afwijkingen mocten verstaan worden , welke
geschieden onafhankelijk van den wil des verzekerden,
maar waartoe hij door de gevaren der zee of andere
force majeure genoodzaakt wordt.

Roccus geeft er deze omschrijving van: , Si iter
mutaverit magister, ex aliqua justa cf necessaria causa,
puta ex refectione navis, vel ad evitandum maris tem-
pestatem vel ne inciderit in hostibus, in istis casibus
mutato itinere tenetur assecurator.” ')

Marshall ?) zegt: , the nceessity to justify a devi-
ation must Dbe real, inevitable and imperious.” Het
valt moeielijk om den graad van die noodzakelijkheid
te. bepalen; physick en morcel geweld natunurlijk zul-

1) Roceus 1. e, Nof, 52 No. 183,

2) L e, T 198.
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len den schipper vrijheid geven om dergelijke afwij-
king te ondernemen, maar ook hier is het wederom
nief gemakkelijk te bepalen, wat geweld is; ik ge-
loof, dat wij hicr in het algemeen met Phillips ') moe-
ten zeggen: , Great weight is therefore allowed to the
fair and honest exercise of discretion on the part of
the master; the captain is the common agent of the
concerned and it is his duty to manage their interests
according to his best judgment.”

Heeft nu duosdanige deviatie plaats gehad en mocht
de assuradeur meenen, dat hierdoor zijn risico is Zo-
eindigd, door te bewercn, dat er wilickeurig is ge-
devigerd, het zal aan den verzekerde szijn om te be-
wijzen, dat de afwijking uit noodzaak heeft plaats
gehad ?), welk bewijs hij in den rcgel gemakkelijk zal
kunnen leveren door overlegging van zijn journaal,
door zijne scheepsverklaringen en door zoovele andere
bewijsmiddelen, als hem ten diensie staan.

In de polissen van bijna alle landen, als ook in
de wethocken vinden wij vermeld, datde gedwongene
verandering van koers ten laste iz dor asswradeurs,
maar al ware dit nict afzonderlijk bepaald, ik geloof
dat men toch tot dezclide conclusie zou moeten komen,
want het is duidelijk, dat de gevolgen eener deviatie,
voroorzaakt door een evenmement (b. v. een storm),
waarvan de assuradewr den risico op zieh neemt, even
zeker ook ten laste van den assuradenr mocten wor-
den gebracht.

ST e, pag. 514,
2) Pouerr 1, o, T, 172 en 173, HacHp el Cruyswans], oo No, 144,
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Al de gevallen van gchongene of noodzakelijke
deviatie hier op te sommen, zoude ondoenlijk zijn;
hun aantal is nict te bepalen, hun aard is verschil-
lend even als de gevaren der zee; het i3 dan ook
mijn voornemen hier slechts cenige weinigen dier ge-
vallen te hehandelen, die misschien eenc korte be-
schouwing niet geheel onwaardig zijn.

I. Het binnenloopen in eenc lhaven om geledene
schade te herstellen. ')

Dat dit binnenloopen of liever binnen vallen nirm-
mer als willekeurige deviatie beschouwd is, spreekt
van zelf; het is een gevolg van den doorgestanen storm
en strekt ten voordeele vam allen, die in het behoud
van schip en lading belang hebben ; ook de assuradeurs
zullen minder gevaar hebben voor schipbreuk of tofaal
verlies , nadat de reparatie in de haven is tot stand ge-
bracht. In zulk een geval zal de schipper steeds de
meest nabijzijnde haven moeten binnenloopen en mniet
verder buiten zijun koers mogen gaan dan noodig is;
hoewel hij ook somtijds zonder gevaar van willekeurige
deviatic cene meer afgelegene haven zal mogen oproe-
ken ; ten mingte dit is in Amerika nitgemaalkt bij gele-
genheid van het volgende voorval:

BEen schip krijgt avary op eene reis van Boston
naar New-Orleans en is genoodzaakt eene haven op
de kust van TFlorida hinnen te loopen fen einde ic
kalefateren ; tocn de sehipper evenwel bespeurde, dat
de reparatie aldaar nict zonder groote en bmitenge-

1y Of, MansgALL 1 e, Pag. 201 Pomes 1. o pag 417,
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wone onkosten en met veel moeite zou kunnen ge-
schieden, zeilt hij weder vandaar om geschikter gele-
genheid optezoeken ; er werd door het gerecht beslist,
dat hier geene sprake kon zijn van ongeoorloofde de-
yviatie. !)

Behalve het herstellen van geledene schade kan het
ook om andere redemen geoorloofd zijn eene haven
asntedoen, b. v. om gedecltelijk de lading te lossen,
als do schipper meent, dat hij te veel geladen heeft
en er vreecs bestaat van zinken, of als hij te weinig
ballast meent ingenomen te hebben, en binnenloopt
om die aantevullen. In dit laatstc geval zou er mis-
schien weder sprake kunnen zijn van beirckkelijke
onzeewaardigheid: het is toch de plicht der reederi]
om te zorgen, dat het schip uitzeilt in staat om zee
te bouwen, en dus niet eer dan na voldoende ballast
te hebben ingenomen. In Engeland ?) evenwel, waar
dit geval zich heeft voorgedaan, heeft men nooit
hierbij zich op onzecwaardigheid beroepen, maar een-
voudig unifgemankt, dat zulk deviteren geoorloofd was,
Als het naderhand blijkt, dat het schip werkelijk on-
zeewaardig was bij het uitzeilen en de schade, die
het verkroeg, daardoor veroorzaakt is, zal de deviatie
in hot gcheel niet meer ter sprake kunnen komen,
maar de asswrantie eenvoudig ab initio nietig ver-
klaard worden.

Het is intusschen mogelijk , dat de onzeewaardig-
heid, die tot het hbinnenloopen in de noodhaven deed

1) Cf, BoNpon 768,
2) Cf. Pare 301. Arwovep 401,
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besluiten, in een gebrek van geheel specialen aurd
(b. v. het onvoldoende der pompen) bestaat. Lijdt nu
het schip, na de deviatie tot bereiking der haven,
cene schade van gehcel anderen sard, b.v. het verlics
van con der masten door een hevigen orkaan, dan
zon de vraag kunnen entstaan of het feit der deviatie
den assuradeur. ontglaat? Had de bedoeldc orkaan het
verlies van den magt op de gewone roufc ten gevolge
gehad, de assuradeur wou hebben moeten hetalen, al
had ook het schip reeds bij den aanvang derreis een
plaatselifk gebrek gehad, dat echter op de bedoelde
schade geen invloed had kunnen uitoefenen. In het
door ons gestelde geval echter, waar de deviatie zelve
door een a priori bestaan hebbend eigengebrek ver-
oorzaakt iz, zal de assuradeur van de vergoeding van
elke schade, hoe ook genaamd, na die deviatie ge-
leden, onislagen zijn.

11. Storim, ongunstiq weder.

Bij storm en slecht weér moet de schipper meer
dan ooit vrijheid hebben, om naar bewind van zaken
in het belang van schip en lading te handeclen.

Waar de storm een schip uit den koers drijft, be-
hoeft de schipper later mict terng te sturen naar de
plaate, vanwaar het gedreven is: hij mag terstond de
reis naar de bestemmingshaven voortzetten; de assu-
radeurs zullen nimmer, bijaldien het schip in het ver-
volgen van zijn wog verongelukte, kunnen beweren,
dat de route willekeurig veranderd is, het is hier de
forec majeure, die tusschen beiden is gekomen, de
schipper was goheel passief. Er is dan 00k bij voor-
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beeld beslist, dat een schip, dat op cone reis van
Carlsham naar St. Petersburg, cene andere haven bin-
nenliep, omdat de passage door ijs gestremd was,
zich nict schuldig maakte aan ongeoorloofde deviatie,
want, 200 zeide Chief Justice Thompson :* , If the cap-
tain, in departing from the usual course of the voyage,
acts fairly and bona fide according to the best of his
Judgment, to avoid danger, and has no other view but
to eonduet the ship and eargo to the port of destina-
tion, the policy eontinues.” 1)

Hierbij zullen zich menigvuldige feitelijke quaes-
titn voordoen, ten minstc de aanleiding daartoe zal
licht voorhanden ziju; aan den cenen kant moet men
aannemen, dat de vrijheid des schippers nict te veel
uitgebreid moet worden, en dat de siorm of welk
ongeval het ook moge zijn, ten minste zoo hevig moet
wozen, dat er gevaar bestaat voor het schip; aan de
andere zijde moet men die vrijheid niet te vecl be-
perken, daar toch in zulke dringende omstandigheden
de schipper wel steeds zal raadplegen meot zijne offi-
cieren, en bedenken, dat op hen, dic a posteriori zou-
den willen beoordeelen het al of niet noodzakelijke
van het wijken voor storm op zee, tocpasselijk is het
oude spreckwoord: , de beste stuurluistaan aan wal”

TII. Gebrel: aan manschappen en proviand.

Wanneer gedurende de reis cenmige der manschap-
pen sterven, zoodat de schipper begrijpt, dat het on-
raadzaam is met eene zoo ingekrompene equipage de

1) Prmnes 1, ¢, 521,
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reis voorttezetten, zal het hem vergund zijn cene haven
aanfedoen, len einde de opengevailene plaatscn weder
aantevullen; evenzoo kan het gebeuren, dat de sehipper
of de voornaamste der officieren overleden zijn, en de
overgeblevenen zich onbekwaam gevoelen om het bevel
van het schip op zich te ncmen. Is het schip daarentegen
van den asnvang der reis miet voldoende hemand ge-
weest, dan i3 er geene sprake meer van het aandoen
van eene haven, ten einde het getal der mansehap-
pen te versterkcn, maar is er veeleer vernietiging van
het assurantie-contract ab initio wegeng onzeewaar-
digheid. Zoo ook met het proviand, ontstaat cr gebrek
aan voedsel en water, en is dit veroorzaakt, door dat
de reis verlengd is geworden door tegenwind of andero
van schipper en reederij onafhankelijke omstandigheden,
het innemen van nicuwen leeffocht zal den schipper
geootloofd #ijn; was het schip niet voldoende gepro-
viandserd bij het aanvaarden der reig, het is wederom
cen gevolg van de onzeewaardigheid van het schip. 1
Pohls #) bohandelt ook nog de quaesties, die zich hierbij
kunnen voordocn met koopvaardijschepen, die van
kaperbrieven voorzien zijn. Mogen zulke schepen eene
haven huiten de koers aandoen als de ammunitie nitge-
put is. Pohls wil hier, en ik geloof zeer terecht, onder-
scheiden; het zal geoorloofd zijn, indien het sehip be-
paald ter kaapvaart is nitgerust, als dit het hoofddoel
der onderneming is; zeilt daarentegen ecn sehip uit,
dat vracht moet.verdienen en als handelgvaartuig ver-

1) Cf. Mansmany Seel 3 No, 6,
2y 1. ¢ p. 420 vlg,
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zekerd is, maar bovendien van een kaperbrief voor-
zien iy, ten einde daarvan bij voorkomende golegen-
heid gebruik te kunnen maken, dan zal dusdanig schip
niet uit den koers mogen varen om ammunitic intene-
men, daar hier niet jagen en prijzen maken, maar
het overbrengen der lading en het volbrengen der
reis, hoofddoel dor onderncming is.

IV. Redden van schipbreuheitngen. )

Eene verandering van koers om sehipbreukelingen
te redden is geene ongeoorloofde deviatie; zoo er ooit
sprake kan zijn van gedwongene deviatie, zoo er ooit
gevraagd kan worden: , was the necessity, real and
imperious ,” zal hier het antwoord bevestigend moeten
zijn. Wie zou durven beweren, dat door zulke afwij-
king de aansprakelijkheid der agsuradeunrs wordt op-
geheven? het is hier moreele dwang, het vervullen
van eene der ocerste plichten der menschlievendheid
om zoo spoedig mogelijk ter hulp te snellen, ten einde
hen die in gevaar verkeercn te redden; wij meenen
dan ook, dat het aizonderlijk toestaan van dusdanige
afwijking in een wetboek (zooals in het Allg. Deutsches
Handelsgesetzbueh) gehcel overbodig is. In Engeland
en Amerika, waar de assuradeurs cemige malen ge-
trachi hebben zieh te onttrekken aan het vergoeden
van later voorgevallene sinisters door te beweren, dat
hier ongeoorloofd gedevigerd was, is steeds uitgemaakt
»that it is a justification resuliing directly from the
plainest prineiples of humanity.”?)

1) Cf. Assorr, Ou shipping. Boslon 1854, Pag. 471.
2) Pemrues 1. o, 530,
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1o de zaak van den schoener Magnolia, die uitge-
weken was om het volk van een overzeild schip te
redden, zeide de rechter Story: , Beyond all guestion,
at least in my opinion, it was the duty of the master
of the Magnolia to interrupt his voyage for the pur-
pose of taking om board the erew of the Boston in
their suffering statc, for the safety of their lives. If
was & duty thrown on him by tho first principles
of the natwral law, the duty o succour the distressed;
and it is enforced by the more positive and imperative
command of christianity. The stoppage for this purpose
could not, in my judgment, be deemed by any tribunal
in christendom a deviation from the voyage, 80 asto
discharge any insurance, or to render the master
criminally or eivilly liable for any subsequent disasters
to his vessel occasioned thereby. ')

Ceheel iets anders is het, wanneer een schipper
zijn koers verlaat, om goederen van een wrak te red-
den; zonder twijfel zon dit als eene wrijwillige devi-
atic beschouwd worden. Bij voorkomende gelegenheden
zal het dikwijls moeiclijk zijn, om voornit t¢ kunnen
sien, of op een in de verte drijvend wrak zich men-
schen of alleen goederen bevinden, c¢n zal er sprake
zijn van feitelijke onderscheidingen, die varigerende

bij iedere gelegenheid, hier niet behandeld kunnen -

worden. Noodseinen of noodschoten en dergelijken
gullen in den rvegel den schipper wel tof de over-

1) Cf Awwoven 1. ¢ 405. Benkckn L . 778, Hel schijat evenwel
eon principe te zijn, dat eerst in de latere tuderl bij de toenemende
beschaving fot Tijpheid is gelomen; bij de oudere schvijvers vinden wij
er miets over: z¢lfs niet bij Emfureon, Pouus cn PARK,
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tuiging brengen, dat zich nog levende wezens aan hoord
bovinden.

V. Angst voor den vijand, opzecken van cen konvooi,

Wanneer er gevaar bestaat voor vijandelijke neming
en door den assuradeur ook voor krijgsmolest ge-
teekend is, is het niet ongeoorloofd om van koers te
veranderen en om bescherming te zoeken in cene haven
of om te trachten een konvooi te bereiken: zoo ook
als er in de polis bepaald is, dat de reis onder kon-
vooi zal geschieden, mag de schipper, indien hij door
storm er van “'CSChCldCH is, een ander konvooi opzoe-
ken, zoo hy ten minste gegronde redenen heeff om
te vermoeden, dat hij het daar zal vinden waarheen
hij zijn weg verandert. Ook hier wordt weder veel aan
den schipper overgelaten; als hij bona fide alle pogin-
gen, die hem ten dienste staan, in het werk stelt om
zijn vijand fe ontkomen, dan zal men hem later niet
aangprakelijk mogen stellen voor plaais gehad heb-
bende deviatic, wanncer het o posteriori blijkt, dat
die pogingen tot gcen gewenschten uitslag gevoerd
hebben. ')

Als de bestemmingshaven goblokkeerd is, zal hij
het recht hebben cene naastbijgelegene haven hmnen te
loopen. Is het een neutraal schip, dat onvrije lading
inheelt, zonder weten der assuradeurs daarin geladen,
dan zal steeds bij iedere afwijking de assuradeur ont-
slagen zijn. Een ncutraal schip zal nimmer voor cen
vijandig schip mogen wijken, al zou men later wil-

1) Pamyres 519,
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Jen beweren, daft vrees voor onwettigen opbreng hiertoe
had aanleiding gegeven; zulk ecne deviatic zou nooit
gewettigd kunnen worden, daar hier nimmer sprake
kan zijn van die mate van noodzakelijkheid , die af-
wijkingen, als wij hier hehandelen, toestaan.

Nog vele dergelijke gevallen zouden hier kunnen
aangevoerd worden als: noodzaak om berichten in te
winnen, gebrek aan loodsen enz.; 0ok zou hier nog
senoemd kunnen worden muiterij van het scheepsvolk,
dat in Amerika o. a. bij de volgende gelegenheid is
voorgekomen:

FEen schip was verzekerd voor eene reis van Lis-
sabon naar Madera, vandasr naar Saffi op de kust
yan Afrika en terug nsar Lissabon; het seheepsvolk,
angstie voor #eeroovers, die men zeide, dat zich op
de kust van Afrika ophiclden, weigerde bij het
vertrek van Maderz op het schip te blijven, tenzj
de kapitein terstond naar Lissabon terugzeilde. Door
de omstandighedon gedwongen mocst de kapitein er
dos van afsien om de reis volgens de in de polis
voorgeschrevene route fe vervolgen, maax terecht werd
ceoordeeld, dat dif geene ongeootloofde deviatic ge-
weest was, maar eene zoodanige, die door de nood-
zakelijkheid gerechtvaardigd was. B

Nog twee vragen blijven ten slotte ter behande-
ling over.

1y Of Pmmuries 521
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Uit het voorgaande blijkt dat hij de hier behandelde
deviatic zich twee gevallen kunnen voordoen:

I°. de deviatie kan ontstaan zonder toedoen van
den schipper door force majeure, waartegen verze-
kerd is, of

2° zij kan ontstaan door toedoen des schippers,
als hij uit vrees voor gevaren in de verzekering op-
gesloten zijn koers wijzigt, b. v. als hij gegronde
vrees heeft voor vijandelijke noming, en de assuradens
het krijgsmolest heeft op zich genomen. Tn beide ge-
vallen blijit de assaradeur aansprakeljjk , maar ig dit
ook het geval:

@ Wanncer het sehip uit zijn koers gedreven wordt
door eene hoogere macht, waartegen niet verzekerd ig ?

b. Wanneer de schippor zijn koers verlaat uit vrees
VOOr ecn gevaar, waartegen niet verzekerd is?

Ad a. Dit schijnt bevestigend beantwoord te mocten
worden, en dit is duidelijk. Is een sehip verzekerd
tegen zeeschade, en wordt het van hooger hand aan-
gehouden en naar cene haven buiten den koers opge-
bracht, doch later weder viijgelaten, en loopt het dan
door zeegevaren avari op, de assuradeur zal zich niet
op die deviatie mogen beroepen en zich trachten te
onthouden van het vergoeden der geledene schades
het is hier niet eenc afwijking geweest, die door toe-
doen der verszekerden ontstond. De assuradenmr heeft
op zich genomen alle zecschade te vergoeden, die het
schip lijden zou bij het volbrengen der in de polis
genoemde reis, welke reis door den schipper langs

L) CF Amyovipe 406, Pomwrs 553 s4q. Pdurs 436, Beneexs 778 vlg.
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den gewonen weg zoo spoedig mogelijfk moet vol-
bracht worden; wordt nu de schipper gencodzaakt
deor foree majeure om van dien weg aftewijken,
bij blijft nog steeds naar zijn einddoel streven, en
gaat daarmede voort, zoodra die hoogere macht is
opgeheven; heeft de assuradeur door dit oponthoud
gedarende langeren tijd risico te loopen en wordt zijn
vigieo eenigszins gowijzigd, het is toeval, dat ten laste
komt van hem, dic eigenaar is van het verzekerde
object, d. i. de assuradeur.

Ad b, Hoewel nit de in Amerika gevoerde proces-
sen misschien zou blijken, dat er aldaar omfrent dit
punt nog geenc bepaald gevestigde jurisprudentie
bestaat, ') woo geloof ik toch, dat in dit geval de
schipper zich ongetwijfeld aan ongeoorloofde deviatie
schuldig maakt; hij is hier, dit moet erkend wor-
den, in een zcer mociclijk dilemma, want — verlaat
hij zijn koers en blijft daardoor het sehip beliouden,
bij zal met het betalen der verdiende premic kunnen
volstaan en zieh later verheugen over zijne handel-
Wijze; maar loopt hij bij het verder volbrengen zijner
veis schade op, hij zal die niet vergoed krijgen, want,
zo0odra hjj deviderde, hield dc aansprakelijkheid der
agsuradenrs op; — zet bij daarentegen-zijne reis voort
zonder te devigeren en overvalt hem het gevaar, waar-
Yoor hij bedusht was, de assuradeurs zullen de schade
niet vergoeden, want er was miet tegen verzekord,
tiaar ontkomt hij het gevaar (b. v. door havd to zei-

1) In Engeland, dit blijkt uit al de gevoords processen, is diens

“alipaande goen verschil van opinie micer.
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len als 1 casu er gevaar voor den vijand was, en
men niet tegen krijjgsmolest verzekerd had) hij zal de
latere avari] vergoed krijeen, want hij heeft niet
gedevigerd en de agsuradeurs zijn dus niet ontslagen.

Wat hij dus ook kieze, het cen of het ander, hij is
steeds in cen gevaarlijken toestand, maar het geldt ook
hier: , habet quod sibi imputet”, het is zijne sehuld,
of liever die des verzekerden, dat niet tegen elk ge-
vaar verzekerd is, dan toch zom het wijken voor dat
gevaar tot geene ongeoorloofde deviatie aanleiding
kunnen geven. Heeflt hij dit cvenwel niet gedaan, het
zon ounhillijk zijn den rizico des assuradeurs te doen
voortduren, indien men devigerde uit vrees voor een
gevaar, waartegen niet verzekerd was.

Opmerkelijk is het geval door Phillips aangehaald,
dat wij hier ten slotte willen mededeelen:!) Een
sehip was verzekerd van Exeter naar Londen, alleen
tegen krijgsmolest; door een storm beloopen, wordt
het wit den koers geslagen en naar de kust van
Frankrijk gedreven, waar het weldra veroverd en
buitgemaakt wordt.

Terecht werden de agsuradeurs aansprakelijk gesteld,
daar er gedeviterd was uit noodzaak; hier had men
dus cen gevaar, waartegen niet verzekerd was (nl.
den storm), en tegelijk, bijna op hetzelfde oogenblik ,
een ander gevaar (ul. de vijandclijke neming), waar-
voor de assuradcurs aasnsprakelijk waren.

Ty loer page 802




STELLINGHEN.

Het voorncmon o fe devieeren brengt geene verandering
in het assurantie-coniract, vosrdat zulk voornemen fof wit-
voering is overgeslagen; bij het voornemen daarentegen om
van reis te wveranderen is de assuradewr veeds terstond van

zijue aangprakelijkheid bevrijd.
TIL.

Het beginsel in hel Hngelsche cn Amerikaansche recht
aangenomen, dat elke deviatie (uitgeronderd de deviatie uit
noodzaak) de assuradenrs onislaat, onverschillip of het goe-
deren- of casco-verzekering geldt, verdient voorkeur boven
de onderscheiding in oms Arl. 638 W. v. K. gemaakt.

1L

De woorden van onze polis: #Zullende het voorz. schip
Ieogen vaven voorwaarts, achferwaarts, wenden en leecren
aan alle zijden” worden cven als het aandoen van havens
en vesden beperkt door de woorden: sals den schipper tot
wub ey vordering dexr woorz, reis goeddunken zal”




Het wit den koers gaan om schipbreukelingen te redden
stelt geene zoodanige deviatie daar, waardoor de assuradeurs
van hunne aansprakelijkheid bevrijd worden,

e

De Nederlandsche Regeering heefi onvoorziehtis gehan-
deld door toe te treden tot de traktaten van Parijs van den
jare 1856 betreffende de afschaffing van de kaapvaart,

V1.

In lege 31 § 1 D. de acq. rer. dom, (XLLI) non Zucrs
eanse, sed perieuli comsa, lexendum est.

VIL

Non pugnat L. 21 § 3 D. de act, cmii et venditi (XIX,1)
cum lege 2 § 8 D. de co quod e, 1, (XIILIV).
V1L
Indien van kinderen, in een gesticht opgenome Mo
of beide ouders nog Teven, kunmen de rogenten geene voog-
den zijn.

TX.

Hij, die een vondeling heolt opgevoed, kan later, ale de
ouders bekend geworden sijn, de voor opvoeding uitgegovene
gelden niet van die ouders terugvorderen,

.

De bepaling van Art, 92 B. W. is sene vernedering voor

de moeder,
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XI.
De bepaling van Art. 748 W. v, K., dat de verjaring
begint te loopen van den dag der geslotene overeenkomst
verdient afkeuring,

XIL

Onder de reparatie-kosten bedoeld in Art. 717 W. v. K.
zijn niet die kosten begrepen, die aangewend moeten worden
om cen gezonken sehip weder boven water te brengen.

XIIL

De restrictie, in Art. 8308, 29 Iad. W. v. K. sangeno-
men, is onbillijk,

XTV.

Het wave wenschelijle, dat vechtsbijstand in pro-deo zaken
werd verleend door personen, die daarvoor hepaaldelijk
door den staat waren aangesteld.

XV,

Ten onrechte beweert pe Pinto, dat bij de-behandeling
eener zaalk in kort geding het ministeric van cen procurcur
noodzakelijk is.

XVE,

Eene verlichte koloniale politick mag de beschaving en
ontwikkeling der inlanders nimmer uit het ooz verliezen,

XVII,

Goed geordende vereenigingen tot onderlings oefening in
den wapenhandel, zullen het staande leger, waartegen uif
een geconomisch oogpunt vele bezwaren bestaan,” grooten-
devls kunnen vervangen.
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