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??? 1 N 1. E I D I. N G. ??cccls van de vroegste tijden af zijn de oevers derrivieren de eerste woonsteden der mensclien geweest. Omzich van de waarheid dezer stelling te overtuigen, be-hoeft men slechts de wereldkaart te overzien. De bouw-vallen van Babyion en Ninive zijn nog daar, als deonwedersprekelijkste bewijzen voor de grootheid van hetBabylonische en Assyrische rijk. De Egyptcnaren be-woonden slechts eenc smalle strook lands, maar langsde hoorden des Nijls. En om eenige voorbeelden uitde latere tijdvakken der geschiedenis aan te halen, noemik, uit vele andere steden, slechts Keulen, Tiel,Dordrecht, Hamburg, Bremen, welke aan Hijn, Elboof Weser gelegen, juist aan deze ligging hare grootheidte danken hebben. In de warmere luchtstreken lokten de rivieren denmensch aan, door de meerdere vruchtbaarheid hareroevers. Met betrekking tot de gematigde luchtstrekenwaren het geheel andere redenen,

welke den menschcnaanleiding gaven, om zich hij voorkeur aan de oeversder stroomen te vestigen. Uit hoofde van de vroegere 1



??? geringe aardrijkskundige keunis en van de weinige engebrekkige middelen, welke den menschen ter beschik-king stonden, zoowel ter voorziening in hun onderhoud,als ter verhuizing van de eene landstreek naar de an-dere , waren zij in het laatste geval wel genoodzaakt denloop der stroomen te volgen. Op dezen konden zij zichveilig verlaten; daar zij in hem niet alleen een goedenwegwijzer vonden, maar hij hun tevens de geschiktstegelegenheid aanbood, om des noods daarheen terug tckeeren, van waar zij gekomen waren. De bevolking deraarde gaat langzaam maar gestadig voort. De geschie-denis van het bevolken van bijna alle landen draagt 66nalgemeen kenmerk: dat, toen men allengs het zwervendeherdersleven verlaten had, het eerst de oevers der rivie-ren zijn bewoond geweest, dat men bij toenemende be-volking dezelve is afgevaren, en zich ten laatste langsdo kusten der

zee gevestigd heeft. Natuurlijk heeft hetmenschdom in den staat der eerste kindsjlj^heid ccni^zinsinstinctmatig, althans zonder er zich juiste rekenschapvan tc geven, die wegen gevolgd, welke de natuur aan-wees, Door het toenemen der bevolking ontstaat feenedaaraan gecvenredigde uitbreiding van den landbouw;uit den laiulbouw ontstaat ruiling van voortbrengselen;ruiling van voortbrengselen is handel; door den handelontstaat wrijving en verkeer, eerst tusschen naburige,daarna tusschen meer verwijderde nati??n; hieruit wordtwederom beschaving geboren; de beschaafde of verstan-delijk ontwikkelde mcnseh weet zich door zijn vinding-rijk vernuft alles tc vcrschalfen, wat noodig is tot vol-doening van zijne slcods vernicerdcreudo behoeften, en



??? met deze tot nog verden; uitbreiding dier beschaving,??e middelen ca wegen, welke de natuur voor de eerste,menschengcslachtcn tot voldoening van hunne nog ge-ringe behoeften openstelde, zijn in vele opzigten, ooknog in onzen tijd de meest geschikte ter voldoening on-zer uitgebreide behoeften; hoezeer dan ook door de voort-gegane ontwikkeling en beschaving het gebruik dierwegen en middelen gewijzigd en beter toegepast is. Deslotsom van deze opmerking is: dat de stroomen bestemdzijn tot natuurlijke en gemecnscliappelijkc handelswegentusschen de verscliillendc oeverbewoners. Heeft het gebruik, lietwelk de nati??n van de stroo-men gemaakt hebben, aan deze bestemming beantwoord ?Dc oplossing dezer vraag moet gezocht worden imdeStaatsregtelijke en de, daarmede in zeer naauw verhandstaande, geschiedenis des Handels. iiMet het oog op dc geschiedenis des Handels dus,meen ik de

Staatsregtelijke in deze drie groote tijdvak-ken te mogen'jafdeelen: II hot eerste, bevattende de geschiedenis der OudeiirWereld en de eerste tijden der Middel-eeuwen totjopdc hcKt der negende eeuw na Christus geboorte, oj)!i welkI tijdstip men kan aannemen, dat liet leenstelselÂ?izich ontmkkeld heeft;nbsp;..(ti! het I tweede omvat de acht volgende eeuwen, enwordt gesloten door den Westphaalschen Vrede; het derde eindelijk reikt tot op onzen tijd.In elk dezer drie tijdvakken heeft een hoofdbeginselgeheerscht, hetwelk ze juist vatbaar maakt voor zulkeene strenge afscheiding.



??? Do geschiedenis van het eerste tijdvak draagt hetkenmerk van overlieersching van ?Š?Šne natie over alloandere. Eene natie verschijnt op het -wereldtooneel, be-oorloogt hare zwakkere naburen, sticht een rijk, stijgtin betrekkelijk korten tijd tot eene schier ongcloofelijkehoogte, doch verliest hare inwendige sterkte, naarmatehaar grondgebied in uitgestrektheid toeneemt, en is doorinnerlijke verdeeldheid alras de prooi van eencn nog jeug-digen en kraclitigcn volkstam, welke met geringe moeitehet groote rijk vernietigt, en zich in deszelfs plaats stelt.Rome, het uitgebreidste van die rijken der Oudheid,heeft ditzelfde lot ondergaan, en op hare puinh??openheeft zich het Bjzantijnsche rijk in het Oosten verhe-ven , en heeft Karei do Groote ten AVesten en ten Noor-den'zijn Erankisch-Glermaansche rijk gevestigd.'UiMiiti:)'Â?') Van Volkenregt was bij de Romeinen nog geen sprake.Er bestond

slechts eene aanraking tusschen de verschil-lende nati??n, versterkt en bevestigd door tractateu; eeneregtelijke wederkeerige verhouding was er niet ??quot; Ten opzigte der bevaarbare rivieren namen de Romein-sche regtsgeleerden aan, dat deze staatseigendom warenen wel op grond, dat vlietend water (aqua profluens)niet vatbaar is voor privaat-eigendom. Aan eiken staats-burger zonder onderscheid kwam dus rcgtens het ge-bruik der bevaarbare rivieren toe, tevens met uitsluitingvan vreemden. Met het principale regt van bevaren gin- gt; P. Laurent, Histoire du droit des gens ct des relations internatio-nales. 111. p. 330 ct suivants. Â? Flmnina autem puWica sunt. Inst. II. lit. I. Â§ 2; L. V. pr. Dig.de reruin divisione (1. 8).



??? gen die regteu gepaard, welke uoodig zijn, om van lietprincipale dat gebruik te maken, waarop men regt had.De bepalingen, welke in de regtsverzamelingen der Eo-meinen hieromtrent voorkomen, hebben dan ook alleenten doel, het onbelemmerd genot van het regt op deriviervaart aan de burgers te waarborgen \ In dit tijdvak was de handel betrekkelijk nog zeerweinig ontwikkeld. Wel hoort men de geschiedschrijversder Oudheid gewagen van den uitgebrciden handel vanPliraiici??rs, Grieken en Carthagers; maar deze bestondtoch voornamelijk uit eene kustvaart in de IMiddelland-sche zee en een weinig voordeeligen karavaanhandel metIndi?? en Arabi??. Ten opzigte van Midden- en Noorde-lijk-Europa, hetwelk sedert de verovering van Galli?? enGcrmani?? door de Romeinen meer hekend en door degroote volksverhuizingen der vijfde eeuw meer bevolktwerd, neme men in aanmerking, dat, gelijk wij vroegerzeiden,

de rivieren bijna do eenige middelen van ge-meenschap waren. Van de Eriezen, Chamaven en Franken, doch voor-namelijk van dc eersten, wordt gemeld, dat zij voor denondergang van het Westersche Rijk reeds cenen, voordie tijden altlians, vrij aanzienlijken handel dreven, voor-namelijk hierin bestaande, dat zij in dc behoeften vaniIqiRomeinsclie benden aan den Rijn gelegerd, moestenvoorzien., quot;Wij vinden,quot; zegt Mr. I. Dirks quot;hier- ' L. I Â§. 2. 3. Dig. dc fliuninibus (4;3. 12), cn L, un. Â§. 1. Dig. ut iniluminc cct. (43. 14). ' IMr. J. Dirks, Gcschicdltuudig onderzoek van den Koophandel derFriezen van de vroegste tijden af, lot aan den dood van Karei den



??? â€” () â€” van een bewijs bij Eunienius, in liet midden der ??^lceemv geboren, en schrijver eener lofrede op Flavius('onstans Chlorus Caesar. Deze meldt ons, dat dc Cha-mavcn en de Priczcn de llomeinsclie markten, welke inof bij de castra aan den llijn gehouden werden, methun vee ter verkoop bezochten. Dit moet op het eindeder derde eeuw hebben plaats gehad, vermits Constan-tius de Pranken (of liever Friezen) omstreeks 29Gdwong het eiland der Batavieren te verlaten, en hierdoorden toevoer uit het Noorden weder opende. Doch uitdeze plaats van Eumenius blijkt ons tevens, dat de Prie-zen zich bij voortduring op den landbouw toelegden enook ten behoeve der lloineinen koren bouAvden.quot; Een eigenlijk handelssysteem was toen nog niet be-kend; voor zoo ver dc handel niet l??tsluitond 5 binnen-liuulsch was, werd er, gelijk de Staatshuishoudkundigenhet gewoonlijk

uitdrukken, van de eene zijde een ak-tieve, en van de andere zijde een passieve handel gedre-ven. Waar de krachten zoo ongelijk zijn, kan geenconventioneel systeem bestaan; w il men echter den toen-iiialigen toestand des handels omschrijven, dan kan monliet er gerust voor houden, dat de handel nnn geenel):)ii(l(:ii hoegenaamd was gelegd, en dat in het algemeenatgehcele gelijkheid en vrijheid Averd toegestaan. Met de verdeeling van het rijk van Karei den (??rootcdoor het verdrag van Verdun in treedt het tweede,door mij aangewezene, tijdvak in. Door de splitsingvun (lat rijk, en niet minder door dc zwakheid der oji- nroote. IHrcclit 184G, j). quot;.'S; en passim over de liaiKlclslohckkinfcoiiiHcr lijilcii lusschcn Gcriii.-\ni(^ (??allii- rii ?œiittiinjc.



??? volgers van Karei den Groote, welke nog buitendien,door de onrust hunner minder beschaafde naburen, vanhunne zorg voor de inwendige rust en eenheid hunnerrijken werden afgehouden, nam in dezelfde mate, alsde magt der Vorsten verminderde, die der llijksgrootentoe. Het leenstelsel bragt te weeg, dat de Duitschc enFransche rijken in even zoo vele kleinere en grooterestaten werden verdeeld, als er rijksleenen werden af-cestaan. De leenmannen matigden zich spoedig de ter-ritoriale hoogheid over de leengoederen geheel aan, het-geen hun eene aanleiding was, om met de grootst moge-lijke willekeur hun eigenbelang te behartigen en hunnehebzucht tc bevredigen. Onvermijdelijk was het, dathet algemeen en vooral het handelsbelang hierbij geheelen al uit het oog werd verloren. In dit tijdvak heeft hetzelfde grondbeginsel als in heteerste gegolden. Alleen de letterlijke uitlegging en deal te enge toepassing, aan

hetzelve door de cigenraagtigeleenmannen gegeven, maakten het eer drukkend voorden handelstand, dan dat deze daarin, gelijk vroe-ger het geval was, een waarborg vond voor zijn goedregt. Hieruit ontstond deze belangrijke wijziging, datde rivieren, die verscheidene staten doorloopen, ge-acht werden in zoo vele stukken gedeeld te zijn, alshare oevers aan verschillende Souvereinen toebehoorden,en dat elk dier Souvereinen een uitsluitend regt vaneigendom had op den stroom voor de geheele lengte vanzijn oevcrgebied Dit beginsel was het schier onver- 1 Dn Groot, Inlciiling tol ilc Holl, rcgtsgcl. II. 1. 15. Â?I)c gansche



??? mijdclijk gevolg vaii de i'eodalisclic verbrokkeling vanEuropa, van de daarmede gepaard gaande, en aan dieeeuwen geheel eigene verblinde en zelfzuchtige staatkundeder kleine Souvereinen, die wel verre van Imn waar be-lang onafscheidbaar van het welzijn hunner onderdanente rekenen, integendeel alleen hun geldelijk voordeel oj)het oog hadden, cn dit trachtten te bevorderen door hunnenaburen te krenken en te henadeelen. Vcjieti?? in het Zuiden eii de Hanze in het Noordenvormen in de liandelsgeschiedenis den schakel tusschende ]\Iiddel-eeuwen en den Nieuwcrcn tijd. Gelijk bekendis, Avaren de Venetianen van de lOi^?? tot de l??^c eeuw,wat dc Nederlanders in de cn 17'^c eeuwen waren,namelijk de vrachtvaarders voor geheel Europa..â€žNiettegenstaande de pauselijke bullen allen omgangen aanraking met de Ongcloovigen verboden, haddendc Venetianen

handelsbetrekkingen aangeknoopt metde bewoners van Egypte en Klein-Azi??, waardoor zijden Europccsch-Oost-lndisclien handel geheel in hun-den hadden. Als icquivalent voor de specerijen cn an-dere waren, die zij uit Alexandri??, Smyrna cn de ZwarteZee aanvoerden, hragtcn zij veelal de voortbrengselender Erieschc, later der Vlaamsche nijverheid, welke hun biirgerlike gcincenschap tusschen Holland en West-Vriesland komentoe de stroomen, aU de Itijn, do AVael (die men ook de Merw?Š noemt),dc aMaes, dc Yssel, dc Lek, voor sooveel die loopen Linnen dc palenvan Holland;quot; en ibid. 17. quot;Oversulks Iieeft het land van Hollanden West-Vriesland regt om over dc bewaring van dezelve stroomen,lollen en andere ongelden op te seltcn, alsoo dc vreemden het gebruikvan dezelve btroomen hebben bij 's Lauds toelating.quot; Verg. C. 1'. Kieh-horn, Dnulsclie Staats- und

Kei'hl.sgcschielitr, :i()2 f. cn t



??? in het hegiii meest over hmtl werden toegezonden, dochlater door hen zelve uit Antwerpen, een van de voor-naamste stapelplaatsen der Hanze, geliaald werden. ])e zeevaart was dus ten tijde van Veneti??ns bloeislechts een ondergeschikt hulpmiddel. Eerst toen Vascode Gama den zeeweg naar de Oost-Indi??n en Columbus deNieuwe Wereld ontdekte, werd de zeevaart verheven toteen hooldelement van den groothandel. J)e handel ver-koos natuurlijk den gemakkelijker en goedkooper zee-weg boven de oude landwegen. Veneti?? was het slagtoll'crvan de gehechtheid aan zijne vroegere handelsbetrek-kingen en wegen. Door dit een en ander werden de havens, aan denAtlantischen Oceaan gelegen, de hoofdmarkten van deOost- en West-Indische waren voor Europa, en er ont-stond in den waren zin des woords een wereldhandel.Deze plotselinge verandering moest van een onbereken-baren invloed zijn ook o])

den Europcschen binnen- enrivierhandel, en wel in de eerste plaats in dier voege,dat de handel, die zulk eene onmetelijke uitbreiding vanzijn '??to??elijk gebied had erlangd, tevens ook aan de be-krom])ene, enge staatkundige beginselen der Middel-eei}-wen ontwassen was. De kort daarop gevolgde Kerkher-vorming scheen, uit een staatkundig oogpunt, bestemdom het groote voorrcgt, in de ontdekking van Amerikageschonken, inderdaad eene aanwinst voor den handeltc doen zijn. Zij was immers te gelijk het middel omden burgerstand te verlichten, het aanzien en gezag desadels tc docin zinken, en het strenge beginsel van alleen-hcersching, hetwelk iii die tijden de bovenhand liad,



??? â€” lo-te verzwakken. De tachtigjarige oorlog tusschen Ne-derland en Spanje, aangevangen voor de Godsdienstvrij-heid, verkreeg door den tijd meer een staatkundig karakter,en deed de zeven Ge??nieerde Provinci??n zich tot denrang der eerste mogendheden van Europa verhellen. Denieuwe staat huldigde voor die tijden de meest vrijzin-nige handelsbeginselen. De Westphaalsclie Vrede einde-lijk verhief tot een erkend beginsel, tot een geschrevenregt, wat eene eeuw lang slechts in de volksovertuiginggeleefd had Men zoude zich nogtans bedriegen, indien men meen-de, dat nu dadelijk bij het begin der derde periode denieuwe beginselen als door een tooverslag in allen op-zigte ook op den rivierhandel ten volle werden toege-past. Pehalvc het onmogelijke zoude het niet wensche-lijke dajirvan gemakkelijk na te gaan zijn. Want even-min iils in de stollelijke natuur, dc plant plotselhig

uithet zaad geboren wordt, maar eerst door eene langzame,doch juist daarom des te sterker ontwikkeling moet voor-bereid worden, om de vereischto voedingsappen te ver-zamelen , â€” even zoo weinig kan in de maatschappelijke enzedelijke wereld een oud lang gekoesterd begrip plotse-ling door een nieuw worden vervangen; maar moet dekiem van eenig beter beginsel door langzamcn, dochvoortdurenden vooruitgang de noodigc kracht verkrijgen,om bij haar optreden in dc wereld den stormen der voor-oordeelen weerstand te kunnen bieden. Wat meer is,de sluiting der Schelde voor de Zuidelijke Nederlanden,



??? ten voordeelc.dcr Vereenigde Provinc?œiii, kraclitetis denMunsterschen A''rede bewijst voldoende op welkenlagen trap van ontwikkeling de wet^mschaji van het Vol-kenrcgt toen nog stond. De voornaamste vrucht echtervan de onderhandelingen te Munster, ten minste wathet algemeen staatkundig belang van Europv betreft, isde instelling van het staatkundig evenwigt1. Dit kan alscene toenadering beschouwd worden tot het hoofdbegin-sel des Volkenregts: dat de verschillende souvereine sta-ten van Europa te zamen ?Š?Šn groot statenstelsel vormen,welks leden dus ook regt hebben, de algcmeene belan-gen van Euroi)a gezamenlijk te behartigen. Derhalvemoet ook dc staatkundige verhouding tusscheii die vcr-schillendc'lstatcn onderling door al de Europesche Mo-gendheden te zamen bepaald worden. Dienovereenkom-stig werd op het Vredescongres te Rijswijk in 1697 endoor den vrede te llastadt-Baden in 1714

de vaart fopden Rijn vrij verklaard ', waarvan de noodzakelijkheidmeer en meer algemeen ingezien en niet minder drin-geiul gevorderd werd. Wij zien hieruit, dat reeds voor



??? ruiui aiiderlmlve eeuw de oogeu der staatsUedeii geojjeiidwaren voor het handelsbelang van Europa; alleen deveelvuldige staatkundige verwikkelingen, waaronder onswerelddeel toen nog gehukt ging, en welke vooral doorde ijverzuchtige politiek van Erankrijks staatslieden wer-den veroorzaakt, hehhen dit gedeelte der uitvoering vandc Westphaalsche en Rijswijksche vredestractaten doenachterwege hlijven. â€? Eene geheele eeuw bleef dc rivierhandel nog zuchtenonder den ondragelijken last, hem door Middeleeuwschewillekeur en dwingelandij op de schouderen gelegd. Heteerst, dat het mildere beginsel weder in de vergaderza-len van Europa's diplomaten werd uitgesproken, was opliet Congres te Rastadt in 1798, door den afgevaardigdeder Eransclic Republiek. En sedert is bij dke gelegen-heid, dat dc algemeene belangen van Europa zijn be-sproken, dit onderwerp lierinnerd, tot dat

het Wee-ner Congres in deszelfs Acte final art. 108â€”118, enin dc quot;Articlcs concernant la hbre navigation des rivi?¨-res,quot; No. XVI. der afzonderlijke tractaten, bepaaldelijkals grondbeginsel, waarop de regeling der riviervaartmoest berusten, stelde: dat de vaart op bevaarbarealroomen, die verschillende landen doorloopm of vanelkander afscheiden, ten opzigte van den handel aanniemand mag geweigerd ivorden.



??? HOOFDSTUK L OVEK DE BELEMMEUINGEN VAN DE lUJNVAAIlTEN VAN DEN RIJNIIANDEL. Do'rtudstolvan alle belemmeringen zijn ongetwijfeld ^detollen.'alnderdaad', de riviertollen zijn even oud als hetbevaren der rivieren zelf; reeds de Romeinen schijheri',toen' zij'^cielilaaii de beide Rijnoevers gevestigd hadden,de sch???Špvaart aan de zorg van daartoe aangestelde prÂŽ-feeten te'ihebben toevertrouwd, en ook reeds tollen ofBcheepvaartbelastingen te hebben gevorderd; onder ande-ren moet to'Keulen reeds in 71 u. C. een riviertol doorde Romeinen geheven zijn \ Het eerst echter, dat menmet zekerheid en meer bijzonderlijk van riviertollen inDuitschland en Prankrijk, onder de I'rankische heer-schappij, in de geschiedenis gewag gemaakt vindt, is inde Capitularia van Karei den Groote ^ Deze Capitularia 1 Zie Mr. J. Dirks t. a. pL, blz. 92 cn dc aldaar aangehaalde plaatsuit Tacitus' Ilistoriac. ^ Haluzii, Cap. reg,

Krane., T, I, blz. 23, 402, 42(5, 'JG9.



??? werden uitgevaardigd met het doel, om reeds hestaaudeinstellingen te regelen en perk tc stellen aan de wille-keur en knevelarij der tolbeambten. Eene voorname be-paling derzelve was, dat de tollen in aantal niet ver-meerderd, noch in bedrag verhoogd mogten worden, endat er geenc tollen geheven mogten Avorden dan wegenseene bcwezene dienst. In de Cajiitularia Avorden vermeld:een harganaticum of hargcntol, waarschijnlijk hetzelfde,M-at later onder den naam van recognitie voorkomt;ripaticum, dat is oever- of landinggeld; en portaticumof havengeld. Deze tollen werden in het algemeen vanelk schip, zonder inachtneming van deszelfs grootte ofvan de waarde der inhebbende lading gevorderd; ookstond het den schipper, die geen baar geld had i Vrij ,den tol in goederen te betalen; zoodat het zelfs regelschijnt geweest te zijn v????r de dertiende eeuw, dat'dotollen en andere

dergelijke heffingen in wijn, huiden,kaas, zalm, haring, was of peper (van daar waarschijnlijkde benaming pepertollen) werden betaald. Het oudstoAvatertoltarief, dat geheel naar een maatstaf van gemuntgeld is ingerigt, komt voor in den Schwabenspiegel,welko van 1250 dagteekent. Als eene bijzonderheid kanhier nog gemeld worden, dat de Schwabenspicgel be-])aaldc, dat de schip])er m??gt voorbijvaren, indien detolbeambte niet op zijn driemaal herhaald geroep verscheen. De riviertollen , oorspronkelijk tot de rijksinkomsten ' ' In 1217 bezaten de Duitschc Keizers onder anderen nog deu tol tc??iel. Kluit, lloll. Staatsregering, IV, blz. 4151. en Bondam, Cliarter-Lock van Gelrc, I, Wz. 317. Verg. II. B. Opiicnheini, Der freic T)nut-schc Rliein, 1842, \gt;. 'il f.



??? belioorciide, waren althans in de negende eeuw niet van(hen aard, dat uit dezelve een werkelijk bezwaar voorden handel voortsproot. Na de verdeeling van het rijkvan Karei den Groote begonnen de tijden, in welkesommigen uit den adelstand zich aan dc oevers der ri-vieren vestigden, en den voorbijvarenden koopman eenezware schatting afpersten, als belooning voor hunne ge-waande bescherming, hem niet zelden echter geheel uit-plunderden of opzettelijk hinderpalen in den weg stel-den, door b. V. touwen of kettingen dwars over derivier te spannen, om voor het wegnemen derzelve cenentol te kunnen heflcn. Doch het ophouden van deze plun-deringen was niet het einde van de onderdrukking deshandels. De Hoofden der Pransche en Duitsche rijkenhadden vele oorlogen te voeren met hunne naburen. Uiteigene middelen zwak en in hun eigen rijk bijna al-leen staande tegenover hunne vasallen, wier magt inte-

gendeel steeds aangroeide, waren de Koningen van Frank-rijk en Duitschland genoodzaakt zich van de toegenegen-heid dier magtige onderdanen te verzekeren. Om dit doelte bereiken, gaven zij vele voorregten, vooral bestaandein het afstaan van rijksinkomsten, en het schenken vanvele souvereiniteitsrcgtcn aan de leengoederen. Van daardie versplintering van het Duitsche rijk in meer dan drie-honderd kleinere en grootcre souvereine staten, welkervorsten alle als rijksvorsten het regt van oorlog cn vredeiiadden. Natuurlijk werd door deze die magt dienstbaargemaakt aan hunne bijzondere oogmerken, minder aande belangen des rijks. bestaande veten onder elkan-der M'crd alles in het werk gesteld, oni luuineu nahu-



??? reu arbreuk te doen, ei\ liet ontbrak hun niet aan vin-dingrijkheid tot het beramen van middelen, oin hunneprivaatinkomsten zoo vruchtbaar mogelijk to maken. Dehandel, als het ware de schepper van welvaart en rijk-dom, verschafte hun eene ruime gelegenheid om ditdoel te bereiken, vooral voor die vorsten, wier statenaan de groote natuurlijke handelswegen gelegen waren.Welk misbruik hiervan gemaakt werd, en hoe weinigde souvereinen hunne eigene ware belangen, zoowel alsdie van hunne onderdanen begrepen, is overtuigend be-wezen door Busch waar hij mededeelt, dat op de Ellx;tusschen Hamburg en Dresden, eene lengte van nietmeer dan 60 mijlen, 30 tollen; op de Weser, van Min-den tot Bremen, op den afstand van 24 mijlen, 23 tol-len, en op den Rijn op den afstand van ongeveer 9Ti mij-len, van Straatsburg tot aan de Ilollandsche. grenzen, iianden regteroever 17 en aari

don linker- l?? tollen-iwerdengeheven.nbsp;â€?in r naJ?Ÿia ol)Â?- Ons vaderland, door zijne ligging aan del-J^Ioordtcecn 'aan de monding van den grootsten dejoDiiitschestroomen, als bestemd tot eene algemcene stapelplaatsvan diet binnenste gedeelte van Europa en van de-voort-brengselen der landen aan gene zijde der zee, was reedszeer vroeg in het bezit van eeu bloeijeuden handelr.jnetde steden aan den Bovenrijn gelegen,onder doFrankische Koningen der achtste on negende eeuwen,dreven de bewoners van Zeeland en West-Friesland reedshandel op Brittanje, welks producten', voornaracli)k in __. ! -JO - quot;tiS gt; Husch, Darstclhuig jcr Handlung in ilircu inaunigfaltigch Gcschiif- fl.H .Ti 1)1 â€? ten, 11, p. 'IGu.



??? granen en metalen bestaande, zij de rivieren op tot in?„fidden-Duitschland ter markt bragten. De Chronijkendier tijden vermelden de namen van verscheidene ste-den, als: Witlam aan den mond van de Maas, Tiel,Wijk en Utrecht, welke zij als zeer bloeijende voorstel-len ??och ook de Jiandel dezer provinci??n bleef nietverschoond van de vele lasten, welke in andere landenaan handel en scheepvaart werden opgelegd Ook dezelanden waren rijksleencn en hadden dus dezelfde onbil-lijkheden te verduren als de naburige. De Graven vanHolland en Zeeland matigden zich, even als alle andereDuitsche rijksvorsten, allengs de volle territoriale hoog-heid over deze landen aan; eerst achtten zij het noodig,zich 'door de keizerlijke goedkeuring te laten magtigcntot'het daarstellen van nieuwe tollen, doch alras gingenzij geheel op eigen gezag en naar willekeur hierin towerky quot;zonder datquot;, gelijk Kluit zegtquot;hierin 't volk

ofquot;de staten eenig zeggen hadden.quot; Do oudste tol, waarvan men uit den tijd der Grafe-lij kheid^^ewag gemaakt vindt, is die van Dordrecht, doorGraafi Dirk III in 1015, tegelijk met of kort na destichtingquot; der stad daargesteld, en wel zonder keizerlijkegoedkeuring. Deze tol werd geheven van alle schepenenitg??odereh} die de Merwe op- en afgevoerd werden.Hierover b??klaagden de kooplieden der stad Tiel zichbij dein' Keizer, en zij verzochten dringend, dat deze hen-- 'â–  1.....â€”^-l'. '- , . .t: I Wagenaar, Vaderlandsche Historie, H, blz. 7. 5 Zie de op blz. 13 aangehaalde Capitularia; Let blykt ook nog uitde oudste giftbrieven der kerken van Utrecht en anderen. 5 Kluit, Holl. Staatsregering, TV, blz. 43.5.



??? iloor zijn gezag van dien tol zoude ontslaan, verkla-rende: quot;dat zij anders zelve niet meer naar Engelandzouden kunnen oversteken , noch de Engelschen bewegenom herwaarts te komen handelen, en door den tijd bui-ten staat geraken, om den Keizer de gewone schattingop te brengenquot; De Keizer leende het oor aan ditverzoek, en schreef heirvaart uit tegen den Graaf omhem voor zijne eigenmagtige handeling te tuchtigen; deGraaf echter was gelukkig genoeg, dien aanval af tcweren, en de tol te Dordrecht bleef bestaan. J.)e Vla-mingers, die een vrij aanzienlijken handel met dezegewesten dreven, wisten dezen tol te ontwijken; ditschijnt de aanleiding gcAveest te zijn waarom Eloris 111een nieuwen tol te Geervliet heeft opgerigt in 1157De Vlamingers, hierover gebelgd, verklaarden den Graafden oorlog, welks uitslag was, dat Eloris in 1168 ge-dwongen werd, zich bij verdrag te

verbinden'henr'nooitmeer wegens dezen tol aan te spreken Keizer Hen-drik VI bevestigde echter Graaf Dirk Vl?? in de Geer-vlietsche tollen, bij een open brief van 20 Oct. 1195 %krachtens welken aan hem en zijne opvolgers vrijheidwordt gegeven quot;om een tol van vijf ten honderd 'vanquot;alle voorbijvarende sche])en, die ten' minste lioiulerdquot;marken waardig waren, te heffen. Ook wordt allenin-quot;woneren des Duitschen llijks, met name den Vlamin-quot;gen bevolen, dezen tol te betalen op eene boctcquot;Van ---â€”nbsp;t II gt; Wagcnaav, Vaderlandsche Historie, 11, blz. l-fl. . _ , ,5 Ibid., blz. 237. ?? Ibid., blz. 255.nbsp;-.tÂ?. Mbid., blr. 277.nbsp;n li.::



??? quot;dertig ])??nd gouds, de helft ton hehoeve van de rijks-quot;sciiatkist, de andere helft ten hehoeve van hem, diequot;'t ongelijk geleden heeft, te verbeuren.quot; Om een voor-beeld te geven van de willekeur, waarmede men toenter tijd te werk ging, voeg ik hier nog bij, dat volgensde Chronijken, van de Vlaamsclie kooplieden niet zeldenmeer dan het dubbel van (ht gestelde tarief werd ge-vorderd. Buitendien werden er nog op vele andere ])laatseiitollen geheven, als aan den Eijn: te Lobith, te Arn-hem de Groote Geldersche tol, de Anholtsche tol tenhelioeve van het huis von Salm-Anholt, en die vanSt. Marie; â€” aan de Lek : te quot;Wijk-bij-Duurstede, Vrees-wijk, S?¨hoonhoven; â€” aan de Wiu??: te Nijmegen dc .Eijks-tol on,: de Groote Geldersche, te Tiel de Meurscho pand-tol Um; hehoeve der stad, de Groote Geldersche cn dievan St. Marie, te Bommel de Groote Geldersche tol, en,teGorkum; â€” aan de Maas:

te lleusden en Strynemunde;;â€”raan de monden der Schelde: te Yersekeroord, .Groot-Ammers en Nicraansvrint;â€”eindelijk aan den Yssel: tnGolidn. Alle Geldersche tollen Averden ten behoeve vanGelderland geheven; die van St. Marie ten behoeve vanhetiikapittel te Utrecht, en bovendien op sommige plaat-sonpaoo als tc Tiel en te Arnhem: de kruis- ofmarkt-tollon,' welke alcchtÂ? op bepaalde dagen des jaars werdengeheven'.nbsp;i. Het aantal der verschillende tolheffingen hier te landewas dus, eertijds althans, niet minder dan op andere ge- ' Mr. J. op den Ilooff. Iets over dc vaart op den Ryn, blz. 12;Kluit, Holl. Staatsregering, IV, blz. 4:35.



??? tlcelten van den llijn; vooral wanneer men in aanmer-king neemt, dat onder de opgenoemde tollen niet ge-rekend zijn die, welke op de kanalen en andere binnen-wateren gelieven werden, die natuurlijk zeer in aantaltoenamen toen Amsterdam de hoofdzetel des handels inde Nederlanden werd. Aangaande de wijze van het beheer der tollen zij hetgenoeg op te merken, dat zij alle, of althans verreweghet grootste aantal derzelve werd verpacht. De voor-naamste oorkonde, welke ons hieromtrent eenige inlich-ting geeft, is het Ilervormings-Edict van Pilips denSchoonc over Holland en Zeeland, van G Mei 1495Hieruit blijkt, dat de tollen in den regel aan de quot;meest-en laatstophiedendenquot; werden verpacht. Ofschoon wijoverigens geheel in het onzekere zijn omtrent het be-drag en do opbrengsten der tollen, (hetgeen een natuur-lijk gevolg is der verpachting; daar het belang der pach-ters

medebragt, dat zij gecne rekening hielden van deontvangsten aan hunne kantoren, of aanteekening vanhet aantal doorgekomene schepen), acht ik het toch nietonbelangrijk, enkele bijzonderheden daaromtrent hier terplaatse op te teekenen; dewijl men daaruit eenigzinskan afleiden, hoe aanzienlijk de handel onzer Provinci??ntoen reeds was. De tollen van Geervliet, Gorinchem enSchoonhoven waren ten tijde van Pilips den Schooneverpand: quot;om er 5000 gulden van 40 grooten (gelijkaan den tcgenwoordigen) jaarlijks op teivcrhalen; de tolvan Yersekeroord, welke de stad Middelburg in pand 1 J)it Edict wordt in ??ijn geheel medegedeeld iloor Kluit, IIoll. Staats-regering, V, blr. :?97, V.



??? hield, was geschat op eene jaarlijksche opbrengst van2100 gulden; doch wordt gezegd vroeger, ten tijde vanHertog Karei, 4800 gulden opgebragt te hebben. AVatden aard der tollen aangaat, blijkt uit dit Edict, dat ertwee tollen van alle koopmansgoederen geheven werden,te weten: een op de zoute en een op de zoete wateren,??e onderscheiding tusschen zee- en riviertollen, waar-over in de latere jaren zoovele woorden gewisseld zijn,is dus zeer oud. quot;Deze twee heflingenquot;, heet het verder,quot;worden te Gorinchem, Schoonhoven, Gouda, Geervlieten Yersekeroord gedaan van alle schepen en koopgoede-ren, inkomende en uitgaande buiten onze Landen, ofdie den stroom aandoen, die ons toebehoort.quot; De in-enuitgaande regten zijn echter niet bij dit Hervormings-Edict'ivoor het eerst ingevoerd: zij zijn reeds vermeldin'i'een 1'toltarief van 's Graven tol te Dordrecht van10 Oct. 1287 Hoe groot bezwaar uit

dit schier ontelbaar aantaltollen voor den handel ontsproot, is ligtelijk te begrij-IMjn. Het telkens aanleggen aan de tolkantoren, daneens aan den regter-, dan weder aan den linkeroever,\ra8 een groot tijdverlies; de onkosten, welke de tollenveroorzaakten, deden de vrachten tot eene bijna onbe-grijpelijke hoogte stijgen, en deze hooge transportenwaren wederom! oorzaak van dc verhooging van den prijsder goederen. Ook heeft men zich niet altoos stilzwij-gend die verdrukking laten welgevallen. Tn 1571 onderanderen, werden op den StÂ?dcndag te Eslingon bezwa- V.nn dc Wall, l'iivilugi??u van Dordrcclit, blz. 7^.



??? ren ingebragt tegen de vier Eijnsclie Keurvorsten overde Rijntollen, en dewijl die van Keulen en Trier niette bewegen waren tot eenige meerdere toegeeflijkheid tedien opzigte, wendden de steden van den ??ovenrijn metden geheelen Kreits zich tot den Keizer Uoch dit alles is nog niets in vergelijking van hetstapelregt, hetwelk den handel als het ware, verlamde,en zoodanig geheel ontzenuwde, dat men het zich welniet anders kan verklaren, dat zulk eene instelling zoo-vele eeuwen door bleef bestaan, dan uit de toenmaalsheerschende bekrompenc begrippen van staatshuishoud-kunde, en idt een gevoel van zwakheid , hetwelk oor-zaak was, dat men de vrije mededinging met zijne nabu-ren niet durfde ondernemen, en hetwelk zelfs den ijve-rigsten en meest verlichten handelaar dier tijden nietgeheel vreemd schijnt geweest te zijn. Om het stapelregt van deszelfs eerste begin af te be-

schouwen, moet ik weder tot een vroeger tijdstip op-klimmen, namelijk dat van de opkomst der steden. Uit het boven behandelde is gebleken, dat reeds inde onrustige tijden der ]\Iiddel-eeuwen eenige handel ge-dreven werd langs de Duitschc stroomen. De willekeuren roofzucht, een onvermijdelijk gevolg van een weiniggeregelden staat van zaken, maakte het voor den min-deren stand noodzakelijk, zich onder de bescherming te gt; Fischcr, GcscLichte des Ucutschcn Handels, IV, p. 873.Uat dc klagten hier tc lande ook niet gering waren, bewijzen dc woor-den : clamor conquercntiuni non modieus aures exccllcnliae Â?ostrac pul^a-verit, bij gelegenheid van twisten over den Hijntol tc Arnhem. Luzac,Hollands Kijkdom, 111, blz. 37.



??? stellen van den adel; van daar, dat men l)ij voorkeurzijne woonplaats vestigde in de nabijheid der sterkten,welke de adel tot zijne eigene veihgheid had aangelegd.Deze van zijne zijde achtte het zijn voordeel, die be-scherming te verlcenen, en zeide tot dat einde eenigogeringe vrijheden toe aan hen, die zich in dc stedenneerzetten wilden. Aldus vormde zich allengs een mid-delstand, die zich aan de kunsten des vrcdes, aan han-del en nijverheid wijdde, en hierdoor eene nieuwe bronvan welvaart opende. De oorsprong der steden was oor-zaak, dat dezelve nog langen tijd in eene zeer afiianke-lijke verhouding tot den adel stonden, welke wederkeerigverpligt was, hare toegenegenheid te winnen, omdat haarrijkdom den Vorsten tevens eene groote bron van in-komsten was. Deze was althans de onderlinge betrek-king tusschen den burgerstand en de Graven hier telande. Hieruit vloeide voort, dat deze aan sommige ste-

den privilegi??n schonken, om aan haar Aveder op hunnebeurt des te grootcre beden te kunnen doen De oudsteprivilegi??n bestonden gewoonlijk in het verleenen vanvrijdom van sommige tollen 1; later dacht men anderemiddelen uit om de eene stad hoven de andere te be-voorrcgten, en hieronder behoorde het stapelregt. Deuitgebreidheid van dit regt was zoo groot, dat men hetgelijk kan stellen met een monopolie; geen schip m??gteene stad, welke het stapelregt of het regt van versta-



??? peling had ontvangen, voorbijvaren; alle goederen moes-ten op zoodanige plaats ter markt worden gebragt. Zoowerden de stapelplaatsen eene algemeene tussclienmarktvoor alle Avaren, welke de rivier werden op-en afgevoerd;de zoo overvloedige aanvoer van ruwe stoffen, welke doorhet stapelregt werd veroorzaakt, deed fabrieken van al-lerlei aard hloeijen en verschafte veler handen werk.Voor dc steden zelve was het stapelrcgt ook in een an-der opzigt voordeelig, door de vermeerderde lig-, haven-,kraan-, kaai-, waag-, magazijn- en andere gelden, welkeallengs tot eene vaste belasting werden, daar zij vaneen iegelijk werden gevorderd, onverschillig of men aldan niet van die inrigtingen gebruik gemaakt had. Diteen en ander zamengenomen, verhief in weinig tijds zulkeene stad tot een middelpunt der geheele landstreek. â€” Hetstapelregt werd zoo streng gehandhaafd, dat aan de tol-

beambten bevolen werd, geene goederen door te laten',waarvan niet bleek, dat zij aan eene stapelplaats warengekocht; ja zelfs matigde dergelijke stad zich niet zel-den het regt aan, die schepen, Avelke het hadden ge-waagd haar voorbij te varen, met geweld terug te halenen dezelve met zware boeten te straffen of verbeurd tcverklaren â€” Voor den handel was dit stapelrcgt niette-min een drukkende last te noemen: de waren, die doorde handen van zoovele tusschenpersonen moesten gaanv????rdat zij aan hunne eigenlijke bestemming kwamen,werden voor den verbruiker zeer hoog in prijs; terwijlde voortbrenger er altoos bij moest lijden, dat hij ver-



??? pligt was zijne goederen aan eene niet zelden overvoerdemarkt te verkoopen; zoodat men vrijelijk mag aannemen,dat enkelen ten koste van velen bevoordeeld Averden; jabijna zou men die voordeelen van het stapelregt voorde ingezetenen der stapelplaatsen zelve van zoo grootbelang niet rekenen, als men in het oog houdt, dat ookaldaar het meeste voordeel in handen van weinigenkwam Reeds van zeer oude tijden hadden enkele steden, aande rivieren gelegen, het regt, dat alle goederen eerstop hare markten moesten veil geboden worden, vd??r datzij verder vervoerd werden. Eerst werd dit meer als eeningeslopen handelsgebruik aangezien; naderhand echter,in de twaalfde en dertiende eeuw vooral, werd hiervan eendwangregt gemaakt. Langs den Duitschen Rijn waren'hetvoornamelijk de steden Spicrs, Mentz en Keulen, welkedit regt hadden, hetwelk oorspronkelijk alleen voor'^di?Šgoederen gold, welke

onmiddellijk tot de consumtie ge-l)ruikt werden, niet voor de eigenlijke handelswaren.Spicrs ontving reeds in 1125 van Keizer Hendrik V liqtprivilegie van tolvrijheid en het regt op de stapelbaregoederen; Keulen ontving het stapelrcgt in het jaar â€”, i 1 .,,â€”--- â€? * Ten tewijzo liiervan strekke hot volgende: Lo produit m??me du droit d'?Štape est tr?¨s-born?Š, ne pouvant gu?¨re ??tre ?Švalu?Š, dans les tempÂ? les plus florissants dii commerce ?  Cologne au-del?  de 3 ?  400 mille francs au plus ; mais cette somme est exclusivement r?Špartie entre quelques exp?Šditeurs et commissionaires; ils partagent entre eux les produits do la commission, ct le droit de la grue tourne au profit seul des magistrats ct de ccux qui y travaillent. :Mcn vindt dcze bijzondcr- hcden in ecnc onuitgcgcvcno M?Šmoire relatif ?  la libre navigation du RMÂ? van 1801.



??? 1259 Vau deu Aartsbisschop; Mentz echter eerst in 1495,vooral door de beinoeijing van den Keurvorst; en hetschijnt, dat dit het tijdstip is, waarop het stapelregt opalle goederen, vooral op die voor den doorvoer bestemd,werd uitgebreid; daar v????r dit jaar dc schepen van Spiers enAVorms nog direct op Keulen schijnen gevaren te hebben,terwijl het zeker is, dat de Keulsche zoogenoemde ^^??^aWÂ?;schepen nog in 1470 de havens van den Boven-llijn be-zochten Wat omtrent het stapelregt, in onze provinci??n inhet bijzonder, is op te merken, komt tamelijk wel over-een met hetgeen de geschiedenis ons omtrent den Duit-schen llijn leert. In 1253 gaf Graaf Willem JI vrijdom van tollen aanDordrecht. Heeds in 1299 werden de privilegi??u vauDordrecht uitgebreid tot een regt vau vcrstapeling opalle wijnen, granen, houtwaren en andere dergelijke .goe-deren , die de Mcrwc en Lek werden

afgevoerd. Ter be-scherming van dit regt, werd van wege den Graaf aanile tolbeambten te Strynemundc en Geervliet met nadrukgelast, aan hunne tolkantoren dc genoemde goederenaan te houden, tenzij bewezen werd, dat zij vanâ€ždcDordsche markt afkomstig, waren. Bij privilegie van Kei-zerin Margaretha van 17 Maart 1350, bevestigd doorWillem V, 15 ]\Iei 1355, werd het stapelregt van Dor-drecht uitgebreid tot alle goederen, die langs Rijn,Maas, Waal, ?„Eerwede en Yssel werden op- cn afgevoerd ------,nbsp;I ' ,1. F. Oclcliart, (Ier lUiein Â?ach der L?¤nge seines Laufs, u. s.w., blz. l'JG. - Wagenaar, Vadcrlandsehc Historie, 111, blz. 208.nbsp;n ^ Van ile AN all, Privilegi??n vau Dordrecht, hl/,. i235, 9'J5 en 1004,



??? In 1540 op nieuw door Keizer Karei V bevestigd, bleefDordrecht in het bezit dier voorrcgten tot op onzen tijd.Tot liet aantal privilegi??n van Dordrecht moet ook gere-kend worden: dat in 1313 door Willem 111 alle Oos-tersche waren, die van de zee inkwamen en voor demarkt te Dordrecht bestemd waren, van de grafelijketollen Averden vrijgesteld. Voorwaar een trelfend voor-beeld, hoe men er reeds in die tijden op bedacht was,den handel van staatswege te beschermen. Eene tweede stapelplaats aan onze rivieren was Middel-burg, in 1405 door Graaf Willem VI met het regt vanverstapeling begunstigd. In der Zeit, wo alles z??nftm?¤ssig w??rde, gelijk Hee-ren ^ de Middel-eeuwen omschrijft, kan men reeds h prioriveilig aannemen, dat ook dc scheepvaart op rivieren enbinnenwateren door gilden werd uitgeoefend. Buitendiendec-riviervaart, welke, wegens de vele stapelplaatsen diealle groote rivieren in verscheidene

deelen afscheidden, alshet wai-e stationsgewijs, van dc eene stapelplaats tot deandere gevoerd werd, kon bijna op geene andere Avijzcworden ingerigt, dan door schippersgilden en beurtvaar-ten'.' Eindelijk zoude men hier nog bij kunnen voegen,dat' in de vroegere ecuwen het vaarwater op den Eijnzoo ond?Šrscheiden was, dat men onmogelijk deszelfs gc-he?Šle lengte met eene en dezelfde soort van schepen konbevaren;'hetgeen door den tijd zoowel als door kunst,vooral'-'in de laatste honderd jaren, geheel is verbeterd1 )och wat er ook van zij, een feit is, dat het ?¨n hier to ' iiccren, Folgen der Kreuzziigc etc. in Vcrm. Hist. Schrifle, II, p. 121.2' .!. Ockhart, Der Ilhcin nach der Liingc seines Laufs, u. s. w., pnssini.



??? lande ?¨n op den Duitsclien llijn een algemeen gebruikwas, dat de vaart door scliippersgilden werd uitgeoefend.Dordrecht had eertijds zes schippersgilden ook HoornAmsterdam, Middelburg en vele andere handelssteden,zouden hier insgelijks kunnen genoemd worden, In Duitschland was de scheepvaart op den Rijn voorna-melijk in handen der steden Keulen, Mentz, Worms,Spiers, Straatsburg en BazelDe tijd, wanneer ongeveerdie schippersgilden zijn opgerigt, is van de meeste dedertiende of veertiende eeuw. Nog is de lijst van belemmeringen des riviershandelsniet volledig. Met een woord heb ik reeds vermelddat er eenige sporen waren van in- en uitgaande regtenin de eerste tijden der Grafelijkheid, Omtrent den tijdvan Filips den Schoonc blijkt het uit het boven -aange-liaalde Hervormings-Edict. Gelijk bekend is, zijniinlhetbegin van onzen oorlog tegen Spanje, in

onderscheidenesteden do Admiraliteiten opgerigt, belast met de bij-zondere bescherming der scheepvaart en des handels.iiJ3oonkosten, welke noodzakelijk Avaren tot deze werkdadigebescherming, werden in het eerst goedgemaakt uit debuitgemaakte schepen. Spoedig echter was deze hulpbronuitgeput, en moest men naar andere middelen omzien omde meerdere kosten te dekken. Wat Avas billijker, dan datde kosten gedragen werden door hen, dio cr de voor-deden van genoten ? Dit Avas de oorsprong der Licentm ' Van ilc AVall, Privilegi??n van Dordrecht, Wz. 1034.?? C. J. lortujn, Diss. dc Gildis, p. 221. ^ .1. F.Ockhart,DcrIlhein nach derLiingcscincsliaufe, u,s, w., blz, 178,Â? Zie boven, blz. 21.nbsp;! i



??? of Verlofgelden en Convooi- of Geleigelden; beiden zijnkort na elkander, ongeveer 1572 ingesteldDeze beidebelastingen werden van alle inkomende en uitgaandegoederen en schepen geheven, zoodat derzelver bedragreeds dadelijk zeer aanzienlijk is geweest. Zij werdenook, naar het schijnt, naar den eisch der omstandighe-den verhoogd of verlaagd. In stede dat deze bezwaren met der tijd, toen detoestand van Europa rustiger werd, en de regeringenzich inderdaad meer begonnen te beijveren, om, doorbevordering van handel en nijverheid, nieuwe bronnenvan welvaart voor de nati??n te ontsluiten, â€” in plaats,zeg ik, dat, om deze en vele andere redenen, de be-zwaren',- welke den llijnhandel drukten, zooveel mogelijkwerden 1 opgeheven, doet de geschiedenis juist hot tcgen-deelizien.x Keulen en Jilentz beiden hebben het stapel-regt tot??n 1804 onveranderd behouden, en na dien tijd,wol is waar, cenigzins

gewijzigd, doch in den grondeven streng tot in 18311 gehandhaafd. Hoe weinig ditvasthouden aan oude vooroordeelen ook tot eer van la-tcrertijden strekt, zoo verdient hier als eene uitzonde-ringiiopildezen algemeencn regel vermeld te worden: datbijl resolutie van 28 Dcc. 1720, door dc Staten vanUtrecht besloten werd : quot;dat, aangezien dc onkosten tedrukkend voor den:,handel zijn, dei tol zal gereguleerdworden\op zoodanigen manier, dat de schippers verge-noegd zullen wezen.quot; 1 Luzac, Hollands Rijkdom, blz. 98, 100. Wagenaar, Vaderlandsche Historie, VI, blz, 399.' Groot Placaetbock van Utrecht, II, blz. 332.



??? â€” ao â€” Na aldus geschetst te hebben, hoe schier alle hindcr-l)alen van den Rijnhandel hunnen oorsprong ontleenen,deels aan de geringe ontwikkeling der beginselen van hetVolkenregt, deels aan de bekrompenc handelspolitiekwelke de regeringen der vorige eeuwen volgden, en hoezij tot op onze eeuw zijn bijbehouden, voornamelijk doorden invloed van hen, die uit de misbruiken van gezag dervroegere regeringen, zich een verkregen regt toeschrevenop de vruchten, welke de verdrukking des handels voort-brengt, moet ik overgaan tot de mededeeling van datgene,wat in het werk is gesteld tot verligting van dezen zoohoogstbelangrijken tak des handels. Dit gedeelte zal du.stevens de overgangsperiode van het beginsel van beper-king , tot dat van geheele vrijheid des rivierhandels daar-stellen. â€ž . â–  â– nbsp;?? i.HI h;b Jjinm â– h hl : rrv â– â– '.. .. - â– nbsp;-i-:;- :^. '! JM MihK/ljiv;

li'/nbsp;inbsp;;! :;;â– gt;! j|f,|-,nbsp;nf;j5v :â– lt;'gt;,.'nbsp;,nbsp;ij((n')/r/tnr -)!Â? i. ^ inbsp;quot; i 'v i,i ii'ih)ioiifgt;ji â€? ! -nbsp;.nbsp;.Ljiwiiio ;)t ii') V/irvi â– Vli: :lri:lt;Mnbsp;, l.;i, . J',,! .'j Ttgt;l ! mm i:r..:-!-!.,v i ; .[ :nbsp;-h u â–  . m )hiiod-)dnnov -tv iii'i??/';-!: ,iT;V; r â€žinbsp;ii;ilfhf)y (M?:nbsp;'iiui'i: :â– )â– ;/(?)() 'il'i^nm'^! - :lt;-.: 'Ir. -â– jrtii''l(('.Â?v.'m-.Â? 'ifi!- i:.-nbsp;.-i.jt! j')|| J'.;/nbsp;^ - quot; . r;-.-,/) rirmquot;/-/ â– nbsp;' ' ^ /lii vni-??j Ar^rnbsp;T?•Jii-U-??'n â–  JU-: 'T ; . 'i T'M .quot;iV'Unbsp;â–  . ,,-)i,;ogt;j;/ Join '-:â€?] :nbsp;Jii:r; j 1 f.' 'i'il'.-j i;;;'tlnn



??? HOOFDSTUK IT. OVEIl DE POGINGEN, WEUCE IN HET AVERK GE-STELD ZIJN OM DIE BELEMMERINGEN OPTE HEFFEN. ' Â§.1. ??leeds met een Avoord heb ik, in de Inleiding, ver-meld, dat bij gelegenheid van de \Vestphaalsche, Rijs-Avijksche en Badensche Vredescongressen de vrijheid dervaart op den llijn bepaaldelijk is uitgesproken. Watde uitvo(!ring van dit beginsel ook moge hebben terug-gehouden of verhinderd, (Avelke oorzaken op te sporencn te ontAvikkelen niet tot mijn oiulerwcrp behoort), ze-ker is het, dat die taak aan dc negentiende eeuw Averdvoorbehouden. Ik meen dus te kuimen volstaan met hetverhaal der pogingen, in het Averk gesteld sedert dePransche OniAventeHng van 1789. Het tijdvak, van deze omAventehng af tot aan hetWcener Congres, is een overgangstijdperk van het staats-regtelijke beginsel, hetwelk LodeAvijk XIV uitdruktemet de Avoorden: quot;1'?Štat c'est moiquot;, tot

het constitutio-nele staatsregt Avaaronder Avij thans leven. De zes en



??? twintig jaren, welke tusschen die beide groote gebeur-tenissen zijn verloopen, vormen de periode, Avaarin hetVolkenregt tot ontwikkeling is gekomen, en waarin, tegelijk met hetzelve, de stelling: de bevaarbare stroomenzijn staatseigendom, zich ontAnkkeld heeft tot het nieu-were beginsel: de bevaarbare stroomen zijn staats- engemeenschappelijk eigendom. De Eransche natie, die zich, in haar fanatisme voorde vrijheid, niet tot hare eigene hervorming beperkte,maar veeleer geheel Europa met dienzelfden geest wenschtcte bezielen, strekte ook hare zorgen uit tot de alge-meene liandelsbelangen van ons werelddeel. In 1792overstroomden de Eransche legers de OostenrijkscheNederlanden, welke cenen regeringsvorm aannamen, ge-lijk aan dien van Frankrijk. Het Conseil Ex?Šcutif vaar-digde den IG^en Nov. 1792 een dekreet ' uit van dennavolgenden inhoud: Alles wat handel en

scheepvaartbelemmert, is in strijd met het Natuurregt; alle be-vaarbare rivieren en derzelver beddingen zijn gemeen-schappelijk eigendom van alle oeverbewoners; de EranscheRepubUek acht zich vcrphgt, overal, waar hare banierengeplant zijn, de tyrannie te onderdrukken en de vrijheidte doen herleven. Op die gronden verklaarde de Eran-scho regering, dat de Schelde en de Maas van toen afvoor de algemeene vaart zouden openstaan. Drio jarenlater, toen de Vereenigde Provinci??n in eene BataafscheRepubliek waren herschapen, werd (IG Mei 1795) hetbekende traktaat van vriendschap en alliantie met Frank- gt; Zie Bijlage NÂŽ. lY.



??? rijk gesloten. liclmlve het betalen der oorlogskosten,het vrijverklaren der haven van Vlissingcn enz., ver-bond de nieuwe Republiek zich in art. 18 aan deFransche schepen de vaart op den Rijn op denzelfdenvoet toe te staan, als aan die van hare eigene onder-danen. Frankrijk, hetwelk zijne grenzen tot aan den Rijnwenschte uit te zetten, ging op dezelfde willel^urigewijze tc werk tegenover de Duitsche Staten. Dien tengevolge had Pr nissen dan ook reeds eenigen tijd tc vo-ren zich van het tooneel des oorlogs teruggetrokken enbij verdrag, den ??f^cn April 1795 te Bazel gesloten ^ aldeszelfs landen aan den linker Rijnoever gelegen, aando Fransche Republiek afgestaan. Ten laatste gaf ookOostenrijk den strijd tegen Frankrijk op, en sloot eenafzonderlijken vrede te Campo-Formio den 17'^Â?Â? Oct.1797, welks art. 11 quot; de vaart op de Po en do Etschvoor beide oeverstaten geheel vrijstelde. Dc geheimeartikelen,

welke nog aan dit vredestraktaat weerden toe-gevoegd,! behelsden den voorloopigcn afstand door denKeizertvauiOostenrijk, als hoofd dca Duitschen Rijks,vaniitlot/gedeelte des Rijks, hetwelk aan den linker Rijn-oever â€? gelegen â€žwas *; tevens beloofde de Keizer zijnegoedlt;f I diensten bij het sluiten van den algemeen cn vredemet; Duitschland, tot het verkrijgen van ecno vrije vaart -iri'intwnH ??u i !'Â?({ (lt;:iÂ?T( I W.' ..nbsp;!Vgt; ' Zie Bylage No, VI. 2nbsp;Zie^ Bijlage NÂŽ. T. 3nbsp;De Martens, Kecueil VII. p. 212. lt; Zie Bijlage Nquot;. VTI.



??? op den Rijn, voor zoover dezelve de grenslijn tussclienliet Duitsche llijk en do Eransche llepubliek vormt. Volgens art. 20 van de vredcsakte van Campo-Eor-mio was het Congres, dat reeds den Dcc. 1797te Rfistadt bijeen kwam, bestemd om den vrede tusschcuDuitschland en Frankrijk te herstellen. Bij de afzon-derlijke vredestraktaten waren de Eranschen reeds in hetfeitelijk bezit gesteld van den geheelen Hnker llijnoevcr,van Straatsburg af tot aan de llollandsche grenzen; het-geen hun een onmiskenbaar overwigt gaf bij dc onder-handelingen , welke tc llastadt geopend Avcrden. Zoodradus de gcvolmagtigden der beide rijken vergaderd waren,eischten die der liepubhek den definitievon afstand vanalle provinci??n ten Zuiden van den liijn gelegenNaauwelijks echter was dit punt beslist, of van de zijdevan Erankrijk werden nieuwe voorstellen te berde gebragtbetrekkelijk de vrije vaart op

rivieren welke hieropnederkwamen: 10. dc vrije vaart op den liijii, zoolang dezelve degrens tusschen de staten der beide contracterende par-tijen is, is uitsluitend eigendom van die staten, en quot;wordtaan vreemden toegelaten alleen bij gemeenschappelijketoestemming der regeringen, en oj) do voorwaarden doorhaar voor te schrijven; ' Heeren, Gescliiedcnis der staatsgcsteldlieid van Europa, H. liL 600. ^ Geheime Geschiehtc der Uastadter Fricdcnsverliandhingeu in Ver-bindung mit den Staatsliiindeln dieser Zeit, von einem Schweizer. Nebstden wichtigsten Urkunden. Germaniennbsp;]V. p. 40 f. Vcrg. (.'re- mer v. d. Berg, Diss. de novis legibus dc lluminuni eommunium navi-gatione, p. S.



??? 2quot;. langs den geheelen conventionelen H.ijn (vanStraatsburg tot aan dc Ilollandsclie grenzen) moeten aanbeide oevers jaagpaden worden aangelegd, en er mogengccnc werken worden daargesteld, welke der scheepvaartbelemmering zouden kunnen veroorzaken; 30. beiderzijds geheel vrije doorvoer, aan geene moei-jelijkheden hoegenaamd onderworpen; afschafling der ha-vengelden; van de goederen alleen een regt van invoerte heffen, hetwelk eerst bij het lossen zoude ingevor-derd , en voor heide staten even hoog gesteld worden; 40. aan beide staten komt een gelijk regt van vrijevaart toe op alle nevenstroomen des llijns, als ook opdo andere groote rivieren van Duitschland, met nameden Donau. Tiet is duidelijk, dat het beginsel van gemeenschap-pelijk regt, aan alle oeverstatcn toegekend, zich toennog niet geheel ontwikkeld had, en dat het althans doorde Fransclie gcvohnagtigdcn niet zoo is voorgesteld,

alshet later op het AV'ecner Congres is aangenomen. Alleverandering, die nu cn dan tc dezen opzigte aan hetstaats- en volkenregt is aangchragt, kan men slechts alswijzigingen aanmerken van het oude llomeinsche begin-sel. Wat buitendien nog dc strekking van deze voor-stellen aangaat, is het genoegzaam uit de Pranschc poli-tiek ten tijde der Republiek gebleken, dat zij mindervoor de beginselen van vrijheid streed, dan hare eigetK!grootheid beoogde. Van de andere zijde werd op deze wijze oj) dc voor-stellen der ]le{)ubliek geantwoord: 10. dat men in het algemeen dc vrije vaart op, cn 3*



??? het (liuirst(??llcn van jaagpaden huigs den Rijn wen-schelijk achtte; doch dat men verlangde in onderhande-ling tc treden met dc Bataafsche Republiek, om zoo-doende den Rijn van alle belemmeringen tot aan zee telievrijden; 2o. dat voorzeker de afschaffing der havengelden hoogstnuttig voor den handel zoude zijn, maar dat hier tweemoeijclijkheden tegenover staan: dat de kosten, tot hetbevaarbaar houden des Rijns en voor het beheer ver-oischt, uit de opbrengsten dier havengelden bestredenwerden, cn dat een deel dier inkomsten verhjpothekeerdwaren. Dat nog daarenboven, indien men al hiertoebesloot, dit evenzeer tot de stapelregten en schippers-gilden moest uitgebreid worden; 30. dat de gelijkstelling der invoerrcgten aan grootemoeijclijkheden onderworpen is; 40. dat men het, wegens dc aangevoerde redenen,wcnschelijk en doelmatiger achtte de vrijheid der Rijn-vaart het

onderwerp van een afzonderlijk traktaat tcmaken, en voorloopig den tegcnwoordigcn staat van za-ken tc behouden; 5quot;. dat het hun niet vrijstond over dc andere Duit-sche stroomen te onderhandelen, daar dit niet in hunneinstructien begrepen was. De Pransche gevolmagtigden gaven hieroj) tc kennen: lo. dat zij afzagen van het rcgt van vrije vaart opdc andere Duitsche stroomen, indien slechts de Rijn tenspoedigste werd opengesteld, cn al hunne andere vorde-ringen werden ingewilligd; 2Â°. dat zij nog bovendien opheffing van den tol t(?



??? Elslleth aan lie Wcser eischten, als hunnen handel o])Hremen belemmerende. Toen echter de Duitsche afgevaardigden aarzeldenook deze voorstellen gereedelijk aan te nemen, verklaar-den die der Republiek niet van hunne eens gedane vor-deringen te zullen afwijken, en stelden een termijn vanzes dagen, binnen welke de Duitsche zich zonder om-wegen hadden te verklaren. Aldus tot het uiterste ge-dreven, gaven zij toe op den lllt;len Dcc. 1798. AVei-nige dagen later werd het Rastadter Congres ontbondenen dc behandeling dezer geheele zaak tot een later tijd-stip uitgesteld. Nog hadden de afgevaardigden der beide onderhande-lende partijen Rastadt niet verlaten, toen van de zijdeder bondgeuooten een nieuwe veldtogt geopend werd,welke in den aanvang gelukkig beloofde te zijn, daarNapoleon, onvoorbereid op den aanval, dc legers van denRijn en vau Itali?? moest zamentrekken. ])c slag vanMarengo (14

Junij 1800) besliste echter wederom ten voor-deele van Napoleon. Onmiddellijk werden er tusschende veldheeren der beide legers overeenkomsten getrollcnomtrent een wapenstilstand en tot voorbereiding vannieuwe vredesonderhandelingen. Reeds den Eebr. 1801 kwamen de afgevaardig-den te Lmicville bijeen. Frankrijk verklaarde dezenvrede ook verbindende voor de Bataafsche en andere doorhaar ingestelde Republieken; terwijl de Keizer van Oos-tenrijk, als hoofd des Duitschen Rijks, in deszelfs naamhaTulehic. De beraadslagingen waren kort, daar de vroe-gen; overeenkomsten als basis werden aangenomen. Do



??? alstantl van den linker Jlijnocver, waaromtrent men reedswas overeengekomen, werd bekrachtigd \ Dien ten ge-volge moest de schadeloosstelling der vorsten, die hmnieerfgoederen hadden verloren, plaats hebben, even als hetsicculariscren der geestelijke goederen van Duitschland. Er werd eene Rijksdeputatie benoemd, bestaande uitdc afgevaardigden van acht llijksvorsten, terwijl Ruslanden Erankrijk zich tot bemiddelaars opwierpen. DenIgden Aug. 1802 kwam men tc llegcnsburg zamen, enbinnen den door de bemiddelaars gestelden termijn vantwee maanden moest het verdeclingswerk volbragt zijn.De zwarigheden, door Oostenrijk gemaakt, hetwelk niettevreden was met het hem toegedachte deel, waren oor-zaak dat eerst op 25 Eebr. 1803 het eindbesluit derder llijksdeputatie werd genomen. Krachtens Â§ 25 vandit reces werd aan den Keurvorst van !Mentz, Aartskan-selier des

Rijks, die als Aartsbisschop van Mentz zijnedomeinen had verloren, deels door afstand aan Erankrijkdeels door saiculariscring, behalve eenige goederen, diehem aan den rcgter Rijnoever werden aangewezen, totalgehcele schadevergoeding aanspraak gegeven op de in-komsten van het daar te stellen Rijn-Octrooi, cn voor-loopig op de tolhciUngen des regteroevcrs sedert 1 JJec.1802 ^ lu Â§ 39 van ditzelfde reces ' doet de Keizervan Oostenrijk, als hoofd des Duitschen Rijks, afstandvan alle regten oj) de Duitsche helft der opbrengsten vanhet Octrooi aan den Keurvorst Aartskausclicr, die tc- gt; Zie IJijlagc NÂ?. VIU. ÂŽ Do jNlartcns, Supplement au Recueil III. p. 280 s, 3 Zie Rijlnge NÂ?. IX.



??? vcns gevolmagtigd werd, van wego liet Duitsche Rijk,om met de Franschc Republiek te ondcrhandeleu overde daar te stellen Mijn-Octrooi-Conventie. S. 2. Voor dat ik overga tot de mededeeling van denhooidzakelijken inhoud der Rijn-Octrooi-Conventie, moetik eenige weinige aanmerkingen doen voorafgaan om-trent dezelve in het algemeen, ])e Rijn-Octrooi-Conventie ', daargesteld van de eenezijde door den afgevaardigde van den Keurvorst-Aarts-kanselier, aan wicn bij Rijksreccs volmagt was gegeventot het sluiten van eeno Conventie op den voet vanden Luneviller vrede, en van de andere zijde van wegehet Fransche Keizerrijk, draagt het karakter van eengewoon handelstraktaat. Hetgeen ik reeds over de vo-rige traktaten omtrent dc vaart op rivieren, aan hetbransche gebied grenzende, heb doen opmerken, geldtook hier: het hoofddoel der Octrooi-Conventic is gelijk-stelling der beide oeverstatcn, voor zoover

handel enscheepvaart betreft, op het gedeelte van den Rijn, datde staten der beide contraktercnde partijen van elkanderscheidt; zelfs met uitsluiting van vreemden, waaronderde onderdanen der liattiafsche en Helvetische Gemcenc-hesten begrepen waren, die alleen tegen betaling vaneen hooger regt op den conventionelen Rijn tot de vaartwerden toegelaten, en buitendien door de twee gcdwon- Dc Martens, Siipplenient au llecucil IV. p. 30 s.



??? gene aanlegplaatson, Keulen cii Mentz, tot c?Šn bepaaldgedeelte der rivier werden beperkt. Beschouwt men de Octrooi-Conventie in haar geschied-kundig verband, dan behoeft het geen verder betoog,dat dezelve bestemd noch geschikt was, om den llijn-handel voor elk een, die er aanspraak op maken kon,inderdaad te verligten. Op het Congres te Rastadt hadFrankrijk zich reeds bepaaldelijk verklaard voor dc uit-sluiting der Bataafsche en Helvetische Gemeenebestenvan de voordeelen, die uit de vrijstelling der vaart oj)den llijn zouden kunnen voortspruiten; terwijl Napoleon,aan dezelfde staatkunde getrouw gebleven, later door deinvoering van het zoogenaamde continentale stelsel, het-welk hij door alle middelen bevorderde, eerst door hetdekreet van 21 Nov. 1806 daarna door den llijndoor middel van een kanaal van Grimlinghausen af metde Maas, en deze wederom met de Schelde

te verbin-den ons gemeenebest, hetwelk toen nog niet aan dcFransche heerschappij onderworpen was, den Rijnhandelgeheel trachtte tc benemen.nbsp;r De Octrooi-Conventie zelve draagt dan ook de duide-lijke kenmerken van deze staatkunde: het nieuwe tariefnamelijk voor dc scheepvaartregtcn is zoodain'g ingeriert,dat elk lager gedeelte ^les llijns zwaarder belast wordt ' Dccrct de l'Kinpcrcur des Fran?§ais, de'clarant les ?Žles Britanniquescn ?Štat de blocus ct portant d?Šfense du commerce Anglais etc., donn?Š?  Berlin le 21 Nov. 180G. Zie Dc Martens, Supplement au Recueil V.p. 439. = -Mr. J. op dcn lloolf. Bedenkingen tcgcn liet Duitsclic werkje overl?Žijnvaart en RijnhanJel blz. 22.



??? (lau het hoogere; zoodat op deu Beneden-llijn, tusschenKeulen en de llollandsche grenzen ruim 2| maal hoo-ger scheepvaartregt werd gevorderd, dan op den Boven-llijn, en ruim tweemaal meer dan op den Midden-llijn.Wel merkt Ockhart in zijn hoven reeds aangehaaldwerkje hieromtrent op dat het hillijk is, dat daar,waar de handel het geringst is, hij ook het minst moetheiast worden, en dat daarom de Beneden-llijn, welkede drukste vaart heeft, het hoogste regt moet betalen;doch bij eene onpartijdige behartiging van de belangen desKijnhandels kan toch zulk een systeem niet in toepas-sing worden gebragt, en dergehjke schijngronden vanbillijkheid worden alleen door hen aangevoerd, die vanhet stelsel van Napoleon uitgaande, zich ten taak heb-ben gesteld de Octrooi-Conventie te verdedigen. Ten laatste zij hier nog vermeld, dat de bij het Oc-trooi ingestelde belastingen alleen de schcepvaartregtenbetrellcn, en dat

de gelijkstelling der onderdanen yande beide oeverstatcn in dit opzigt, het regt der contrac-terende partijen, om elk voor zich, naar mate zij hetnoodig achten, in- en uitvoerregtcn (douanen) van degoederen tc hellen, geheel ongeschonden laat. De bepalingen der Rijn-Octrooi-Conventie laten zichonder zeven rubrieken rangschikken, welke ik achtcrvol-gens kortelijk zal nagaan: I. Dc souvereiniteit over den conventionelen Rijn.Art. 2. Het midden der bedding (Thalweg) wordt beschouwd 1 .1. r. Ockhart, Der lUiciii nach der L?¤nge seines I.aufs, u. s. w., i).2f) t.



??? als territoriale grens tusschen de beide oevcrstaten. Inbetrekking tot handel en scheepviiart echter wordt deconventionele Rijn als ?Š?Šn geheel en als genieenschap-])elijk eigendom beschouwd. II.nbsp;Wijziging van het stapelrcgt. Art. '??â€”12. De oude stapelplaatsen, Keulen en Mentz, hebbenwel het eigenlijke stapelregt verloren, maar zij zijn tochde stationhavens voor de scheepvaart gebleven, door debepaling, dat alle transito-goederen aldaar moeten omge-ladeu Avorden. (Omslag, omladen, droit d'?Šchelle, droit(le rompre charge, droit dc rel??che forc?Še.) Aile be-lastingen, welke vroeger aan het stapelregt verbondenwaren, zijn opgeheven, met uitzondering der kraan-,waag-, kaai- cn magazijngclden, welke ook allceji mogengevorderd worden van hen, die van deze inrigtingeugebruik maken. Het laden en lossen in dc stationhavcusmoet altoos geschieden in het bijzijn van een

daartoe aan-gesteld ambtenaar, die verpligt is door weging cn on-derzoek der lading het manifest (waarover meer hijzonderlater) te verifi??ren. III.nbsp;Bepalingen betrekkelijk de scheepvaart. a.nbsp;Vrachten. Art. 13. Deze moeten van de eene Prankforter mis tot do an-dere vastgesteld Avorden door het bestuur van het Octrooi,na ingcAvonnen advies der kamers van koojjhandel vanKeulen, Mentz cn Straatsburg cn der overlieden vanD??sscldorp, Frankfort cn Mannheim. b.nbsp;Schippersgilden. Art. 14â€”19. Op elk der drie deelcn, Avaarin de llijn cn dc schcep-viuart op denzclvcn door dc stationluivcns verdeeld is,



??? werd eeii schippersgild opgerigt. De policieverordeiiin-ireii en de heurtvaart derzelve moesten voor Keulenworden hepaald door den Prajfect van het departementlU)??r, cn voor Mentz door dien van het departementMont-Toimerrc. Elke schipper, eigenaar van een vaartuig, hetwelkgeschikt is voor de vaart op dat gedeelte waartoe hijwenscht toegelaten te worden, en buitendien eenigen tijdals stuurman op dat gedeelte des llijns gevaren heb-bende, heeft het regt om in een der gilden opgenomente worden. Dit is de bepaling van art. 4 van het in1807 vastgestelde reglement voor de schippersgilden Onder de bepalingen van het Octrooi is nog deze o])te merken: dat elk schipper, die in de beurtvaart is,verpligt is tc laden en ten spoedigste tc vertrekken,indien cr te Keulen 1800 Centenaars naar beneden of1500 naar boven bestemd, en indien er te Mentz 1500afwaarts en 1200 opwaarts gereed liggen, op stralFc vanverlies

zijner beurt. c. Groote en IGcine Vaart. Art. 20â€”24.Dc Octrooi-Conventie onderscheidt de groote vaart,bestemd voor den transito-handel, en de kleine vaart,hepaaldehjk dienstbaar aan den kleinhandel, welke tus-schen nabij gelegene havens wordt gedreven, geene sta-tionhavens behoeft voorbij tc gaan, en dus niet omla-den, cn in het algemeen van aUc bepalingen omtrenttien omslag enz, vrij is. Onder dc kleine vaart wordtmedegerekend, die op dc nevenstroomen des llijns, zoo J. F. Ockliart,. Der Rhein nach der Liingc seines Laufs, u.s.w.,i). 182.



??? als de Main, Ilo??r, Jjahii, enz., indien de bestemmings-plaats niet boven of beneden eene der stationshavensgelegen is. Buitendien wordt er nog gewag gemaaktvan de post- en marktschepen en ivaterdil??jences, gelijkzij genoemd worden, bestemd tot het vervoer van reizi-gers, Avelke niet aan do bepalingen op de gilden, hetomladen enz., onderworpen zijn. Bij de eerste oprigting der gilden in 1808, waren 'ingeschreven: r. voor de vaart op den Boven-llijn: a.nbsp;voor de groote of directe vaart. . 41 schippers. b.nbsp;voor de kleine of tusschenvaart. .44 â€ž te zamen. ... 85 â€ž II.nbsp;voor de vaart op den Midden-llijn: v , .,h ; a. voor de groote vaart in het Ment- i- ??i; n'w.m-' Â?Jrgild.............. G3 schippers. en in het Keulsche. . . 44 ,, gt; 'â– bi voor de kleine vaart in het Ment- .m zergild.............. 26 : â€ž - en in het Keulsche. . . 33 â€ž ,iltc zamen. . . . 166 â€ž ! III.nbsp;voor de vaart op

den Neder-llijn en naar Holland: a.nbsp;voor de groote vaart....... 70 schippers. b.nbsp;voor de kleine vaart....... 7 â€ž1! tc zamen. ... 77 â€žin het geheel dus 218 voor dc groote en 110 voor dckleine vaart. In 1813 was de verhouding deze: 328schippers waren voor de groote en 310 voor de kleine ' J. F. Ockhart,Dcr Rhein nach der L?¤nge seines Laufs, \i.Â?.\v., p. IS-tv.



??? vaart ingeschrevcji, tc zamen 638; terwijl op het laatstetijdstip 629 schippers tusschen de havens der neven-stroomen en die des Kijns voeren. Dus oefende op denJlijn alleen een grooter aantal schippers de vaart uit,dan op al de nevenstroomen te zamen; waaruit men kanaileiden, dat het aantal schippers, in 1813 tot de gildentoegelaten, voor eene heurtvaart veel te aanzienhjk was,hetgeen ook met der daad is gebleken, daar de gilde-schippers soms 12, ja tot 15 maanden toe op eene la-ding moesten wachten. ?•V. Het onderhoud der lijnpaden, art. 33â€”36. Het onderhoud der jaag- of lijnpaden (Chemins deHalage) wordt door eiken oeverstaat afzonderlijk gedra-gen; de onkosten, daartoe vereischt, worden niet uit degemeenschappelijke kas voldaan; hoewel toch het zuivereaandeel in de opbrengsten van het Octrooi van eikenoeverstaat voor dezelve verbonden is. V. Ophefiing der oude tollen en andere

belastingen,art. 37â€”41. Invoering van het nieuwe stelsel vanschcepvaartregten, art. 90â€”107. Maatregelen tot ver-zekering der hefling, art. 114â€”121. Den 31sten dag na de uitwisseHng der ratificati??n, treedtde Octrooi-Conventie in werking. Met den 308ten dag zijnalle tollen, welke vroeger bestonden, alsmede ??Wc, licenten,accijnsen, transito en andere belastingen, uitgezonderdechter de regten van in- en uitvoer {droits de douane)afgeschaft. Dien ten gevolge zijn de 32 tollen, welkevroeger aan de beide Rijnoevers tusschen Straatsburg enonze grenzen geheven werden, en te zamen ongeveertwee millioen guldeji 's jaars opbragten, den I5lt;'lt;'n Oc-



??? tohcr 1805 (volgons sommigen den fi'len Nov.) ver-vallen Op den conventionelen Rijn zijn, in de plaats vande vroegere, 12 tolkantoren oj)gerigt, G oj) eiken oever.Hik schip betaalt naar mate van den afstand, welkenhet moet aileggen in eens, en voor de afreize.l'jr zijn twee soorten van tol: a. Recognitie, tc lielfen van het schip, geladen of on-geladen; alle schepen beneden de vijftig centenaars la-dingsvermogcn zijn geheel vrij ; van die van 50 centenaarstot 2500 cn daarenboven wordt, volgens het tarief inart. 94, van 10 centimes tot 15 francs geheven; dezetol Avordt geheven volgens den ijkbrief, waarvan elkschipj)er op den conventionelen Rijn moet voorzien zijn;elk tolbeambte is bevoegd den ijk tc verifi??ren. h. Een Octrooi-regt, te hellen van alle goederen, naarevenredigheid der afstanden, tot een gezamenlijk bedragvan 2 francs stroomop en van 133 centimes stroomafvoor eiken

centenaar. liet gezamenlijk bedrag der tollen v????r 1804, voordienzclfdcn afstand, Averd geschat op 2 frs. 18 ccnt,stroom op- cn afwaarts, dus in het geheel 1 fr. 3 cent.meer. Deze tollen, voor elk kantoor bij tarief vastge-steld, zijn over de drie deelen des Rijns verdeeld nisvolgt: op den Boven-Rijn, 55 uren lang, 40 cents naarboven, 2G| naar beneden; op den Midden-Riju, 41?-uurlang, 45 cents naar boven en 3G naar beneden; cn oj)den Neder-Rijn, 38 uur lang, lOG cents naar boven en



??? 70i ruiar beneden ^ De zuivere opbrengst van het Oc-trooi bedraagt ongeveer de helft van het vorige bedrag Dc jagten en waterdiligenccs betalen slechts voor eenvierde van hunnen inhoud. Geene waar is geheel vrij-gesteld, hoewel tot verligting van landbouw en nijver-heid die waren, welke zeer geringe waarde hebben eneene groote ruimte heslaan of onmiddellijk tot de con-sumtie gebruikt worden, aan verminderde tarieven on-derworpen zijn. Als algemeen cn, zoolang er geen reden is, om be-drog tc veronderstellen, eenig middel van toezigt op derigtige Ixitaling der regten, is het manifest ingevoerd,waarvan elk schipper, die den conventionelen llijn be-vaart, moet voorzien zijn; het wordt aan de ladings-plaats opgemaakt, en door den schipper onderteekend.In het manifest wordt vermeld: de naam des schippers,die van het schip, die des eigenaars en van deszelfs woon-plaats, gewigt en hoedanigheid der lading. Eik

beambtevan het Octrooi heeft regt tc onderzoeken, of de opga-ven in het manifest juist zijn, en aan elk tolkantoormoet hetzelve geviseerd worden, waarvan op het mani-fest zelf moet blijken; van de betaalde regten moet nogbuitendien afzonderlijke quitantie gegeven worden, ])eboeten wegens valsche opgave in het manifest en andereovertredingen versclmldigd, worden door de tolbeambtenopgelegd eri ingevorderd; indien het noodig m??gt zijn,kunnen deze van de regeringen der oeverstatcn hulpÂ???ischen tot het nanliouden van schepen of vlotten.



??? VI.nbsp;Algemeen beheer, art. 42â€”89 en 107â€”113. Een Directeur-Generaal, to benoemen door de beide coritrakterende partijen te zamen volgens het voorschriftvan het Rijksreces, bela.st met het toczigt op de uitvoe-ring der Conventie, de eenvormigheid der heffingen enhet beheer der gelden. Vier Inspecteurs, de helft door elk der beide oeversta-ten te benoemen, belast met: 1Â°. liet onderzoek der bedding, om alle hindernissen,welke er zich in mogten bevinden, te doen kennen. 2quot;. De inspectie der lijnpadcn. 3Â?. Het toczigt over de tol- en ontvangerskantoren. 4quot;. Het geven van rapport aan den Directeur-Gencraal,voorzien met hun advies. 50. Het verifi??ren en controleren der registers, kassenenz. der Ontvangers.nbsp;.1 Go. Het proces-verbaal opmaken over alle misdrijvenIx??gcn de policieverordeningen en de overtredingen! derbepalingen van het Octrooi. Dc

hoofdzetel van het Octrooi is Mentz; aldaar moetde Directeur-Generaal met der woon gevestigd wezen. Aan elk der twaalf kantoren zijn aangesteld: (')?Šn Ont-vanger, ?Šlt;5n Controleur, twee Visiteurs cn ?Š?Šn Klerk; VII.nbsp;Jurisdictie, art. 122â€”127. Tot beoordecling van nllc geschillen, welke ontstaanbctrefiende het Octrooi of door de overtreding der llijn-scheepvaartpolicie, zijn twee regterlijke instanties inge-steld: de eerste, bestaande uit den Directeur-Generaal,bijgestaan door twee der Inspecteurcn, welke te zameneene permanente commissie vormen, die verpligt is dc



??? zaken zoo spoedig mogelijk al' te doen. De tweede in-stantie bestaat eveneens uit eene commissie van 3 leden:den Prefect van het departement Mont-Tonnerre, eendoor den Rijks-Aartskanselier daartoe benoemden commis-saris, en een door de beide eersten in gemeen overlegbenoemden, 't zij Pranschen, 't zij Duitschen, fegtsge-leerde. Deze commissie komt telken jare in de maandNovember te zamen; doch alleen ingeval er appellen aan-hangig zijn. J)esniettegenstaandc worden cn de maatre-gelen door de ontvangers genomen, ?¨n de vonnissen derpermanente commissie voorloopig ten uitvoer gelegd. De onkosten, door het tc zamen komen der jaarlijkschecommissie veroorzaakt, worden uit de Octrooikas bestre-den. De regtspraak der commissie geschiedt echter koste-loos voor de appellanten. Als slotbepaling is nog bij dit traktaat gevoegd: datalle'ambtenaren van het Octrooi, in tijd van oorlog hetvoorrcgt I

van neutrahteit genieten. â– J; Napoleon, immer voortgaande op de eens ingeslageneloophaan, bewerkstelligde in 1806 eene afscheiding vanzestien: Duitschc Eijksvorsten van het Duitschc Rijk.Dien overeenkomstig werd den 12^611 Julij 1806 een ver-drag gesloten tusschen Napoleon en die zestien Rijks-vorsten i welke onder zijne bescherming den Rijnhoiulvormden ji)en 1 waarbij in art. 10 de Keurvorst-Aartskan-selier, onder den titel van Vorst-Primaat, tot perma-nenten voorzitter van den Bondsraad Mcrd benoemd. Inart. .^2 der Rijnbondsakte 'Â? wordt uitdrukkelijk ge- ' Dc Martens, Supplement au llccueil, TV, p. ai??.



??? zegtl, dat de Octrooi-Conventie gelieel van kracl\tbleef. Ongeveer vier jaren later stond de Vorst-Priinaat,Groothertog van Frankfort, hij traktaat van 1(5 Febr.1810, te Parijs gesloten, al zijne regten op de iJuit-sche h?„ft van het Eijn-Octrooi aan Napoleon af'. Bo-vendien verhond de Vorst-Primaat zich bij voortduringtot de betahng der, ten laste van de Duitsche helft vanhet Ilijn-Octrooi voortloopendc jaarrenten, tot een be-drag van 600,000 francs 's jaars, als speciale hypotheekop de vorstendommen Hanau en Fulda gevestigd. Van dat oogenblik af aan beschouwde Napoleon denRijn als eene binnenlandschc rivier, cn verklaarde hijdekreet van 8 April 1810, de Fransche wetgeving om-trent dc binnenlandschc riviervaart {droit de navigationint?Šrieure) op den Rijn toepasselijk, waardoor het beheervan het Octrooi aan de Fransche generale regie der ver-eenigde regten {droits r?Šiinis) * werd

opgedragen. Hetgevolg hiervaTi Avas natuurlijk, dat dc bepalingen vanhet Octrooi nagenoeg niet meer in toepassing Averdengebragt. Na do verdrijving van Napoleon in den herfst van1813, Avcrd Duitschland Aveder hersteld in den toestandvan v????r het Rijksreces van 1803, met uitzonderingalleen van het Duitsche Rijk, ten gevolge van het daar-stellen van den Rijnbond, in 1806 ontbonden. De be-zittingen van Frankrijk aan den linker Rijnoever Aver-den onder de Duitsche Vorsten verdeeld. Hun kAvamen gt; Zie liijlagc, Nquot;. X.- Kl??ber, t. a. pi., Â§. 570 a.



??? (lus ook als uitvloeisel der souvereiiiiteit de opbrengstender tolkantoren op hun grondgebied toe. â€” Het llijn-(3ctrooi werd voorloopig onder het beheer van den Graafvan Solms-Laubaeh gesteld, onder wien het tot in 1817bleef'. â€” De renten, bij het Rijksreces op het Octrooigevestigd, werden weder hersteld, met uitzondering vandie ten behoeve van den Vorst-Primaat, die zijne ver-goeding in dc vorstendommen Hanau cn Eulda had ?? ccvonden s Â§. 3. De Rijn, die Alidden-Duitschland met den Oceaan ver-bindt, en het aldus middellijk of onmiddellijk in denwereldhandel doet deelen, was niet verstoken geblevenvan de levendigheid in het verkeer, welke de ontwikke-ling van den Ncderlandschen zeehandel noodzakelijk moestverspreiden. Sedert de Hollanders vasten voet in de Indien haddengekregen, en de markten der Oostindische produkten vanhet Zuiden van Europa naar het Noorden hadden over-gebragt, was

de Rijn de weg, langs welken Midden-en Zuid-Duitschland cn dc Oostelijke provinci??n vaniVankrijk van koloniale waren werden voorzien. Duitsch-land , rijk aan mijnen en bosschen, leverde de voor-naamste bestanddeelen voor onze vloten, die langen tijddc vrachtvaart voor geheel Europa waarnamen, waardoor 1 Kl??bcr, Â§ 570 b., verg. ilez. Akten ilcs Wiener Congresses, 111,p. 370.



??? wederom de voortbrengselen van Duitschland naar elders,cn omgekeerd, die van andere landen derwaarts met Ne-derlandsche schepen werden ovcrgcbragt. En zoo is het,dat in den handel vooral, de vooruitgang van ?Š?Šn deeldien der overige ten gevolge heeft. Toen reeds in de laatste helft der zeventiende eeuwonze handel langzaam begon af tc dalen van dc hoogte,die hij bereikt had, door dat naburige landen, doch vooralKngeland, wegens de uitbreiding van hun eigen handelen scheepvaart, gevaarlijke mededingers werden, verloorook de llijnhandel veel van zijne vorige uitgebreidheidon belangrijkheid. Altoos cchtor werd dit gedeelte van(mzen handel nog als een der voordeeligstc beschouwd;want niettegenstaande de handel in andere waren tus-schen Nederland cn Duitschland verminderd was, steedsnog was de llijn de voornaamste uitweg voor de voort-brengselen van onze

koloni??n. Volgens Duitsche schrijvers ' werd, in de laatste helftder voorgaande eeuw, dc Avaardc der goederen, welkeuit Nederland naar Duitschland gezonden Averden, op100 millioen gulden 's jaars geschat, en dat 1300 Hol-landsche schepen, Avaaronder die tot 10 K 12000 cen-tenaars ladingsvermogen hadden, uit de verschillendehavens naar Keulen afvoeren. In hoeverre men deze oji-gavcn mag vcrtrouAven is tAvijfelachtig, tc meer, daarde Ilollandsche schrijvers van dien tijd niet zulke be-paalde berekeningen ojjgcven. In dc ^Memorie van D. van ' Sclicrcr, Gescliiclitc des Wdtliandcls, II, p. 3li v.Kliiber, Oeffeiillitbcs Kecbt d. 1). Bundes, Â§ 568 b.



??? (lor Oudcrmeuleii van Augustus 1785 ' onder anderen,lezen wij: quot;De handel naar en van Duitsehland, langsde llivieren en te Land durf ik niet te bepalen,quot; enin eene aanteekening oj) deze plaats: quot;De handel metde hoofdplaatsen van Duitsehland, zoo tc water als teland, moet vele milhoenen bedragen. Wat varen er geengroote schepen naar en van Keulen maandelijks, jawekelijks den llijn op en af?quot; Niet alzoo Avas het met den Ilijnhandel gesteld inde tijden der 1'ransche omwenteling en van Napoleonsoverlieersehijig. Oorlog is in het algemeen oorzaak vanstilstand en kwijning des handels. ])e staatkunde vanNapoleon-, die het vasteland van Europa van alle ver-keer met andere Averelddeelen en met Engeland wildeafsnijden, cn door zijn continentale stelsel den wereld-handel tot een binnenlandsch verkeer trachtte te be-perken, Avas meer dan iets anders aanleiding tot degeheele vernietiging ook van

den rivierhandel. Geenstelsel van scheepvaartwetgeving, hoe vrijzinnig ook,zoude in dc dertien eerste jaren dezer eeuw, den rivier-handel uit dien toestand hebben kunnen opbeuren. De scheepvaartwetgeving op quot;den llijn hier te lande,liet veel te Avenschen over. Hoe ook hier allengs dobelemmeringen toenamen, hebben Avij boven vermeld. gt; Deze Memorie is opgenomen in: Stukken raakeuile Jen tegemvoor-(ligen toestand der Bataafsche bezittingen in Oost-lndi?? en den handelop dezelve, uitgegeven door 1). van llogendorp, 1801, bl. 198 cn 204.Verg. Nieuwe Nedcrlandschc Jaarboeken van 1770 cn 1771, in dc stuk-ken betr. het verschil met den Keurvorst van dc Paltz.



??? Overeenkomstig het geheele volkskarakter, dat doorgehechtheid aan aloude instellingen en ouderlingen naijverzich kenmerkt, zocht men te vergeefs ook tc dezenopzigtc, de in alle bestuur zoo onontbeerlijke eenheiden zamemverking. Schier elke handelstad had vroegerhare eigene wetgeving en hare eigene reglementen om-trent de riviervaart. Die reglementen waren voorna-melijk bestemd om de beurtvaarten, welke als uitvloeiselen overblijfsel van het oudere gildensysteem nog overalin zwang waren, te regelen: zij bepaalden het aantalschippers, hetwelk in de beurt zoude worden toegela-ten, de vereischten van schipper en vaartuig, het aan-tal hgdagen, de straflen die op de overtreding derverordeningen Avaren gesteld, de vrachten voor de ver-schillende waren, en eindelijk aan wie het onmiddellijktoezigt over de vaart was toevertrouwd In 't jaar 1795, toen ook bij onze natie de begin-

selen, die door dc mannen der revolutie gepredikt wer-den , bijval hadden gevonden, werden bij publicatie vande provisionele regering, gearresteerd den 5'lcn Maart %alle grafelijkheidstollen, alle regten op rivieren, vanwelken oorsprong ook, met name de stapelregtcn vanDordrecht en waar die elders nog in Avezen mogten zijn,afgeschaft. Dc eerste verandering, Avelkc sedert dit tijdstip inde Avetgeving oj) de Rijnvaart hier te lande is gemaakt, ' Le liong, Koophandel van Amsterdam, Hl, bl. 197 v.2 Dccreetcn van dc provisionele rcpraDScntantcn van Holland, H,bl. 213.



??? grijpt eerst plaats na de inlijving van het KoningrijkHolland in het Keizerrijk. Bij Dekreet van 21 Oet.1811, werd het in Frankrijk toenmaals bestaande be-lastingstelsel, in de zeven nieuwe departementen inge-voerd. Alle oude tollen en hellingen hielden op tebestaan met den Sleten Dec. 1811; in derzelver plaatstraden: de zoogenaamde vereenigde regten, een regtof octrooi op de scheepvaart, en ten derde de in- enuitvoerregten, dat is: het Douaanstelsel, hetwelk bijDekreet van 6 Jan. 1811, ook in Frankrijk eerstis ingevoerd Voor de helling der schecpvaartregtenwerden 11 tolkantoren op onze rivieren daargesteld,tds: op den llijn, te Arnhem; â€” op dc Lek, te Wijkl)ij Duurstede; â€” op dc Maas, te Schoonhoven; â€” op deWaal, te Emmerik, Nijmegen, Rossum, Gorinchcm enDordrecht; â€” en op de beide Yssels, te Gouda, Zutphenen Kampen. Die staat van zaken bleef cchter niet lang bestaan;want nadat Prins AVillem

van Oranje de Souvcreiniteitder Nederlanden aanvaard had, stelde hij bij Besluitvan 23 Dec. 1813 (Stbl. NÂ?. 17) % de belastingenvast, welke voorloopig gedurende 1814 zouden gehe-ven worden. De Art. 42â€”4G van dat Besluit hetrcfrentic watertollen; deze worden weder op den ouden voethersteld, gelijk zij o]) uitquot; Dcc. 1811 bestonden; na- ' Art. 41 van liet: D?Šcret relatif ?š r?Štablissement des Contributionsde l'Empire, dans les sept d?Špartements, formes du territoire dc la ci-devant llollaudc. Zie l'ortuyn. Verzameling, III, bl. 353. 2 Verg. het licsluit van 24 Aliiart 1814 (St.-C. van 13 April 1814).



??? melijk: alle domaniale, provinciale cn andere watcrtol-len, daaronder begrepen de Anholtsclic toi te Arnhemen de Eijkstol te Nijmegen. Voor het gemak der scheep-vaart werden alle^ tolwachten van elke rivier op ?Š?Šneplaats het naast bij de grenzen verecnigd, hoewel detolgelden voor de verschillende wachten toch elk afzon-derlijk werden geheven.



??? HOOFDSTUK III. DE MENTZER CONVENTIE, IIAAU ONTSTAAN ENHARE WIJZIGINGEN. Â§. 1. De Parijsclie Vrede ' verkondigt eindelijk de volkomenevrijheid der riviervaart. Deze uitspraak is geheel alge-meen, en vooral hierin van die der vorige traktatenonderscheiden, dat thans de vrije vaart en de gemeen-schap der rivieren als algemeen, en voor alle Staten vanEuropa geldend beginsel zijn ingevoerd; terwijl de vrij-verklaring des Eijns, gelijk zij tc voren plaats had, ofbeperkt bleef tot twee aan elkander grenzende Staten,of waarvan ten minste, zoo men al aanneemt dat de-zelve van uitgestrekter beteekenis was, dc uitvoeringgeheel achterwege bleef. Aan het Congres, hetwelk (volg.Art. 32) twee maanden na het sluiten van den Vrede(30 Mei 1814) tc Weencn moest gehouden worden, omgezamenlijk dc Europcschc aangelegenheden te })ehandc- ' Zie Bijlage, NÂ?. XI.



??? len, eu rust, vrede eu staatkundig evenwigtte herstellen,werd de taak opgedragen, dq, meest geschikte middelente beramen ter regeling der riviervaart, vooral met hetoog op het handelsbelang van alle nati??n. Hij ])rotocol van 14 Dcc. 1814, werd door dc teAVeenen vereenigde vertegenwoordigers der acht mogendhe-den besloten, eene commissie van vier leden ' uit hunmidden te benoemen, tot vaststelling der algemcene be-ginselen, volgens welke de riviervaart moest geregeldworden. Dewijl tevens aan deze commissie was voorge-schreven, hetgeen betrekking had op de llijnvaart heteerst te behandelen, noodigde zij reeds (2 Febr. 1815)na hare eerste zitting de gezanten der Ilijnoeverstaten,die zich op dat oogenblik te quot;VVeenen bevonden, uit, omaan hare beraadslagingen deel te nemen in elf zittingen volbragt deze commissie van negenleden haren arbeid. Den 24stcn Maart

1815 werden ge-arresteerd : 1Â?. Les articles concernant la navigation des rivi?¨res,(jui dans leur cours navigable s?Šparent ou traversentdillerents ?Štats.nbsp;l. 2ÂŽ. Les articles concernant la libre navigation dullhin Â?. Art. 117 van dc quot;Acte finalquot; van het Weener Con-gres zegt uitdrukkelijk: quot;les r?¨glements particuliers,relatifs la navigiition du Ehin etc., tels qu'ils I se ' Kl??Lcr, Akten des Wiener Congresses, 111, p. 11.- ILiil., p. 12. Dczc waren: die van Holland, I5cijcrcn, Uaden, Hcs-scn-l);\nnstadt cn Nassau.We Bijlage, NÂ?. XII.



??? trouvent joints au pr?Šsent acte, auront la m??me force etvaleur, ([ue s'ils y avaient ?Št?Š ins?Šr?Šs textuellement.quot;Aldus wcrd aan de oeverstaten des llijns dc verpligtingopgelegd, zich bij de nadere regeling der Eijnsehcep-vaart, geheel naar de beginselen, door het Weener Con-gres aangenomen, te gedragen. Het is dus van grootbelang dc artikelen, betreUcnde de Rijnvaart, eenigzinsnader te ontwikkelen. Het behoeft geene verwondering te baren, dat dcWeener Commissie hoofdzakelijk de Octrooi-Conventie totgrondslag heeft aangenomen, en deze alleen gewijzigdheeft, waar meer bijzonder het Eransche cn Huitschchandelsbelang was behartigd, terwijl het thans evenzeerdc belangen der overige oeverstaten gold. Men nemeslechts in aanmerking, dat de Octrooi-Conventie nogvoorloopig in werking was gebleven, en dat dc com-missie zich omtrent de meeste zaken door den afge-treden Direktcur-Generaal van

het Octrooi het voor-lichten. Dc beste wijze van behandehng der Weener artikelenschijnt mij daarom ook deze te zijn: aan tc toonen inwelke punten zij onderscheiden zijn van, cn in welkepunten zij overeenkomen met dc bepahngcn der Octrooi-Conventie. Eerst dus eenige punten van verscl??l: 1. Het eerste cn het grootste onderscheid tusschendeze beide overeenkomsten is ongetwijfeld het algemeenebeginsel, dat aan beide ten grondslag ligt. Gelijk ikreeds boven brcedcr heb ontwikkeld, is de Octrooi-(^onventic te beschouwen als een handelstraktaat, tus-



??? sclieu het Fransche Keizerrijk cn het J)uitsche llijk ge-sloten, met het kennelijk doel, om door eenvormigheidvan systeem van sclieepvaartregten, en zelfs met uitslui-ting van vreemden den Franschen cn Duitschen handeltc hevordcren. Het heginsel, door de Wcener-Akte ingevoerd, is:algeheele vrijheid der vaart op den llijn, in deszelfsgeheelen hevaarharen loop; zoodat de vaart, zooveel denhandel hetreft, aan niemand kan geweigerd worden, he-houdens dc daar tc stellen pohciereglementen, welkezoo voordeelig mogelijk voor den handel van alle nati??nzullen moeten zijn. ])e llijn wordt dus in deszelfs ganschen loop als 66ngeheel heschouwd, in gcmeenschappelijken eigendom toc-hehoorende aan alle oeverstatcn, die zich door het on-derteekenen der Wcener-Akte (art. 1 van NÂ?, 1, zieBijl.) verbonden hebben, al wat de scheepvaart op deu-zelven betreft, in algemeen overleg en

geheel onpartij-dig ten algemeenen nutte te regelen. Bij de beraadslaging der commissie over dit artikelsloeg de Engelschc afgevaardigde v????r, het aldus tc re-gelen: quot;Le llhin, du point o?š il devient navigablejusqu'?  la mer et r?Šciproquement, sera enti?¨rement libreau commerce et h la navigation dc toutes les natiom,de mani?¨re que dans lout son cours, soit en remontajit,soit en descendant, il ne puisse sous ces deux rapports??tre interdit ?  ])ersonne, cn se conformant toutefois auxr?¨glements, qui seront ?Štablis pour la police, d'apr?¨s lemode convenu; lesquels r?¨glements seront ?Šgaux pourtous, ct les phis favorables au commerce de toutes les



??? nations. Hit was volgens het beweren van den voor-steller dezer nieuwe uitbreiding, de bedoeUng en betee-kenis van art. V des Parijschen Vredes. Behalve dat het nog zeer te betwijfelen zoude zijn,of deze opvatting van dit artikel de juiste is, strijdt hetten eenenmale met de thans bestaande beginselen vanvolkenregt: quot;Le droit de naviguer pour des objets decommerce, sur un lleuve, qui coule dans Ie territoirede ])lusieurs Etats, est commun ii toutes les nations, qui hahitent ses rives' J5ij de geschillen, welke nog verder omtrent dit al-gemeene beginsel en de wijze van uitvoering zijn gerezen,zal ik te zijner plaatse moeten stilstaan, en ze daaromthans zonder verdere vermelding voorbijgaan. Tl. Ten naauwste met het algemeene beginsel hangtde vraag zamen, of de stapel- en omslagregten en deinstelling der schippersgilden behouden moesten en kon-den worden (art. 3â€”8, 14â€”18 Octrooi-Conv. cn art.19â€”21

Weener Akte). Evenzeer als deze instellingen een onmisbare schakelin het systeem der Octrooi-Conventie cn in de handels-politiek van Napoleon waren, even zoo weinig is hetbehoud derzelve overeen tc brengen met den grondslagder Weener-Akte en art. V des Parijschen Vredes. lietbchouclen of afschaffen van dc omslagregten en schij)-persgilden kon nooit tot eene rcgtsvra??g gemaakt wor-den, daar het Weener Congres, als bestemd om eene 1nbsp;Kl??bcr, Akten, t. a. pi. p. 21. 2nbsp;II. Wheaton, Elements tlu droit international, I. p. 181.



??? iiiouwe orde van zaken in Europa in te voeren, allezinsi)evoegd was oude regtsbetrekkingen to vernietigen ennieuwe te scheppen Het eenige dus wat hierbij inaanmerking kwam was het nut des handels. In zijnrapport had dc gewezen Directeur-Generaal, dc llr.l'jichhoir, getracht aan te tooncn, dat het bestaan vande omslagregten te Keulen en Mentz, en der schippers-gilden tot het behoud der goede orde in de vaart entot de uitoefening van een stipt toczigt onmisbare in-stellingen waren, cn dat zij de regelmatigheid en denspoed van het goederentransport zeer bevorderden; ennog buitendien de vaststelling van een lager vracht-tarief toelieten, daar door deze alleen den schipper eenzekeren waarborg werd gegeven, altoos eene retourladingtc zullen vinden. Boven alles echter beweerde men,dat dc gesteldheid van het vaarwater, hetwelk door devele ondiepten, door de verscheidenheid

van grond indc bedding des Eijns, onmogelijk toeliet, dat over degchcclc lengte der rivier met schepen van dcnzclfdenbouw werd gevaren, het reeds noodzakelijk maakte degroote goederentransporten van Holland naar den Bo-ven-llijn bestemd, of omgekeerd, minstens tweemaal inandere schepen over tc laden. Hiertegen werd echterin het midden gebragt ^ dat het behoud der gedwon-gcne omslagregten en schippersgilden geheel in strijdzoude zijn met dc letter der traktaten: quot;La navigation gt; Whcaton, Elements du droit intcrnatinal, II. p. 215.Dcz. Histoire des progr?¨s du droit des gens. p. y30 v. Verg.Heeren, Geseliicdenis der staatsgesteldheid van Europa II. p. 709 v.- Kliiber, Akten, IIT. p. 03, lit, 393, 405.



??? sur le Rhin sera enti?¨rement libre, de sorte qu'elle nepuisse ??tre interdite ?  personne;quot; dat door hunne af-schaffing de handel der steden Keulen en Mentz nietzoude verminderen wegens dcrzelver gunstige ligging;cn eindelijk, dat indien inderdaad de gesteldheid vanhet vaarwater die oude instellingen voor den handelonmisbaar maakte, scheepvaart en handel zich van zelve,zonder cenigen dwang, aan die natuurlijke bezwarenzouden onderwerpen. Op deze gronden dan is door dc commissie voor deriviervaart het gedwongen omslagrcgt afgeschaft, cn tenopzigtc der schippersgilden bepaald, dat de vaart voorelk en een iegelijk openstaat, zonder daarom toch hetinrigten van beurtvaarten tusschen twee of meer Rijn-havens tc verbieden. III. Het derde punt van verschil is dit: dat, volgensdo Octrooi-Conventie, de heffing der sclicepvaartrcgte??igemeenschappelijk was, terwijl de Weener Akte afzon-derlijke helling

voorschrijft (Rijksrcces Â§. 39, al. 2 enart. ?Ÿ W. Akte). Klke ocverstaat heft voor eigene rekening de tollenwelke op zijn oevergebied geplaatst zijn, stelt zijne eigenebeambten daarbij aan, en behoeft dus alleen in zooverzich aan het reglement te houden, dat het algemeenesysteem van heffing in stand gehouden word(r, daar hijdoor deze onafhankehjkheid van andere staten ten vollegercgtigd is, het aantal en het bedrag der tollen zooveeltc verminderen, als hij dat noodig acht. Onder dc Oc-trooi-Conventie , die ccnc gemecnscha])pelijke heffing eneene ])onds ponds gelijke verdceling der zuivere opbreng-



??? sten voorsclireef, kon nooit de eene oeverstaat, zondertoestemming des anderen, de toltarieven lager stellen. Niettegenstaande de rransehe gezant in zijn ontwerj) *het oude stelsel wilde behouden, werd vooral op aandrangvan deu Pruisischen gevohnagtigde besloten de afzonder-lijke heffing (pereeption partielle) in te voeren. IV. ]n verband met de invoering van het systeem vanafzonderlijke heffing, moest de door de Octrooi-Conven-tie ingestelde regterlijke magt ter beoordeehng der ge-schillen, tusschen schippers en ambtenaren gerezen, ge-heel gewijzigd worden (art. 117, 122â€”126 Octr. Conv.en art. 8, 9 W. Akte). ])e voorname grond, waarop het systeem der Octrooi-Conventie berustte, dc onpartijdigheid der ambt('nnTcn; dhftrzij niet door eiken oeverstaat, maar door het-OctV????iwerden aangesteld, was door de instelling der afeoiidorlJjkeheffing verloren gegaan. Doch

bovendien was h?–t systt?¨n^der Octrooi-Conventie omslagtig: dc ambteuai^h^dop'kAni-toren hadden de bevoegdheid om in all?? geschilletrtefrst??hdte beslissen en huime vonnissen voorloopig tCrt'UitvOWitoleggen; doch behoudens het regt van den vcroordeftldoom, indien er oorzaak toe mogt zijn, zich bij den DrAictVur-Generaal te beklagen, die alsdan 'metitwiic Inspectcb'rfedc zaak tc onderzoeken' cn) nogmaals tc besliss?¨nlhad.J)e zwarigheden, verbonden aan het kcnnisiicm?œii vaheene zaakover van^de woonplaats des rcgteTs vobrg??^al-l?Šn, vooralquot;indien ecn':plaatselijk onderzoek,-of ht??t''Vi8r-hoor van getuigen' enz. noodigquot;zijn, dfeden v??oirnamclijk I Kl??bcr, Akten, 111. p. 14.



??? eene verandering van deze zaak als wenschelijk voorko-men Elke oeverstaat is volgens de Weener Akte verpligt,bij ieder tolkantoor in zijn gebied eene regtbank aante stellen, quot;pour examiner et d?Šcider, d'apr?¨s le r?¨gle-ment en premi?¨re instance, toutes les affaires conten-tieuses, qui regardent les objets fix?Šs par ce r?¨glement.quot;Deze regtbankcn worden bezoldigd door eiken oever-staat, spreken regt in naam van den souverein in Aviensgebied zij liarcn zetel hebben; doch zijn bij eede ver-bonden , overeenkomstig de bepalingen van het reglementen onpartijdig regt te spreken. In tweede instantie kunnen partijen zich naar hunnekeuze wenden of tot het hoogste regterlijke collegie deslands waar hun gescliil in eerste instantie is onderzocht,of tot dc Centrale Commissie tc Mentz gevestigd. Hier-door heeft men het dubbele doel trachten te bereiken:dat namelijk de regters onpartijdig, en op de plaatszelve waar

de overtreding gepleegd is aanwezig, en dathunne vonnissen op de geheele lengte des llijns uitvoer-baar zouden zijn. V. Een laatste punt van verschil tusschen de WeenerAkte cn dc Octrooi-Conventie bestaat in de inrigtingvan het algemeene beheer (art. 42â€”45 Octr.-Conv. enart. 10â€”17 W. Akte). Na langdurige beraadslagingen over de beste wijzewaarop het centrale bestuur in te rigten, en wel-ke werkkring hetzelve aan te wijzen was, werd ten I Kl??bcr, Alctcn, TH. p. 129 v.



??? stell voorsclircef, kou nooit de eene oevorstaat, zondertocstcmining des anderen, dc toltarieven lager stellen. Niettegenstaande de Franselie gezant in zijn ontwerj) 'lict oude stelsel wilde behouden, werd vooral op aandrangvan den Pruisischcn gevolinagtigde besloten de afzonder-lijke hefiing (perception partielle) in te voeren. IV. In verband met dc invoering van het systeem vanafzonderlijke heffing, moest de door de Octrooi-Conven-tie ingestelde regterlijke magt ter beoordecling der ge-schillen, tusschen schippers en ambtenaren gerezen, ge-heel gewijzigd Avorden (art. 117, 122â€”126 Octr. Conv.cn art. 8, 9 W. Akte). De voorname grond, waarop het systeem der Octrooi-Conventie berustte, de onpartijdigheid der ambtonnr?¨n; dhfttzij niet door eiken oevcrstaat, maar door 'liet- Oct^d??iwerden aangesteld, was door de instelling-d?Šr afeorid(^Hj??i?¨helling verloren gegaan. Doch

bovendien wns h??fr sj'stWjrAder Octr??oi-Conventio omslagtig: dc ambtenaT?–n^dor 'k?¨ft'-torcn hadden de bevoegdheid om in alld geschillen'tt^st??hdteibeslissen en hunne vonnissen voorloopig tdrliuitv??Â?:itlt;;leggen; doch behoudens het regt van deii veroordeftldoom, indien er oorzaak toe m??gt zijn, zich bij den Di??ecti^ur-Generaal te beklagen, die alsdan 'metTtwc^ Inspecteiu'rfedo zaak tc onderzoeken' cn, nogmaals te besliss?¨nUiad.De zwarigheden, verbonden aan het'kcnnisriemlM vKheene zaakn ver van de woonplaats des regters -vo??rge^al-l?Šn',' vooral-indien een'plaatselijk' ohderjioek,'of het'Vfe??^hoor van getuigen' enz, noodig'zijn', dfcd?Šn v??brriafn?Šlijk Kl??bcr, Akten, III. 1). U.nbsp;- ' TI --



??? cene verandering van deze zaak als wenschelijk voorko-men Elke ocverstaat is volgens dc Weener Akte verpligt,bij ieder tolkantoor in zijn gebied eene regtbank aantc stellen, quot;pour examiner et d?Šcider, d'apr?¨s le r?¨gle-ment en premi?¨re instance, toutes les afiaires conten-tieuses, qui regardent les objets fix?Šs par ce r?¨glement.quot;Deze regtbanken worden bezoldigd door eiken oever-staat, spreken regt in naam van den souverein in wiensgebied zij haren zetel hebben; doch zijn bij cede ver-bonden, overeenkomstig de bepalingen van het reglementen onpartijdig regt tc spreken. In tweede instantie kunnen partijen zich naar hunnekeuze wenden of tot het hoogste regterlijke coUegie deslands waar hun gcscliil in eerste instantie is onderzocht,of tot de Centrale Commissie te Mentz gevestigd. Hier-door heeft men het dubbele doel trachten te bereiken:dat namelijk de regters onpartijdig, en op de plaatszelve waar

de overtreding gepleegd is aanwezig, en dathunne vonnissen op de geheele lengte des Rijns uitvoer-baar zouden zijn. V. Een laatste punt van verschil tusschen de WeenerAkte cn de Octrooi-Conventie bestaat in de inrigtingvan het algemeene beheer (art. 42â€”45 Octr.-Conv. enart. 10â€”17 W. Akte). Na langdurige beraadslagingen over de beste wijzewaarop het centrale bestuur in te rigten, en wel-ke werkkring hetzelve aan tc wijzen was, werd ten Â? Kl??bcr, Alctcn, ITI. p. 129 v.



??? laatste besloten ', eene tijdelijke Centrale Commissie aante stellen: a.nbsp;Zamengesteld uit een daartoe door eiken oeverstaatte benoemen afgevaardigde;- b.nbsp;Om telken jare in November, en zoo zij het noo-dig m??gt achten ook in het voorjaar, bijeen te komen; c.nbsp;Haren zetel te Mentz houdende. Deze Centrale Commissie is verpligt een naauw toe-zigt te houden op de nakoming van het quot;reglement, entevens als middel van verkeer (moyen de communication)tusschen de verschillende oeverstatcn voor alle zaken, deRijnvaart betrefrende, te dienen. Zij vertegenwoordigt de gemeenschappelijke belangender oeverstatcn, cn is daarom bevoegd zoodanige veran-deringen in het reglement voor te stellen, als i hot Â?nuttles 1 handels vordert. Bij de beraadslagingen heersditeene volmaakte gelijkheid van stem, en alle besluitenworden met eene volstrekte meerderheid genomen

dochdie besluiten zijn alleen verbindende voor die staten,welke door hunne commissarissen in dezelve hebben; itoo-gestemd.nbsp;inhr.. Het permanente algemeene bestuur zal bestaan uit:?Š?Šn Hoofd-Inspecteur en drie Onder-Inspecteurs (volgensde Conv. van 1831 zijn er echter vier aangesteld), en welk])ermanent algemeen bestuur de Centrale Commissie, wan-neer zij niet vergaderd is, vervangt. Ten opzigte ivan debepaling van art. XIII, omtrent de wijze van de verkiezingvan den Hoofd-Inspecteur, maakte de Nederlandsche afge- . .r -il-: i/: -t! 1 Kl??ber, Akten, 111. p. 82 v.nbsp;, â€ž



??? vaardigde de bedenking: dat, indien de Lek en dc Waalbeiden als voortzetting van den Rijn werden beschouwd,de gezamenlijke lengte van stroomgebied dier beide ver-takkingen het Nedcrlandschc Gouvernement aanspraak gafop een grooter aandeel in dc stemming tot benoemingvan den Hoofd-Tnspecteur. Hierop werd door de Com-missie besloten de Lek alleen als voortzetting van denRijn, en de Waal als die van de Maas te beschouwen In dc volgende punten heeft d(5 Weener Commissiede bepahngen der Octrooi-Conventie ten grondslag geno-men: I. Het principale regt op dc vrije vaart op dc rivierenis, op zich zelf beschouwd, onvolledig en niet vatbaarom ten volle door de regthebbcnden uitgeoefend te wor-den, zonder dat hun tevens wordt toegestaan van dat--gcne gebruik te maken, wat tot aanvulling van hetprincipale regt noodig is Hiertoe behoort het gebruik van de oevers der riviertot landen, latlen en

lossen, cn het gebruik van de lijn-paden. Daar nu, het regt op dc vaart der rivieren eensvoor al vastgesteld zijnde, de schcepvaartregten hoofdza-kelijk bestemd zijn om de kosten te dekken, welke hetin zoodanigen toestand onderhouden der rivieren, dat elkeen zijn regt op de principale cn incidentele regten kan 1 Kl??bcr, Akten, III. p. 218 v. ' II. Wheaton, Elcmcnts du droit international, 1. p. 181. Verg.boven blz. 5. r,*



??? tusscluMi Straatsburg eu de llollandsche grenzen, het-zelfde als de Octrooi-Conventie vastgesteld had; naarevenredigheid der afstanden moesten oj) den llijn in Ne-derland, en op het gedeelte tusschen Straatsburg cn Ba-zel een even groot, of althans een niet grooter aantaltollen gesteld worden. Bij dc bepaling der plaatsen,waar dc tollen zullen geheven worden, moeten dus inacht genomen worden: 1Â?. cene zooveel mogelijk naarde afstanden berekende gelijkmatigheid, en 2o. het nutder scheepvaart; dit bestaat voornamelijk hierin, dat detolheffingen, zooveel mogelijk, plaats hebben in die ha-vens, welke door hunne natuurlijke ligging cn doorhandelsgebruik eenigermatc de gewone aaidegplaatsen voorde vaart zijn, waardoor zoo weinig oponthoud mogelijkgedurende de vaart Avordt veroorzaakt. Vermeerdering of verplaatsing der tolkantoren zalalleen met algemeene toestemming der

oeverstaten mogengeschieden; tot vermindering van het aantal der Rijn-toll(!n mag elke ocverstaat afzonderlijk overgaan. 111. Ten o])zigte van het bedrag der langs den ge-heelen Rijn tc heffen schcepvaartregten heeft de WeenerAkte de bepalingen der Conventie van 15 Aug. 1804tot basis aangenomen (art. 94, 99â€”105 Octr.-Conv.en art. III, ^V. Akte). De beide tarieven voor de op-en ncdervaart kunnen in dezelfde verhouding der afstan-den tot dc andere dcclcn des Rijns worden uitgebreid.Echter zal ten behoeve des landbomvs cn handels ccncgunstiger classificatie der goederen in dc verminderdetarieven van art. 102 cn 105 der Octrooi-Conventieaangenomen worden. Het tarief voor het rccognitieregt



??? moet ook tot de schepen van 2500 tot 5000 centenaarsladingsvermogen uitgehreid worden. IV.nbsp;Ten gerieve der scheepvaart is bepaald, dat, ingeval van oorlog tusschen de oeverstatcn, de heffing derllijnschcepvaartregten ongehinderd van de zijde der krijg-voerende partijen zal voortgaan; dat dc beambten enschepen ten dienste der tolkantoren het voorrcgt vanonzijdigheid zullen genieten, en de bureau's en kassendoor wachten beschermd zullen worden (art. 131 Octr.-Conv. en art. XXVI W. Akte). V,nbsp;Dc in- en uitvoerregtcn, door de oeverstatcn ge-heven, bestaan geheel op zich zelve en onafhankelijk vanhet aan te nemen systeem van schcepvaartregten Dedoorvoer van alle waren langs den Eijn is zonder eenigeuitzondering vrij. Dit is niets anders dan een gevolgvan het erkende regt van algemeene vrijheid der vaartop den Rijn. J)oor verordeningen moet echter zorg ge-dragen worden, dat de

ambtsverrigting der douanen descheepvaart niet belemmere, en door eene strenge pohciestaat het vrij alle sluikerij te beletten en tegen tc gaan..,â€ž Do artikelen XXXI en XXXll der Weener Akte be-palen : lo.dat de Centrale Commissie uiterlijk den IstcnJunij 1815 tc Mentz moeten bijeenkomen; 20. dat het voorloopig bestuur door den Graaf vanSolms-Laubach, die dit sedert den Parijschen Vrede innaam van Oostenrijk en Pruisen voerde op datzelfde gt; Kl??bcr, ibid., 560 cn 57t.2 Kl??bcr, ,\ktcn, 111. p. 270.



??? tijdstip in handen der Centrale Commissie zal wordennedergelegd; 30. dat de afzonderlijke heffing terstond de gemeen-schappelijke zal vervangen; 40. dat, in naam van al dc oeverstaten, een voorloo-pig reglement zal worden uitgevaardigd, Avaarin men,behoudens die wijzigingen welke het meest noodig zijn,zal bevelen de Conventie van 1804 te volgen; en 50, dat de Centrale Commissie zich moet bezig hou-tlen: a. met de vervaardiging van het definitieve regle-ment voor de llijnvaart, en h. het vroegere centraalbestuur vervangen tot aan de invoering van dat nieuwereglement. â€?Ol : ,,ln plaats van op het door dc Weener Akte bepaaldetijdstip kwam de Centrale Commissie, aan welke de ver-dere ^ regeling der Rijnvaart was overgelaten, eerst opden ??^lcn Aug. 1816 te Mentz bijeen, en niet v????r,lietnajaar des volgenden jaars aanvaardde zij het hoofdbestuur ,haar door art. XXXII dier

Akte opgedragen J^ewvertraging verwijderde reeds het uitzigt op eene spoedigeten uitvoer legging van het Rijnvaart-Traktaat te Weenen lloevele jaren met vruchtelooze beraadslagingen zijn|doorgebragt^ hoe hevig de geschilpunten voorden tegen 'II â€? Kl??bcr, OcfTcnllichcs Ilccht des Deutschen JJimdcs, 571 IV. enÂ§â–  570 b.nbsp;'nbsp;...N



??? â€” Ta-in den boezem der Centrale Commissie zijn behandeld,welk aandeel de openbare pers aan den strijd heeft ge-nomen is reeds te dikwijls het onderwerp van eenenaauwkenrige behandeling geweest, dan dat ik hieroverbreedvoerig zal behoeven te wezen; echter, om de vruchtvan dien veeljarigen arbeid, de Conventie van 31 Maart1831, te kunnen beoordeelen is het noodzakelijk, de voor-naamste der vraagpunten, welke in de (Zentrale Com-missie zijn ter sprake gebragt, kortelijk uiteen tezetten. De taak der Commissie was tweeledig: vooreerst eenreglement voor den tusschentijd, uit naam van al deoeverstatcn uit te vaardigen, quot;waartoe men de Octrooi-Conventie van 15 Aug. 1804, geheel tot voorbeeld zalnemen, met aanwijzing echter van die artikelen welkedoor de tegenwoordige bepalingen zijn opgeheven, enwelke andere voorschriften in derzelver plaatsquot; zullenmoeten gesteld worden.quot;nbsp;??-

'in-ib,; i'Klaarbhjkelijk was het doel der Weener Alcte' hi?Šr-''medelquot; tot aan de invoering van den geheel nieu\veri^toestand quot;op den Eijn een status quo in stand t?Š hou-quot;den'i'behalve het omslagregt, de gemeensehappelijlce hef-)inÂ§^det scheepvaartregten, en het daarmede in verhand'stamde 'tarief van 1804,nbsp;' Tot de opheiling der stapelregten Avaren Pruisen enHessen'verpligt, waartegenover Nederland, waar dezelvesedert 1795 ' reeds inet meer bestonden, zich verbon-den had geene nieuwe stapels oji te rigten. Â? /ic boven, blz. 54.



??? De verpligtiiig tot invoering der afzonderlijke liei??ingder scheepvaartregten, gelijkmatig en naar evenredigheidder afstanden over den geheelen ]lijn verdeeld, en hettarief van 1804 niet te hoven gaande, kwam ook hoofd-zakelijk op Pruisen neder, dat dien ten gevolge demeerdere inkomsten, uit het oude tarief voortspruitende,moest derven, te,rwijl en Nederland cn dc overige oever-staten er evenzeer belang bij hadden, eene billijker ver-deeling der scheepvaartregten in werking tc zien treden.Nederland had zich voor het status quo alleen verbon-den, om zijne tollen niet te verhoogen liet tweede gedeelte der werkzaamheden aan de Cen-trale Commissie opgedragen betrof de daarstelling vanhet definitieve reglement. De vereischten van hetzelveAvaren: a.nbsp;Gelijkvormig voor den geheelen Rijn, van de plaatswaar hij bevaarbaar Avordt tot aan zijnen uitloop jjizee, cn zooveel mogelijk

ook tot zijne ncvenstroomcnuitgestrekt. b.nbsp;Zoo gunstig mogelijk voor den handel van, allenati??n, voornamelijk hierin bestaande, dat het tarief van ' In de Cac Zitting der Commissie voor dc vrije vaart op den ItiiuIiccft de Ncderlandschc gezant deze verklaring afgelegd; lt;lc woordenvan het protocol luiden aldus: Â?M. lo Uaron do Spncn a de pluÂ? de-clare, qu'en attendant la suppression des p?Šages sur ses embouchures,que la Hollande a l'intention dc faire, les droits ii percevoir dansl'en-ceintc de ces embouchures ne seront point ?Šlev?Šs jusqu'il l'arrangementd?Šiinitif sur la navigation , ct qu'il n'y sera pas nou plus introduitaucun droit dc rclfiche forc?Še, aussi peu ([u'il en existe maintenant.quot;Zie Kl??bcr, Akten, 111, p. 100.



??? schecpvaartregten laag, cn onafhankelijk van het dou-anen-systeem der verschillende oeverstatcn zij. Het eerst dus had de Centrale Commissie zich metde uitvaardiging van de quot;Instruction int?Šrimistiquequot; he-zirr te houden. Hoewel het schijnbaar tienvoudig was, O op weinige uitzonderingen na den bestaanden stand vanzaken te behouden, en dienovereenkomstig dergelijkvoorloopig reglement uit tc vaardigen, zoo ontmoettemen toch juist hierin de grootste moeijclijkheden, daarhet alras bleek, dat zoodanig gewijzigd status quo deinwendige belangen der verschillende Staten niet onge-schonden liet. De toestand, waarin de Rijnvaart ver-keerde op het oogenblik dat dc Centrale Commissiehare taak opvatte, was drievoudig: in Nederland be,stondeen volledig tol- en douanen-systeem, zoo als het velentoescheen een onmisbare schakel in de wetgeving enhet toenmalige linanti??le stelsel van dien staat; op

denA[idden-cn Ncder-llijn was nog het stapelsysteem in zwang,welks opheffing voor de oeverstatcn van dat gedeeltedes llijns ongetwijfeld eene groote opoffering van in-komsten was; terwijl op den IJoven-Kijn het conventionele stelsel hcerschte. Nctlerland beriep zich oj) de woorden der WeenerAkte, en beweerde, krachtens dezelve, alleen verpligt t(!zijn geenc nieuwe stapels op te rigten en zijne tollenjiiet te verhoogen; het achtte zich echter in geen ge-val v????r het definitieve reglement tot cenig offer vanzijne zijde gehouden. J'ruisen en Hessen daarentegen hielden vol, dat hei



??? onmogelijk dc bedoeling der onderteekenaren van hetWeener Verdrag kon geweest zijn, eenerzijds alleen ver-pligtingen op te leggen, en anderzijds alleen regten toete kennen; beiden Aveigerden op dien grond alle opolle-ring, ten zij de Nederlandschc regering zich bereid ver-klaarde, reeds voor den tusschentijd in alles toe tc stem-men , waartoe deze zich eerst bij het definitieve reglementverpligt rekende. De overige oeverstaten hadden slechts ?Šcn algemeenbelang, namelijk de spoedige verligting der scheepvaart,en schaarden zich soms aan de c?Šne, dan weder aan deandere zijde. E?Šn belang hadden zij met Nederland bijde opheffing der omslagregten; welke instelling niet al-leen aan hunne scheepvaart alle levendigheid en gelegen-heid tot ontwikkeling benam, maar ook den geheelencxpeilitiehandel tc Keulen cn Menta; gevestigd hield,' tcoo-dat het direkte verkeer der steden aan

den Boven-Rijnmet Nederland afgesneden was, en bovendien nog doorde onkosten, aan het verstapelen verbonden, den prijs vanialle waren voor den Duitschen verbruiker verhoogd?¨. E?Šn belang hadden zij ook met Nederland tegenoVdrPruisen ilt;/in betrekking tot de invoering der afzonder-lijke hefiing der scheepvaartregtcn. Volgens het tariefvan 1804 werd op den Nederrijn (van Keulen totiiiau deNederlandsche grenzen) van de 3 frs. 33 cents .i(het. ge-lieele bedrag voor den afstand van Straatsburg-.tot; aanNederland) 2 frs. 35i cents geheven, in plaats van 1 fr.61 cents. Dc voordeden van dit meerdere had Pruisengeheel genoten sedert den ondergang van het PranschcKeizerrijk. Do Duitsche oeverstaten eischtcn.van Pruissen



??? de uitkecring van dit meerdere bedrag van dat oogen-blik af aan; dit werd hun echter betwist op grond, datten laste der algemeene kas nog renten loopende waren,welke Pruisen beweerde daaruit te voldoen. â€” De Neder-landsche scheepvaart van de andere zijde had geheelalleen die wederregtelijke verhooging van sclieepvaartreg-ten te dragen, en vond door het instandhouden van denstapel te Keulen zelfs geene vergoeding hiervoor inde betrekkelijk lagere tarieven van de andere gedeeltendes llijns. ISIet Pruisen stemden dc overige oeverstatcn hierinovereen, dat zij van Nederland de opheffing van dc be-lemmeringen eischten, welke uit het Nederlandsche stel-sel .van. in- en uitgaande regten voor de scheepvaart voort-isproten.nn j)ioii.M,J)e vorderingen, die, volgens het gevoelen vim de meer-detheid der Commissie, billijkerwijze aan.iNederlandvoor den tusschentijd konden gerigt worden, waren

gt;devolgendci*:-. ?? mtiiii.! . â– â– nbsp;,ji i-oJmo â€?)! 1lt;gt;;'Eenheid van scheepvaart-systeem op den gansch??nJlijii: tot aan zee; hieronder is begrepen: tu i nl n-j.iTilai'de invoering van het manifest, als grondslagivanlalletdoor deniischipper te leveren bewijs omtrent hoe-danigheid en'igowigt der lading; uo ))vgt; - Oh; k -,-.??;tidic van den scheeps-ijk, als algemeen middeh vancontrole voort het-gowigt; ennbsp;n l' 'nbsp;â–  !; ! i,[ IIInbsp;â– nbsp;gt;nbsp;-ll .i: ii:i'nh :/ ' H. S. von Nau. Bcitriieo zur Kcntniss unJ Bef??rtlcrung des Ilan-dels und der Seliiff-falirt, ??tlainz, 1818â€”1825. IJd. 1, p. 52 f., 83 f., ggVf^.cvlnbsp;- â– nbsp;:nbsp;-- Ibid.Vl'.



??? C. (lat gceii schipper van ecu der oeverstaten, dievan overheidswege tot de vaart is toegelaten, door een5chip])ersgild of monopohe van de vaart op den Ncder-landschen llijn worde uitgesloten. Aan al deze eischen heeft de Nedcrlandsche Commis-saris toegegeven in zijne verklaring van 19 Sept. 1817 2o. Gelijkheid der Octrooiregten, naar verhouding derlengte van den Ncderlandschen Rijn. Tot aan het definitieve reglement moesten voorloopigde regten geheven worden volgens de tarieven, welkein het begin van het jaar 1815 van kracht waren, cnis Nederland tot niets anders gehouden dan aan zijne,op het \yeencr Congres gedane, toezeggingen getrouwtc blijven. In dit opzigt echter heeft deszelfs regeringzich vergrepen, door bij dc Wet van 11 Nov. 1815(Sthl. No. 52) dc 15 additionele percenten, op alle rijks-belastingen gelegd tot dekking der oorlogskosten, ooktot dc watertollen uit te

strekken. Doch op herhaaldaanzoek der Centrale Commissie zijn zij later (K. Besluitvan 26 Mei 1818) weder afgeschaft hoewel zij, vol-gens het beweren van den Ncderlandschen Commissaris,in zijne nota van 11 Nov. 1817 de watcrtollcn inNederland nog niet boven het bedrag der scheej)vaartreg-ten op den convcntionelcn Rijn deden stijgen. â–  . igt; 3Â°. Bevrijding des Rijns van alle belemmeringen doordouanen. Deze vordering heeft tot verschillende grieven aanlei- ' V. Nau, Beitr?¤ge, n. s. \v., p. 22. 5 ILid,, p. 285. Â? Ibid., p. 94.



??? ding gegeven. Met het in Nederland bestaande stelselvan in- en uitgaande regten waren onvermijdelijk dievoorzorgsmaatregelen verbonden, welke aan de schatkistten waarborg tegen sluikerij moesten strekken. Dezemaatregelen bestonden in een speciaal onderzoek der la-ding aan het eerste Nedcrlandschc tolkantoor, in eeneverzegeling of plombering van die goederen welke voorden doorvoer werden aangegeven, en eene borgstclhngten bedrage van driemaal de waarde dier goederen (doorde wet van 3 Oct. 1816 verminderd tot tweemaal diewaarde) tot zekerheid van dc aangifte. Behalve het oj)-onthoud, dat hierdoor werd veroorzaakt, klaagde menook voornamelijk over de verhooging van onkosten, doorhet onderzoek der lading en dc plombering of verzegelingte.weeg gebragt Algemeen was men van gevoelen, datde goederen, zoolang zij zich op het gemeenschappelijkevaarwater; bevonden, aan geenerlei

visitatie moesten on-derworpen zijn, en dat eerst dan van invoerregten s])rakekon'zijn, wanneer zij, den openbaren weg verlatende,aan lancUof op de binnenwateren van den staat gebragtwerden '.1(1 Eene andere grieve, welke uit het Nedcrlandschcstelsel onstond, was deze: van alle goederen, voor dendoorvoer bestemd, werd een transitoregt of zeetol ge-heven. I In Duitscliland heette het, dat het transitoregt in Nederland 20 tot:50maal meer Leiiep dan dc bcvaring van eene gelijke uitgestrektheid desKijns, en dat dc plomhage het transito niet IJ pCt. verhoogde. Zie Klii-Ler, Ocffentl. Kccht des Deutsclicn ]i\indc3, .'gt;71 d.- Zie hoven, blz. 71.



??? Nederland, als zecstaat, heeft een onbetwistbaar sou-vereiniteitsregt op dat gedeelte der zee, hetwelk min ofmeer in zijn land indringt en zijne kusten bespeelt; ditis een thans nog algemeen erkend beginsel van het Vol-kenregt Tot de uitoefening van dit regt behoort hetheffen van een zeetol of transi tor egt van alle goederenen schepen die dit zeegebied doorgaan ; ja zelfs is stricteden zeestaat het regt niet fe ontzeggen, in min of meerbei)erkte mate den doorvoer door zijn zeegebied geheelte verbieden. Eene andere vraag is het: brengt het belang vanNederland wel mede, dat het zich zoo streng aan ditzeeregt houdt? en zoude de natie niet veel meer dankaan de regering verschuldigd zijn, indien zij zonder ver-wijl aan de eischcn van Duitschland had voldaan, lieverdan langs diplomatischen weg de eindbeslissing zoo langtc verschuiven, en zich voor het staande houden, vaneene blootc

theorie aan zoovele bezwaren en nadedente ondenverpen?â€” De beantwoording van deze en derge-lijke vragen zij editer aan hen overgdaten, die zichde behandeling der scheepvaart en handelsbetrekkingentusschen Nederland cn de Duitsche Staten hebben ten doelgesteld ; zij zoude mij te ver van mijn onderwerp afleiden Van de zijde van Duitschland beweerde men, dat ' H. Wheaton, Elements du droit international, I, p, 176, et s.quot; Kl??bcr, Europ?¤isches V??lkerrecht, Â§. 130 f., cn de door beid?Šn Â?an-gehaaldc schrijvers. Dcz. Oeffentl. Eccht des D. B. geeft de litteratuurover de kwestie van quot;jusqu'?  cn jusque dans la merquot; volledig op inÂ§. 571 d. - Verg. Cr. R. Boer, Diss. De Dominio Gentium aqnnt?Žco, Utrecht, 1840,]). 93, nota I.



??? Nederland bij het Weener Traktaat afstand had gedaanvan dit zeeregt: dit bleek genoeg uit de woorden derAkte van het Traktaat NÂŽ. XVI: quot;Artieles concernantla libre navigation des rivi?¨resquot;; in de vrije vaart vanden Rijn tot in volle zee cn omgekeerd, in cene direktoverbinding van de steden aan den Rijn gelegen, Keu-len, Mentz enz. met Engeland cn de laiulcn aan genezijde van den Oceaan, lag voor Duitschland de billijkevergoeding opgesloten voor het groote voorregt, hetwelkNederland in dc vrije vaart langs den geheelen Rijngeschonken werd. Deze AAaren de redeneringen, waarmedePruisen vooral zijn beweren staafde, en op grond vanwelke het de opheffing van de omslagregtcn van denafitjirid''Van het zeeregt door Nederland Milde doen af- ??^Ni?Št'-'z???–''streng als Pruisen waren de overige ocver-sfcrtfenquot;iii''h??nri?Š eischcn tegenover Nederland.'' De Cen-tt^flc'^^iofemfssic Verklaarde bij

meerderheid van stemmenda??lTnirscn, kra?Šht??ns dc Weener Akte'niet gefegl??gdirl' Art!' XXXII derzelve vobrg?Šschrevene op-heffifi'^^''dci'quot;omsl!i^i'egten cn de uitvaardiging van 'her vB??i!ld?Šrj5^^ 'rciglern?Šnt , van de voldoening aan al dc ver-pli^t??^??^liS^ Vrclk?Š Nederland op zich genomen had bijd?¨/'^def??nitiev??quot;regcling tc vervullen, afhankelijk tc ma-ken^: jdat, jNcd^land tot niets anders gehouden was, dan^?œAS fltollcn, niet tc. verhoogen en geene nieuwe stapelsop^ite-^rigteri, en'dat men gegronde hoop had, dat^dic.staalnbsp;'verpligtingen zoud?? voldoen, vooral na liHi .KfTI ' OlilfP.nbsp;â– nbsp;â–  '1 ' 1 ' V. Nau, Bfitr?œRe u. s. w., p. 175 v., verg. p. 24.quot;5 v. en lt;J4fl v. G



??? de reeds gedane aanbiedingen Werkelijk werd de Ne-derlandsche Commissaris nog gemagtigd bij de vorigetoezeggingen nog deze tc voegen: dat alle onderzoekder lading tot verificatie van het manifest onderweg,zoude ophouden, en dat de verzegeling der toegangentot de lading, en het stellen van wakers aan boord ge-heel buiten kosten van de lading of den schipper zoudeplaats hebben Na deze verklaring heeft de CentraleCommissie beslist, dat Nederland aan alles, wat van het-zelve kon ge??ischt worden, voldaan had, en dat dus al-leen de toetreding van Pruisen noodig was, om toteene overeenkomst te geraken. Toen de zaken zoo stonden, dat het van haar besluitalleen afhing, of de oneenigheid een einde zoude nemen,gaf de Pruisische regering haar verlangen tc kennen,dat men onmiddellijk tot het definitieve reglement zoudeovergaan; waardoor na drie jaren lange

beraadslagingen,nadat van verschillende zijden achtereenvolgens acht ont-werpen van eene voorloopige instructie aan het oordeelder Centrale Commissie waren onderworpen, cn men tenlaatste met grond verwachten kon, dat de zaak eindelijkhaar beslag zoude erlangen, al die arbeid ten eenenmaleweder verijdeld en vernietigd werdnbsp;â€?' In het jaar 1823 gaf men aan het verlangen vanPruisen toe; doch onder uitdrukkelijk beding, dat men gt; Zie boven, bl. 78. - Nota van den Nederlandschen Commissaris en Conclusie der CentraleCommissie van 5 Maart 1819. Zio v. Nau, Beitr??ge u. s. w., Bd. II,Heft. II, p. 1 v.Â? Ibid., Bd. II, lieft. IV, p. 114 V.



??? ()]) het voorloopige reglement zoude terugkomen, indiende ])ogingen tot vervaardiging van het definitieve mog-ten schipbreuk lijden D(! heraadslagingen over het ontwerp van het defmi-tieve Reglement, reeds een paar jaren te voren door Pruisenaan de Eijnoeverstaten medegedeeld, werden geopend',doch het eerste artikel van hetzelve deed den ouden strijdweder met nieuwe hevigheid uitbersten De vorderingen, door Pruisen aan Nederland gerigt,waren in zooverre gewijzigd, dat zij thans minder de zoozeer betwiste theorie van het Nederlandsche zeeregt be-troffen, dan wel het verkrijgen van eene mildere toepas-sing van lujtzelve ten doel hadden; zij kwamen hieropneder': lo. vermindering van transitoregt voor de meeste arti-kelen,! en voor sommige geheele afschaffing van hetzelve; gt;2Â?. opheffing van alle verbod van doorvoer, en dezevoor het Ivervolg gewaarborgd; 1I30. heffing der regten naar het gewigt, niet

naar dewaarde der goederen; 49. lieffing van slechts ?Š?Šn regt, ??f octrooi lt;5f tran-sitoregt. De Nederlandsche regering bleef volstandig weigeren Â? Kliilcr, OcfTcntlichcs Kccht des Deutschen Bundes, J. 576 e. 2 Mr. J. op den Ilooff, lets over de vaart op den Kijn, bl. 64, betluidde aldus: Â?In het tegenwoordig Ileglemeut is onder den naam vanKijn begrepen: alle vaarwater van Bazel af over Amsterdam, Rotterdam ofDordrecht tot in de opene zee, cn omgekeerd, uit dc opcne zee over Am-sterdam , llotterdam of Dordrecht naar Bazel, en zal in dit geheele regle-ment het woord quot;Kijnquot; in dien zin gebruikt worden.quot;



??? afstand tn doen van de uitoefening van liet zeeregt, enverklaarde, dat de Centrale Commissie niet bevoegd wastc beslissen over vermindering of ojjliefUng van transito-regtcn, maar dat deze en dergelijke onderwerpen tot dehandelstraktaten bchooren. ]3esniettegcnstaandc bood zijaan, behalve hetgeen zij reeds vroeger had toegezegd,het octrooiregt van 45 cents tot 30 bij opvaart, en van30 tot 20 bij afvaart te verminderen, tevens de verze-kering gevende, het tarief van doorvoerregten der Wetvan 2G Aug. 1822 (Stbl. NÂ?. 38) niet te zullen ver-hoogen. In hare zitting van 27 Aug. 1825 nam de CentraleCommissie bij meerderheid het besluit dat, na alle teMentz gehoudene discussi??n, dc kAvestie beiderzijds ge-noegzaam toegelicht kon geacht worden; â€” dat uit dovergelijking van Art. 5 van het Parijsche Tractaat, vanArt. I, 11 cn A^Ill van NÂ?. 1, en Art. I, 11, 111, Vil,Vin, XIX en XXI

van NÂ?. II du trait?Š annex?ŠNÂŽ. XVI met de door Engeland oji het Congres te Vcrona(27 Nov. 1822), en door de Ministers van Oostenrijk,Engeland, llusland en zelfs Pruisen bij het Brusselschekabinet gedane vertoogen, duidelijk blijkt, dat zij ge-meend hebben alleen betrekkelijk den transitohandel enhet transitoverbod in de kwestie te kunnen en te moei-ten tusschenbeide komen, daar in alle dienaangaande ge-wisselde nota's geene melding hoegenaamd gemaakt wordtvan dc vordering der vrije vaart tot in zee; â€” dat hetNederlandsche Gouvernement, door do voorslagen tot ' Mr. .1. O]) ilcii UoofT, Iets cn/,., blz. 84 v.



??? vergelijk door deszelfs Commissaris te Mentz gedaan,aan den geest en de letter der Weener Congres-Aktemoet geacht worden voldaan te hebben: â€” dat de Cen-trale Commissie mitsdien Art. 1 van het Pruisische ont-werp en alle daarmede zamenhangende artikelen verwerpt. Sedert op het Congres te Verona door den Hertogvan Wellington de aandacht der Mogendheden op denloop der beraadslagingen te Mentz gaande gemaakt was.werd van wege de verschillende hoven dier Mogendhedenbij de Nedcrlandschc regering er op aangedrongen, doortoegeellijkhcid en opheffing der belemmeringen welkezij aan de eindregeling in den weg stelde, de uitvoeringvan het Weener Verdrag niet langer terug tc houden Kort daarna volgden, het bekende Koninklijk Beluitvan 10 Sept. 1826 (Stbl. Nquot;. 61) en dat van 1 Maart1827 (Stbl. Nquot;. 9) ter executie van het eerst genoemde.De Nederlandsche regering heeft door die

twee besluitenal hare aanbiedingen, in den loop der beraadslagingen teMentz gedaan voor het geval dat de andere oeverstatcnvan hunne zijde de bepalingen der Weener Akte tenuitvoer zouden leggen, in werking gebragt, en tot dateinde de Octrooi-Conventie van 15 Aug. 1804 geheelvan toepassing verklaard op den Nederlandschen Rijn,uitgezonderd de wijzigingen aangewezen in het quot;voorlo- ' ])e belangrijkste nota's hierover gewisseld ziju : Note de JI. Ie ComtedcMicr, Envoy?Š extraordinaire ct Ministre pl?Šnipotentiare dcS. M. I.K.ct Aji. pr?¨.s de la cour des Pays-lias en date du 14 Fcvr. 1830, et K?Š-ponsc de S. Exc.M. Ie Baron Verstolk dc Soelcn, Ministre des affaires?Štrang?¨res de S. M, le Koi des Pays-Bas, cn date du 13 Avril 1820;afzonderlijk uitgegeven tc Brussel 1820.



??? ])ig reglement voor ile vaart op den Nedetlandsclien llijn.quot;Niettegenstaande dit voorbeeld, door Nederland gegeven,hebben de overige oeverstaten niets in het werk geattddom den toestand des Eijnhandels te verbeteren; tot aande uitvaardiging der ]\Ientzer Conventie zijn de omslag-regten te Keulen en Mentz en het tarief van 1804 voorden Neder-Rijn in stand gehouden. De regeringen van Pruisen en Nederland, die de meesttegenstrijdige belangen schenen te hebben, deden in hetjaar 1827 eene laatste poging om tot een vergelijk tekomen. De Centrale Commissie was volgens hunne mee-ning onbevoegd in deze te beslissen; daar het al meeren meer gebleken Avas, dat het omnogelijk Avaa, een al-gemeen systeem van vrije Ilijnscheepvaart in te voeren,zonder tevens, althans Avat die heide staten betrof, inderzelver iinanticAvezcn cn handelspolitiek wijzigingenaan tc brengen. Tn

dit opzigt dus moesten zij v????ralle dingen, door afzonderlijke beraadslaging en over-eenkomst , elkander onderling verstaan. ]\Iet die bedoe-ling kAvamen Pruisische cn Nederlandsche gevolmagtig-den te Aken bijeen. lIocAvel van de aldaar gcAvisselde mceningen en voor-slagen Aveinig of niets aan het publiek is bekend gOAVor-den zoo schijnt men toch te mogen aannemen, datdie pogingen tot een goed einde hebben geleid; tenminste in dc maand Augustus 1829 Averd oen door denPruisisclien en Nederlandschen Commissaris gezamenlijk Mr. J. op den IIooIT, Bedenkingen tegen het Duitsche werkjeiquot;Over Rijnvaart cn Rijnhandel,quot; blz. lUO. 1



??? vervaardigd ontwerp eener overeenkomst tusschen deoeverstaten des Rijns en van een reglement voor descheepvaart op die rivier aangeboden â€” In de zittingvan den Sisten October 1829 verklaarden Beijeren, Ba-den, Hessen en Nassau, en in die van 14 April daar-aanvolgende ook Frankrijk zich bereid tot de goedkeuringvan dit ontwerp, allen echter onder zekere voorwaarden,betreflende eenige punten van ondergeschikt belang,welke zwarigheden spoedig uit den weg geruimd waren.Eene volgende zitting, die van 13 October 1830, be-paalde de Centrale Commissie, dat de eindstemming enouderteekening van dit ontwerp op 15 December daar-aanvolgende zoude plaats hebben. Dit geschiedde ech-^a-, eerst den Sisten Maart 1831, terwijl den 16lt;lcn Junij,den dag der. uitwisseling der ratificati??n, het protocolNÂ°. 521 nog aan de overeenkomst van 31 Maart werdtoegevoegd; ingevolge art.

109 der Conventie werd te-vens het tijdstip van het in werking treden derzelvebepaald op 17 Julij 1831. Â§. 3. 1007 ,â€žHet verdrag, aan welks beschouwing deze meerin het bijzonder is gewijd, bevat twee wel te onderschei-den deelen: eene overeenkomst tusschen de oeverstatenvan den llijn en een reglement betrekkelijk de vaart opdien stroom. Hoewel in dc Hoold-Akte van het Weener Congres de ' Kl??bcr, Ocirentl. Kcclit des J)eulscLcn Hundes, j. 570 f'.



??? beginselen, waarop de vrijheid der riviervaart moestberusten, waren vastgesteld, en alleen deraelver uitvoe-ring en toepassing op de verschillende rivieren, in dieAkte omschreven, aan daartoe te benoemen commissi??nwas opgedxagen, heeft het eerste der artikelen betreffendede vrije vaart op den Eijn, schijnbaar klaar en duide-lijk, over welks uitlegging nogtans vijftien jaren langvruchteloos onderhandeld is, zulk eene overeenkomstnoodzakelijk gemaakt. In de inleiding, welke met den eersten Titel ' hetconventionele gedeelte van het Mentzer Verdrag uitmaakt,wordt verklaard: dat, daar de zamensteUing van eendefinitief reglement voor de Rijnvaart, overeenkomstigdc bepalingen der Weener Congres-Akte, zwarighedenontmoet heeft, ten gevolge van de wijze, waarop de re-geringen der oeverstaten vermeend hebben die alge-meene beginselen tc moeten toepassen; dc oeverstatenhet

voegzaam geoordeeld hebben, al de ontstane vraag-punten over die algemeene beginselen, gelijk mede degevolgen, welke men daaruit zoude kunnen afleiden, on-aangeroerd te laten, en de maatregelen cn reglementairebepalingen, waarvan de Rijnvaart niet langer verstokenkan bhjven, te beramen op den grondslag van het ge-heel der over en weder gedane cn aangenomenc voor-stellen; onder de bepaalde voorbehouding echter, datdeze overeenkomst in gcenen deelc de regten en begin-



??? seien zal verkorten, welke over en weder zijn volgehou-den Deze woorden geven den geest en strekkingvan het tegenwoordig verdrag duidelijk te kennen: geeneder partijen heeft het eens door haar aangenomene be-ginsel willen opgeven, terwijl men het toch allengsomtrent de daadzaken eens is geworden; van daar datmen, om allen verderen aanstoot tc vermijden, Artikel 1der Weener Congres-Akte woordelijk heeft overgenomen,en desni?Šttegenstaande door middel van dc wederkeerigcschikkingen en conccssi??n een veel vrijzinniger systeemaangenomen, cn veel meer vrijheden aan de Ilijnscheep-vaart toegekend heeft, dan ooit de bedoeling der onder-teekenaren van het Weener Congres heeft kunnen zijn. ; Nederland stemt toe, dat Lek en Waal heideii alsverlenging van den Rijn, in het Koningrijk der Neder-landen, beschouwd worden (Art. 2). Verder wordt aanalle schepen, tot de Rijnvaart

behoorendc cn eigendomvan onderdanen der oeverstaten, toegestaan: a. een vrije doortogt door het Nederlandsche zeege-bied, zonder verphgting tot overladen of lastbreken, enwel bij regtstreeksche doorvaart uit -de Lek langs Rot-terdam en den Briel, en uit de Waal langs Dordrechten Ilelvoetsluis door het llollandsch Diep en het Ha-ringvliet; waarbij nog het gebruik van het kanaal vanVoorne, dat toen nog ter naauwernood voleindigd was,wordt toegezegd op denzelfden voet als aan de Neder-landsche schepen (Art. 3); en h. gelijkstelling van derzelver vlaggen, met betrck-



??? king tot de tonne-, loods-, vuur-, baak- en andere gel-den van dien aard, wanneer die schepen tevens tot dezeevaart bestemd zijn (Art. 8, 12, 13). Ten opzigte van den Eijnhandel wordt in het alge-meen vrijdom van de regten van doorvoer verleend vooralle goederen, die uit Duitsehland, Erankrijk, Zwitser-land of van verder komende, bestemd zijn om langs denRijn door Nederland in de opene zee te worden over-gevoerd, en omgekeerd die uit de opene zee komende,langs den Rijn door Nederland worden doorgevoerd. Inde plaats echter van alle regten van doorvoer, tollen ofanderen van soortgelijken aard, is voor die goederen eenvast regt (droit fixe) verschuldigd, berekend naar den af-stand vau Gorcum langs Dordrecht cn Helvoetsluis totaan de opene zee; het bedraagt 13| centen voor de op-vaart, en 9 centen voor de afvaart van eiken cente-naar; is echter voor de meeste goederen

lager (litt. A.11 en 111) en alleen voor thee en zout (litt. A. 1) hoo-ger gesteld. De formahteiten, waaraan men zich bijdoorvoer moet onderwerpen, zijn geeno andere dan die,welke in het algemeen voor alle oeverstatcn hij rcgt-streekschen doorvoer ter wering van sluikerij zijn voor-geschreven (Art. 39), bestaande in plombering en verze-geling of het stellen van wakers aan boord der schepenbuiten kosten van den schipper. Deze vrijdom vau degewone regten van doorvoer wordt verleend in driegevallen: a. bij regtstreekschc doorv??wrt uit den Rijn langs lietin Art. 3 aangewezene vaarwater, of uit zee zonder last-brcken den Rijn op (Art. 4);



??? h. met lastbreking, wanneer de lading hetzij geheel,hetzij gedeeltelijk bestaat uit goederen, die in de havensvan Amsterdam, Rotterdam of Dordrecht in entrepotmoeten opgeslagen worden, of wanneer de lading in eenedier havens moet worden aangevuld. In deze beide gevallen is het een vereischte, dat degoederen door schepen, tot de Rijnvaart cn in eigen-dom aan onderdanen der oeverstaten behoorendc, wor-den aangebragt; ook staat het den schippers alsdan vrijhunne vaart te nemen langs zoodanig vaarwater, alszij zullen verkiezen te volgen om hunne bestemming tebereiken, of om van daar naar de opene zee tc komen,zonder hoogcr vast regt verschuldigd te zijn, en onderbeding, zich ten aanzien der goederen, bestemd om inbovengemelde havens gelost te worden, naar de bepalin-gen der algemeene wet op het heffen der regten vanin-, uit- en doorvoer tc gedragen. â€” Op de binnen-

landsche wateren worden de schepen, tot de Rijnvaartbehoorende, ten opzigtc der betahng van sluis-, brug-,tol- en andere regten geheel met de Nedcrlandsche ge-lijk gesteld (Art. 5, 6) ; wanneer de goederen uit de opene zee met schepen,onvcrschiUig van welke natie, aangebragt, cn in Nedcr-landsche havens gelost, worden aangegeven voor denuitvoer langs den Rijn naar Duitschland, Frankrijk,Zwitserland of eene verder afgelegene bestemming, cntot dat einde geladen worden aan boord van een tot dcRijnvaart behoorciul schip (Art. 7). In vergelding voor dc gunstige bepalingen, door Ne-derland aan den Rijnhandel toegestaan, hebben dc rege-



??? ringen der oeverstaten van liare zijde de volgendeconcessies gedaan: a. de ophefling van het regt van doorvoer, bereids bijde akte van het Congres van Weenen voor den gehee-len loop des llijns overeengekomen ' ten voordeele vande Nederlandsche schepen uit tc strekken tot het vervoerte water van die goederen, welke bij het verlaten vanden Eijn zullen komen op rivieren, kanalen of anderebinnenlandsche vaarwateren, waardoor eene gemeenschapwordt daargestcld; ten einde vervolgens de gezegdeoeverstaten te worden doorgevoerd, voor zooverre zulkszal kunnen geschieden zonder het vervoer te water tegeneen vervoer te land te verwisselen (Art. 9); h. de gelijkstelling der Nederlandsche vlag met die vanden oevcrstaat, welken Nederlandsche schepen door-varen ; c. aanwijzing van eene of meer vrijhavens door elkcjioevcrstaat, waar de goederen, van Nederland komendeof

derwaarts bestemd, met Nederlandsclic of andere sche-pen aan onderdanen der oeverstaten behoorendc, aan-gebragt, voor korteren of l?¤ngeren tijd, in entrepotkunnen worden opgeslagen, om daarna verder te wordendoorgevoerd, hetzij langs den Rijn, hetzij langs de an-dere bij Art. 9 aangewezene bevaarbare binnenlandschecommunicatiiin, zonder ondcrworjien te zijn aan eenigregt van in-, uit- of doorvoer (Art. 10). Eindelijk worden de regeringen der oeverstaten vanden Main, Neckar en andere rivieren, die in den Rijn ' Zie boven blz. 71.



??? â€” t)3 â€” uitloopeu, voor derzelver goederen tot al die voorregtentoegelaten, van het tijdstip af, dat ook zij soortgelijkevrijhavens S onder dezelfde bepalingen hehhen daarge-steld (Art. 11). Frankrijk heeft aan deze begunstigingen van den Rijn-handel ten opzigte van den doorvoer met eenige beper-kingen (vervat in het aan het Traktaat gevoegde protocolNo. 521 van 16 Junij 1831) zijne toestemming gege-ven; alle schepen tot de Rijnvaart behoorendc, met op-zigt tot de regten en de uitoefening der scheepvaart opdc 111 tot Straatsburg met de Fransche gelijk gesteld,en bovendien nog deze laatste concessie voor dc Neder-landsche schepen tot den doorvoer van dc in entrepottoegelatene .goederen van Straatsburg tot Iluningen j langshet kanaal van de Rhone naar den Rijn, uitgestrekt. Het tweede gedeelte (Art. 14â€”108) is het eigenlijkepoliciereglement voor de vaart op den Rijn; hierin zijn -Wl-.l

... - â– quot;gt;' Overeenkomstig de bepalingen van deze beide artikelen zijn t??tvrljhaT?Šris verklaard, door â€žâ– Pruisen: jKeulen en Dusseldorp; in .Inlij 1831 uitgebreid tot Co- ^ .nbsp;blenz, Wesel, Duisburg en Emmerik. Nassau: Pieberieli i;n Oberlabnstein.''Gr.-TIe'^igJl.' Hessen: Mentz.â– Raden;!Mannheim; in Julij 1831 Leopoldshafen en Preistett aan denlUjn, en Wertheira aan den Main; in Maart 1832 Heidel-berg aan den Neckar.JJc??crcn: Spiers.I'i'ankrijk: Straatsburg. Wurtemberg: in November 1831 Cannstadt en Heilbronn aan denNeckar.



??? vervat de bepalingen tot bescherming vau den handel ender scheepvaart, zoowel als die tot verzekering van deheffing der regten; het is gelijkvormig voor den gehee-len Eijn, van de plaats waar dezelve bevaarbaar wortlttot aan zee, en onder voorwaarde van M'cderkeerigheidook toepasselijk op deszelfs nevenstroomen; het is on-afhankelijk van het belastingstelsel der verschillendeoeverstatcn, zoo lang de goederen op het gemeenschap-pelijk vaarwater zijn. Hoewel de beginselen, welke aan de xcgeling der Rijn-vaart in 1831 ten grondslag liggen, zoo zeer verschillenvan die, welke bij do Octrooi-Conventie van 1804 wa-ren aangenomen, zoo bestaat er toch, wat aangaat dezebepalingen, veel overeenkomst tusschen beide Traktaten.Daarom veroorloof ik mij het reglement op de Rijnvaartvan 1831 minder breedvoerig te behandelen, en alleenop die artikelen van hetzelve opmerkzaam te

maken,welke' hetzij wegens afwijking van de Octrooi-Conventie,hetzij wegens derzelver belangrijkheid, eenige meerdereaandacht verdienen. I. Het systeem van schecpvaartregten (Art. 14â€”35der Mentzer Conventie) door de Octrooi-Conventie vast-gesteld, is in zijn geheel behouden, met inachtnemingevenwel der voorschriften van de Weener Congres-Aktedaaromtrent. Het recognUieregt wordt, volgens het on-der litt. B. bij het Traktaat gevoegde tarief, naar dehoegrootheid der vaartuigen geheven. De instelling vanden scheeps-ijk (Art. 17) is op den geheelen Rijn inge-voerd, gelijk zij vioeger alleen op den conventionelenRijn bestond. Het regt oj) de lading wordt naar het



??? gcwigt van eiken centenaar goederen geheven, is naarde afstanden gelijkelijk over den geheelen llijn (van Ba-zel tot Krimpeii cn Gorcnm) verdeeld, en bedraagt inhet geheel 2 frs. 67i cents voor de opvaart en 1 fr.79 cents voor de afvaart; voor vele goederen is echterhet scheepvaartregt verminderd tot \ of Jg van dit be-drag, volgens het tarief litt. C en de uitzonderingen A,B, C en D bij de Mentzer Conv. gevoegd. Het mani-fest (Art. 27) behelst eene uitvoerige opgave van deninhoud der lading, en is, zoolang er geen vermoedenvan bedrog bestaat, het eenige rigtsnoer voor de beamb-ten bij de heffing der scheepvaartregtcn. Van alle be-talingen moet melding gemaakt worden op het manifest,en buitendien afzonderlijke quitantie door den beambtegegeven worden; welke quitantics met het manifest aanelk kantoor moeten vertoond worden tot bewijs van dcgedane betalingen aan de vorige kantoren (Art.

71â€”80).Beide deze regten worden aan elk der zestien tolkanto-ren over den geheelen Rijn ingevorderd Â? Uy K. Besluit van 14 ISlei 1833 (Stbl. NÂ?. 20), quot;houdende bepa-ling van vaste tarieven voor de watertollen op den Gelderschen Ysselquot;,is een gelijk stelsel van recognitie- en scheepvaartregt op die rivier in-gevoerd; het eerste geheel gclyk aan dat der IMentzcr Conv., het tweedeten bedrage van SJ cents voor de opvaart en 51 cents voor de afvaart. In verband met de regten, welke van de scheepvaart geheven wor-den, komen ook de bruggelden in aanmerking, welke voor het openender schipbruggen verschuldigd zijn. De tarieven voor die tc Arnhemzijn vastgesteld bij K. Besluit van 20 Jan. 1842 (Stbl. NÂ?. 3), gewij-zigd by dat van 14 April 1849 (Stbl. NÂŽ. 14), en voor die to Vrees-wijk geregeld bij K. Besluit van 24 Nov. 1840 (Stbl. NÂ?. 75).



??? il. De uitoefening der llijnvaiirt (Art. 42â€”47) is aanelk en een iegelijk vrijgelaten; alleen zijn de regeringender onderscheidene oeverstaten tot de veiligheid van denhandel verpligt te onderzoeken, of de schippers, die d(;vaart willen uitoefenen, de vereischte bekwaamheden daar-toe bezitten. Ten waarborg hiervoor strekt het patent,dat van overheidswege aan eiken schipper die tot dcvaart is toegelaten wordt gegeven, en zonder hetwelkgeen schip^jer mag varen (Art. 42). Ilet aantal derschippers, die mogen worden toegelaten, is onbepaald;ook die dc nevcnstroomeu des Rijns bevaren kunnenvrijehjk de vaart op den Rijn uitoefenen, mits zij hetbewijs leveren van hun regt o]) de uitoefening der vaartop een dier ncvenstroomcn, en mits dc Rijnschippers(wcderkeerig op denzelven worden toegelaten (Art; 45).Deze bepaling is ook uitgestrekt tot de vaart 'Op dhMaas cn.'do Schelde. â€”

Ofschoon het onderscheid tus-schen gt;1 A;Zlt;nW cn groote, en dirckte en Â?wssc/wnvrtarf ig^i-heel isJopgeheven, bepaidt Art. 46, dat de communicatietusschen de twee oevers, cn do vaart binnenÂ?de grenzenvan j ?Š?Šn ocverstaat beperkt, niets gemeens heeft f methet tegenwoordig, reglement, en dus geheel aan degt; zorgder respectieve oeverstaten blijft toevertrouwd. â€”wTtSt dcvrijheid der Rijnvaart behoort ook; dat elke schipper be-voegd is, zelf omtrent vracht enz., met dc inladers dergoederen tc onderhandelen, en'dat deze gehdel'vrij''zij ^in dc keuze van schipper en v?¨artuig. Het isl??chtÂ?:!ge-oorloofd, tot bespoediging cn meerder gemak van hetverkeer, tot verlaging der vrachtprijzen en . tot, bovorde-ring der regelmatigheid van vertrok en aankomst-, tus-



??? schen twee of meer steden beurtvaarten in te rigten,welke nogtans alleen verbindend zijn voor lien, die deelaan dezelve genomen hebben, en hem, die eene anderescheepsgelegenheid mogt verkiezen, hierin niet zullenkunnen belommeren (Art. 48â€”52). 111. Reglementen tot zekerheid van scheepvaart enhandel (Art. 53â€”70). Het onderzoek der schepen door deskundigen, v????rdat zij in de vaart komen, later minstens eens in elkjaar, en zoo dikwijls dc eigenaars of afzenders der la-dingen zulks verlangen. â€” Verpligting der schippers tothet gebruik van loodsen, waar de gesteldheid van hetvaarwater zulks vordert. Tot de teimitvocrlegging van ditvoorschrift, dienen de reglementen voor dc loodsen enbakenmeestera op de Lek en de AVaal, vastgesteld bijK.,;Besluit van 15 Sept. 1834 (Stbl. NÂ?. 29), gewijzigdbij dat vau 23 Mei 1837 (Stbl. NÂ?. 27).â€” Aanwijzingvan geschikte ladhigs- en

lossingsplaatsen door de rege-ringen der oeverstatcn; zonder uitdrukkelijk verlof van debeambten der schecpvaartregten mogen dc schippers opgeene andere plaatsen laden of lossen. â€” De aanstellingvan commissi??n van toezigt op de ladings- cn lossings-plaatsen, aan welke tevens dc zorg voor de havenpoli-cio en nal wat daartoe behoort is opgedragen. Ditonderwerp is hier tc lande geregeld bij K. Besluit van26 Maart' 1833 (Bijv. Stbl. NÂ?. 69) en dat van 7 Maart1845 (Bijv. Stbl. No. 81) 1 Verg. Instructie, vastgesteld tij K. Besluit van 6 April 1836, NÂ?. 7voor dc stodelijke conunig'i??n te Amsterdam; Rotterdam, Dordrecht cn 7



??? IV, Overeenkomstig liet voorschrift der Weener Con-gres-Akte (Art, VIll: articles concernant la lihrc naviga-tion du Hhin) cn de daarmede overeenstemmende hepa-lingen der Mentzer Conventie (Art, 81â€”88), zijn hijK. Besluit van 9 Julij 1831 (Stbl, No. 22) de regter-lijke autoriteiten aangewezen, welke in zaken, de Rijn-vaart betrefrende, zullen regtsprekcn; quot;alle geschillen,voortvlocijende uit de uitvoering en toepassing der Con-ventie en van het reglement op de Rijnvaart, en voor-vallende binnen het ressort der Rijnvaartkantoren, welketc Lobith, Vreeswijk, Tiel, Gorcum en Krimpen zijngevestigd, zullen ter eerster instantie beoordeeld wordendoor de regtbanken van eersten aanleg, waaronder diegemeenten respectievelijk behooren; en, indien partijen,ten gevolge der bepaling van Art. 8G der Conventie,voor een Nederlandschen rcgter in hooger beroep ver-langen te komen, zullen die

gedingen bij zoodanigeregtbanken gehragt worden of bij het hoog gcregtshofte 's Gravenhage, zoo als ingevolge de bestaande ve^cjr-deningen zal blijken te behooren.quot; â€” Als Rijnschee])va^t-regters hebben de bij dit besluit aangewezene regthaulcenvan eersten cn tweeden aanleg den eed, in Art. 82 derConventie vermeld, afgelegd. Utrecht, voor de vaart op den fiijn, ingesteld bij K. Besluit van20 Maart 1833gt; Kquot;. 15, houdende verordeningen, om de bepalingender overeenkomsten van het reglement nopens de Rijnvaart in verbandte brengen met do vaart uit sommige steden naar den Rijn, cn vanden Rijn naar die steden, z. liijv. Stbl. 1830, blz. 273, cu do.Regle-menten voor de Rijnvaart to Amsterdam, bekrachtigd bij K. Besluit van. 10 Fcbr. 1840. Zie van Hasselt, Nederlandsche Wetgeving op de scheep-vaart, III, blz. 341 v.



??? l)c regtsmagt dezer Rijuscheepvaartrcgters is echterzeer betwist. Bij Arrest vau 25 Junij 1841, heeft dcHooge Raad derzelver bevoegdheid erkend Het betrof de aanvaring van twee stoombootcn: de ge-zagvoerders van de vaartuigen waren beiden gepatenteerdeRijnschip])ers; elk hunner kon dus evenzeer aanspraakmaken op de bescherming, hun als zoodanig in Art. 81on 80 der Conventie toegezegd. J)e eigenaar van dc Nederlandsche stoomboot dag-vaardde voor den gewonen burgerlijken regter, krachtensArt. 5, Wetb. vun Kooph. cu Art. 298 ]5urg. Rcgtsv.,zich verder beroepende oj) Art. 149 cn 150 der Grond-wet (Art. IGG cn 107, Grondwet van 1815), waarbijAvordt bepaald, dat dc regterlijke magt alleen wordt uit-geoefend door regtcrs, welke de wet aanwijst, en datniemand tegen zijn wil van den regter mag worden af-getrokken , welken dc wet hem toekent. De Overeenkomsten het Reglement

op de Rijnvaart zijn bij KoninklijkIksluit ingevoerd, zonder voorafgaande goedkeuring derStatcn-Gcncraal, in strijd met Art. 57 en 104 der Grond-wet (Art. 58 en 105, Cirondwet van 1815), door welke dc' iriagf des Konings om traktaten te sluiten in zooverrebeperkt Avordt, dat de goedkeuring der Staten-Generaalvooraf moet gaan aan de bekrachtiging des Konings vanzoodanige traktaten, welke eenige andere bepaling of^verandering, wettelijke regten betreflende, inhouden*. gt; Mr. I). Leon, Itegtspraak van den IL Raad, I, blz. 225. Verzameling van Arresten door v. d. Ilonert, Gem. zaken, VI, blz. 28.Â? .ir. Mr. J. de Bosch Kemper, Handleiding tot do kennis van hetStaatsregt, Â§. 21G, 219, 227, 438. Dc Tydgenoot, I, blz. 240 cn tV, 7*



??? Vfiii de andere zijde beriep men zich alleenhjk opArt. 81 der Mentzer Conventie, dat den llijnschipperhet voorregt geeft, dat aan de beshssing van een bij-zonderen rcgter worden onderworpen de geschillen be-treflendc: a. alle overtrc(hngcn der bepalingen van dit regle-ment ; h. alle geschillen betrekkelijlv de betahng en het be-drag der scheepvaartregten; c.nbsp;alle hindernissen door bijzondere personen, tenaanzien van het gebruik der lijnpadcn veroorzaakt; d.nbsp;in het algemeen alle klagten wegens schade, doordc onachtzaamheid der bestuurders van sche2)cn envloten, gedurende hunne reis of bij het aandoeiider oevers te weeg gebragt. Zeer tc regt zijn de geschillen over aanvaring en aan-zeiliug ook aan dc beslissing der scheejivaartregtersonderworpen; daar het in dergelijke gevallen evenzeerin het voordeel der eischcnde partij is, om den vreem-deling hier te lande te kuinien

dagvaarden voor ce??mregtbank, wier vonnis in al de llijnoeverstaten kan tonuitvoer gelegd worden. Opmerkelijk is het echter, dafc d?Š]\fentzer Conventie geen enkel voorschrift omtrent d??vaart, het voorbijzcilen, seinen enz. bevat, daar t??cheenvormigheid en gelijkheid van dergelgke policiebcpa-lingen zeer bevorderlijk zijn voor de regelmatigheid enhet gemak der scheepvaart.nbsp;ri:r; (n .i; blz. 321. Mr. A. Bakker, De regtsmagt der Bijnschcepvaartrcgters, inverband tot de tnagt des Konings in het aangaan van verdragen, Rot-terdam, 1842.



??? In hare jaarlijksche zitting van 1850 heeft de Cen-trale Commissie in dit gehrek der wetgeving op de Rijn-vaart voorzien, door een quot;Reglement van policie voorde scheepvaart op den Rijn van Bazel tot in zeequot; aande verschillende oeverstatcn voor te dragen. Even als de]\[entzer Conventie zelve, is dit Reglement bij K. Besluitbekrachtigd en ingevoerd (8 Jan. 1851. Stbl. NÂ?. 2). Dergelijke policie-reglementen moesten echter in eenealgemeene pohciewet ecu wettelijken grondslag hebben.De regten en verphgtingen bchooren toch door de Wetcn niet door Koninklijke Besluiten te worden bepaald,evenzeer als de straffen, op overtredingen gesteld, eendeel van het strafregt uitmaken. Immers alles Avat tothet strafregt behoort, is volgens Art. 146 der Grondwetaan dc wetgevende magt toevertrouwd De bepalingen omtrent den Averkkring der CentraleCommissie, van den Iloofd-lnspecteur en der

Onder-In-specteurs, hunne bezoldiging en pensioen (Art. 89â€”108);die omtrent het onderhoud en gebruik der lijnpaden (Art.07 en 08) enz., behoeven geene nadere toehchting: daarzij uit haren aard van algemeen belang zijn, en daarbuitendien reeds iu de eerste van dit hoofdstuk debeginselen, Avaarop zij berusten, ontwikkeld zijn. ??pt het tijdstip van het in werking treden dezer Con-ventie, overeenkomstig Art. 109 derzelve bepaald op17 Julij 1831, zijn hier te lande vervallen de voorloopigereglementen, vastgesteld bij de Besluiten van 10 Sept.1820 en 1 Maart 1827; alle heffhig van schcepvaartreg-



??? ten op den llijn en de Lek volgens die tarieven, gelijkmede die der watertollen, nog o]) de Waal bestaande,houdt met datzelfde tijdstij) op. ]\Iet de invoering van dit Ileglement is alles, wat nogaan de oude beginselen van uitsluitende regten om oprivieren te varen herinnerde, vervallen; de stapel- enomslagregten, de schippersgilden, jure reeds door hetWeener Congres opgeheven, hebben thans facto opge-houden te bestaan; het Nederlandsche stelsel van in-en uitgaande regten is gewijzigd : zoodat thans de door-togt van den llijn naar zee open staat. Hiermede is de eerste stap gedaan op den weg dervrijheid van scheepvaart en handel, de eenige, die totalgemeene en duurzame welvaart leidt. En eenmfial ditpad ingeslagen zijnde, kan het niet twijfelachtig zijn, ofmen zal op hetzelve blijven voortgaan. 4. Krachtens Art. J)3 der Overeenkomst van 1831, is derCentrale (vommissie, die

jaarlijks te ]\Ientz vergadert, dc;,algemeene zorg voor het handels- en scheepvaartsverkeerlangs den llijn opgedragen, en is zij bevoegd al zooda-nige veranderingen, uitbreidingen of wijzigingen der .Con-ventie aan de regeringen der oeverstatcn voor tc stellen,als zij in het belang des handels zal noodig achten.Dien overeenkomstig zijn er allengs twintig SuppletoireArtikelen ' aan het traktaat toegevoegd; welke echter



??? _ loa â€” geene verandering in de eens aangenomene beginselen teweeg brengen, meer de uitvoering en toepassing betref-fen, en weinige bepalingen ten gunste der scheepvaartinhouden. Onopgemerkt mogen wij nogtans het IGi^o en17lt;lc derSupplctoire Artikelen (Stbl. NÂ?. GO en G5, AÂ? 1845)niet voorbijgaan: door deze is ecu geheel verminderd tarief(litt. C.) in dc plaats van dat der Conventie van 1831 ge-steld, en de lijst der goederen (uitzonderingen A. B. Ccn 13), die aan lagere regten onderAvorpen zijn, op nieuw^suitgebreid. Andere maatregelen tot vermindering derdrukkende lasten, waaraan de scheepvaart op den Kijndoor de ]\Ientzer Conventie nog niet geheel is onttrokken,zijn door dc Centrale Commissie niet genomen. De sta-king der heffing van scheepyaartregten, volgens de'wetvan 18 Maart 1845 (Stbl. NÂ?. 11, verg. No. 12, 14 en15), was slechts tijdelijk, en stond in verband met

de in 'dat jaar heerschende duurte van levensmiddelen. Van meer invloed op den toestand der Eijnscheepvaartzijn de scheepvaart- cn handclstraktatcn, door Nederlandmet de Duitsche llijnoeverstaten en het Tolverbond' ge-sloten. In de eerste plaats komt hier in aanmerking het trak-taat met Pruisen van 3 Junij 1837 (Stbl. No. 52). Devoornaamste bepalingen van hetzelve zijn: '' lo. Wederkeerige gelijkstelling der beide vlaggena. ten opzigte van vuur-, ton-, baken- en andere gelden;



??? h. ten o])zigte van den in- en uitvoer van goederenbij regtstreekschen aanvoer; f. ten opzigte van alle gunsten, door eene der i)ar-tijen aan een anderen staat toegekend tegen in-williging derzelfdc tegenbegunstiging (Art. 1â€”5).Art. 6 verklaart deze bepalingen zoowel op dezee- als op de riviervaart van toepassing, en deIlijnscliippcrs worden tot het genot derzelve toe-gelaten , op vertoon van het hun, volgens Art. 42der Mentzer Conventie, afgegeven patent. 2Â°. Art. 7 bevat de Avederkeerige concessi??n ten voor-deele van den Rijnhandel. A. Pruisen staat aan de Nedcrlandsche schepen toe: I.nbsp;Geheele vrijstelling van het schecpvaartregt (tariefC. der Mentzer Conventie): o. voor den uitvoer stroomop- en afwaarts uit Pruisen; h. voor het vervoer varigoederen tusschen de Pruisische Rijnhavens; c. voorden invoer van tot verbruik bestemde goederen . vanvreemde herkomst op het

Pruisische gedeelte des Rijns;d. voor het transport van ccnc der havens boven Co-'iblenz, aan den Rijn of aan deszelfs ncvenstroomcn ge-legen, bestemd voor den invoer in Pruisen of om naarNederland te worden doorgevoerd; e. voor het transportvan goederen, over het grondgebied der Tolvereenigingdoorgevoerd wordende, cn slechts van een gedeelte vanden Rijn gebruik makende. II.nbsp;Vrijdom van het rccognitieregt (tarief B. der Ment-zer Conventie) voor de binnenvaart tusschen Coblenz cnEmmerik. III.nbsp;Bij rcgtstreckschen doorvoer wordt toegestaan de



??? verscliuldigde regten in eens te Emmerik of te Coblenztc vokloen. B. Nederland verleent : 1. Geheele vrijstelling der regten, vermeld in tariefO., voor alle goederen met Pruisische schepen aange-voerd, en bestemd voor den invoer of voor het entrepot in Nederland; IT. Vermindering tot op de helft van dezelfde regtenvoor alle goederen in Nederlandsche havens geladen en be-stemd voor den uitvoer langs* den llijn met Pruisischeschepen. 111. VrijsteUing van het recognitieregt voor de bin-nenvaart tusschen Lobith en Krimpen of Gorcum. I Tot dit traktaat zijn bijna alle staten van het Tolver-bond' toegetreden S en reeds den 2l8ten Jan. 1839, (Stbl.No. 11) kwam een handelstraktaat tusschen NederlandPruisen ook namens het Tolverbond tot stand, waarinton opzigte der scheepvaart (Art. 3) de wederzijdscheinwiUigingcn, vervat in Art. 7, B. I en 11 van hetTraktaat van 1837, tot ai dc staten van het

Tolverbondwerden uitgebreid; en, ten opzigte des handels, Neder-land i nog-vermindering van invoerregten voor de voort-brengselen van landbouw en nijverheid der staten,vanhet Tolverboiul â€” en deze aan den Nederlandschen han-del; insgelijks vermindering van invoerregten voor de I Zie dc Staatsbladen van 1837: NÂ?. G5, 68 en 79; 1838: NÂ?. 5. 7en 11. liet is'echter deu 208tcn Junij 1849 opgezegd, doch duurt nogvoort als quot;modus vivendiÂ? tot zes weken na den dag cencr nadere op-legging. Zie Jr. Mr.'iJ. dc liosch Kemper. HamUciding, enz., Â§. 225.



??? voortbrengselen vaii landbouw en de koloniale waren uitNederland aangevoerd toestaan. De scheepvaart en handelsbetrekkingen langs den Rijnmet Frankrijk, zoo als zij door de Mentzer Conventievastgesteld waren, zijn gewijzigd bij K. Besluit vau29 IVFaart 1845 (Stbl. No. 14), het\velk later door dewet van 9 Mei 1846 (Stbl. No. 31), quot;houdende toeken-ning van voordeden aan den Pranschen handelquot;, is be-krachtigd: quot;zoolang de Fransche regering vrijdom vanschecpvaartregten voor dtn afstand tusschen de ffrens-schdding van Frankrijk en Beijeren en de groote Rijn-brug te Straatsburg, mitsgaders vrijdom van doorvoer-regt ook aan die goelt;leren, welke uit Nederland ko-mende over het Fransche grondgebied worden doorge-voerd, verleent, genieten de goederen, welke langs denRijn uit Nederland naar Fransche havens, cn omge-keerd, in Nederlandsche havens avorden

aangebragt:a. vrijdom van het halve scheei)vaartregt (volg. tariefC.) aan de Nederlandsche kantoren van Rijnvaart ge-heven; h. vrijdom van het vaste regt (volg. tarief A.en de uitzonderingen 11 en III), of van het doorvoer-rcgt, hetwelk ter vervanging daarvan geheven wordt,zoowel bij op- als bij afvaart.quot; Deze traktaten, hoewel zij reeds veel verligting aanden Rijnhandel verschaffen, waren niet voldoende omdie vrijheid aan het handelsverkeer te verzekeren, welkemeer en meer onontbeerlijk werd, wilde men in de al-gemeene ontwikkchng en vooruitgang deden; vooraldewijl de ons omringende handeldrijvende nati??n van



??? 1'juropa allengs de banden, waaraan de handel nog ge-kluisterd was, begonnen los te laten. De handelspoli-tiek, welke het Tolverbond nog bij voortduring bleefaankleven, was oorzaak, dat de voorstellen, welke deNederlandsche regering door haren commissaris te Mentz,sedert 1844, telken jare aan de Centrale Commissiehad gedaan, tot algemcene en gemccnscliapiiclijkc op-heffing van alle tollcji en scheepvaartregtcn, zondereenig goed gevolg waren gebleven Buitendien nogtrachtte Belgi?? op alle mogelijke wijzen, ?¨n door ge-heele afschaffing der doorvoerregten, on door verminde-ring der spoorwegtarieven, den transitohandel tot zichtc trekken Dit alles deed onze regering besluiten tot dc invoe-ring eener geheel nieuwe sclicepvaartwetgeving. Dien/ten gevolge werden den S^lcn December 1849 drie wets-1ontwerpen quot;tot regeling van de belangen der Neder-landsche scheepvaartquot; aan

de Tweede Kamer der Staten-CJeucraal aangeboden: het eerste tot wijziging der wetvan 19 Junij 1845 (Stbl. NÂ?. 28), houdende vaststel-ling van een nieuw tarief van de in-, uit- en doorvoer-regten^ en der wet van 28 Aug. 1822 (Stbl. No. 38),betreffende het tonnegeld; het tioeede tot afschaffing van doorvoer- en schecpvaart-rcgten;nbsp;' het derde tot wijziging der wet van 14 Maart 1819(Stbl. No. 12), betreflende de zeebrieven en Turkschepaspoorten.nbsp;i ' Vas Dias, Nederlandsche .Sehcepvaartwelgeving, 11, hlz. 928.^ Ibid., blz. 927 en 929.



??? Deze drie ontwerpen verkregen kracht van wet denJasten Aug. 1850 (Stbl. No. 47, 48, 49). Het stelsel, in de eerste cn derde wet gehuldigd, iskortelijk dit: quot;onvoorwaardelijke opheffing der differen-ti??le begunstiging der Nedcrlandsche vlag boven devreemde, en voorwaardelijke gelijkstelling van de vreemdevlag met dc nationale.quot; De voorwaarden, welker vervul-ling het genot dezer gelijkstelling aan de vreemde sche-l)en verzekert, zijn: a. gclijkstclhng der Nedcrlandschevlag met hunne eigene, bij dc vaart op cn van hunneeigene havens (de kustvaart cn visscherij uitgezonderd);h. dezelfde gelijkstelling bij de vaart op en van hunnekoloni??n, zoo zij koloni??n bezitten; en c. geene difFc-renti??le regten te hellen ten nadccle van de voortbreng-selen der Nedcrlandsche koloni??n, of ten nadeele vanden aanvoer van voortbrengselen van andere werelddeelenuit Ncderlandschc havens,

andere dan die, welke ter be-gunstiging der voortbrengselen van eigen koloni??n cnvan hunnen rcgtstreckschen aanvoer dienen. â–  .ilii -tu Art. 1 der tweede wet (Stbl. NÂ?. 48) luidt aldus:quot;De heffing der scheepvaartregten, geregeld ibij tariefB en C der Overeenkomst, den Sistquot;Â? Maart 1831 tus-schen de Eijnoeverstaten gesloten, en ingevoerd bij K.Besluit van 28 Junij 1831 (Stbl. NÂŽ. 19), alsmede derwatcrtollcn op den Gelderschcn Yssel, vastgesteld bij K.Besluit van 14 Mei 1835 (Stbl. NÂ?. 20), wordt gestaakt. quot;Wij behouden ons voor, deze heffing op lueuw we-der in werking tc brengen ten aanzien der schepen vandie Staten, welke de Nedcrlandsche vlag te dezen op-zigtc min gunstig dan de nationale mogten behandelen.quot;



??? Art. 2. quot;Gelijktijdig Avorden al dc doorvoerregten afgeschaft.quot; De voordeden, welke hieruit voor den handel en descheepvaart op den llijn voortspruiten, zijn deze: degelijkstelling der vreemde vlag met dc Nederlandsche ,reeds hij de vroegere traktaten toegestaan, Avordt alge-meen aan elkeen toegezegd, die van zijne zijde de ge-stelde voorAvaarden vervult; de tweede titel der Mentzer Conventie met de daarhijhehoorcnde tarieven 13 en C, is voor den Nederlandschenllijn geheel afgeschaft; de opheffing der doorvoerregten waarborgt den vrijendoorvoer uit den llijn aan elk, die zich aan de voor-schriften der algemeene Avetgeving op de in- en uit-gaande regten onderAverpen Avil. Hierbij moet men echter avcI in het oog houden, dat,niettegenstaande de ophelling der doorvoerregten, de voor-zorgsmaatregelen ter voorkoming van sluikerij in wer-king blijven; alleenlijk zij hebben plaats geheel

buitenkosten van den schipper cn der lading ^ Het vasteregt (Art. 4 en tarief A der Mentzer Conventie) wordtblijkens de iVIemorie van beantwoording op het verslagder Afdeelingen quot; nog geheven van die goederen, Avelkcbij gt; regtstreekschc doorvaart niet naar eene Nederland-sche losplaats bestemd zijn, en dus ook aan de bepahn-gen der Mentzer Conventie onderworpen blijven. Door de invoering van zulk een, in allen opzigte 1nbsp;Zie ^linistcricle Resolutie van 29 Aug. 1850, NÂ?. 8. 2nbsp;Vas Dias, Nedcrlandschc Scheepvaartwctgcving, I. hlz. 207.



??? vrijzinnig, liandclstelscl werd plotseling een geheel an-deren toestand in de Ilijnscheepvaart te Aveeg gebragt;eene geheel andere Avending gegeven aan de betrekkingtusschen Nederland en de Duitsche Staten, en aan zijnestelling tegenover die Staten. Alle reden om een be-schermend handclsjsteem te blijven aanhangen (althanstegenover Nederland), is voor Duitschland vervallen.Na de vrijverklaring van den llijn op het Weener Con-gres had Pruisen, en met hetzelve ook de andereoeverstaten, het behoud der stapelregten als een Avapcntcgcn Nederhmd gebruikt, om het te noodzaken zijnstelsel van in- en uitgaande regten op te geven; nadateindelijk Nederland in de meeste ])untcn toegegeven had,en dus ook de Duitsche Staten dit Avapen haddeti'moe-ten nederleggen, hadden zij in de nog bestaande do??r-voerregtcn aanleiding gevonden om Nederland van onwilen bekrompenheid

tc beschuldigen, en tevens van hunnezijde niets of althans zeer Aveinig tot verligting des'ri-vierhandels bij te dragen. Thans echter nu Nederlanddoor de geheele vrijlating des handels, en door het'los-maken van alle banden cn beperkingen, heeft bcAvezende ware belangen der natie te begrijpen, nu is er ookvoor de Duitsche Staten geene enkele oorzaak meeroverig, om op dcnzclfden Aveg, Avelkcn zij tot nog toebcAvandeld hebben, voort te gaan; ja, zij-kunnen nietdari tot hun eigen nadeel zich aan den algemeenen voor-uitgang onttrekken. TerAvijl hier te lande de nieuAve scheepvaartAvetgevingwerd ingevoerd, waren inmiddels reeds onderhandelingenmet het Tolverbond aangeknoopt tot Avijziging van zijne



??? betrekkingen met Nederland. Den Sisten Uec. 1851kwam dan ook een Traktaat van handel en scheepvaarttot stand, hetwelk den 7'lcn Mei daaraanvolgende be-krachtigd werd (Stbl. NÂ?. 95, 97 cn 104). Voor zooverzijne hepahngen op de Rijnschcepvaart betrekking heb-ben, laat ik hier kortelijk den inhoud volgen: Art. 1â€”10 bepalen de wederkeerigc gelijksteUing dervlaggen, zoowel wat de zeevaart, als wat de vaart oprivieren en binnenwateren betreft. Bij Art. 14 verbinden de Staten van het Tolverhondzich tot het verleenen van vrijdom en vermindering vanscheepvaartrcgtcn voor dc Nederlandsche scheepvaart enhet goederenvervoer langs den Rijn; NÂŽ. I en JV zijnwoordelijk overgenomen uit Art. 7, A. I en II van hettraktaat van 1837 met Pruissen '; NÂ?. II cn III stel-len een. lager tarief van schecpvaartregten, bij het trak-taat gevoegd in de plaats van het gewijzigde tarief vanSuppl. Art. XVI, en

breiden dc uitzonderingen op dat tarief,laatst gewijzigd door Suppl. Art. XVII, nog aanmerkelijk uit. liet recognitieregt blijft dus alleen op deiv Pruisi-schen Rijn afgeschaft. Art. 16â€”20 bevatten de behandeling der schepen vanhet Tolverhond in Nederland; de bevestiging der wetvan 8 Aug. 1850 (Stbl. NÂŽ. 48), die der wet van2 Sept. 1851 (Stbl. NÂ?. 131) hetreilende de staking derhelling van schecpvaartregten op de Maas, in verbandmet de overeenkomst met Belgi?? daaromtrent, van 8 Mei1851: de verbindtcnis tot vermindering der sluis-, brug-.



??? kanaal- cn andere regten cn tollen, ook die der tarievenvoor de loodsdienstcn staking der heffing van hetvaste regt, verschuldigd voor de vaart van den llijn naarzee en die van den llijn naar de Schelde door de Ne-dcrlandsche binnenwateren. Art. 21, wcderzijdschc vrijsteUing der schiijpers vanhet patentregt. Art. 25, houdende verzekering, dat de doorvoer deruit Nederland komende of derwaarts bestemde goederen,gaande over het gebied van het Tolverbond, niet aanmeer bezwaren zal onderworpen worden, dan dc doorvoerder goederen, komende van of bestemd naar Belgi??. Art. 28â€”33, Avaarborgende dat de invoer in het Tol-verbond van dc Nedcrlandsche koloniale waren op denvoet der meest begunstigde natie zal kunnen plaatshebben; en voor het overige verlaging der tarieven vaninvoerregten. Door het sluiten van dit Traktaat met het Tolverbondis onze regering van haar in

1850 aangenomen systeemafgCAveken; dc scheepvaartwetten van 1850 berusten ophet beginsel van Avederkeerigheid, cn in dit traktaat is nietalleen die Avederkeerigheid geheel uit het oog verloren,maar zelfs heeft de regering, behalve de bevestiging deropheffing van scheepvaart- en doorvoerregten, nog an-dere belangrijke concessi??n gedaan; do staking der hef-fing van het vaste regt, cn dc vermindering der sluis-,brug-, kanaal- en andere gelden, en der loodsreglemcnten,zonder daarvoor cene ge??vcnrcdigde vergoeding te erlangen.



??? Eene verdere naauwkeurige aanwijzing, waarin dcveranderingen, door dit Traktaat in de Overeenkomstvan 1831 te Aveeg gebragt, bestaan, zoude mij slechtsin onnoodige herhaling doen vervallen. !0lgt; l]f'nbsp;V n Ii!i;I(j u;)illl.: â– ! -nbsp;, : : ^ â– â–  â– â–  .7 n-t^nbsp;-sabnbsp;: . â€?nbsp;...'Ml?.. (I iiiiodj'JvloT ijrl .H'II j.^clJ 'ilquot; Ifi)nbsp;' - 'VtiU )'gt;/[ fj^'n tmlHfjn Ifim.mf;jÂ?fiÂ?:Â?-i O??r^Inbsp;â–  ..nirnvÂ?'iTOtf:UTjd Uiiyf Iicv irtH fii hidJJtnt J(b jgt;i U i.nbsp;tv.f j-iiti^Mt! 'ih! lUwh't^ tin ItHio??nbsp;Jiiuri-(it.iIjMf) nil, jilll^lMfn -Â?tl i'-^lrll-^'inbsp;A 'HmiÂ? â€?itl. y;!i( h. ^nbsp;m| - ni'.; ili',' -i^iilbnbsp;)iiUV)lÂ?MiiVM ; 'h i i-V 'nbsp;â€? ; ' -^ui



??? n E S L U 1 T. In vergelijking met de scheei)vaart\vetgcving, door deIMentzer Conventie ingevoerd, is de tegenwoordige toe-stand voorzeker gunstig te noemen: immers het beginselvan vrijheid van doorvoer, hetwelk, hoewel op het WeenerCongres uitdrukkelijk aangenomen, eigenlijk door deOvereenkomst van 1831 niet streng genoeg en naar deneiseh des liandels in toepassing is gebragt, is thans doorde opheffing van alle doorvoerregten in Nederland, endoor de uitbreiding tot de nevenstroomen des Eijns ein-delijk geheel in werking gekomen; de sclieepvaartregtenbedragen, door herhaalde verlaghig van het tarief, thansniet meer dan de helft' van het in 1815 gestelde maxi-mum; zijn buitendien in Nederland geheel, in de Duit-sche liijnoeverstaten voor de in- en uitgevoerde goederenafgeschaft; eindelijk het recognitieregt wordt in Neder- ' Do Wccncr Akte stelde voor den afstand van

Straatsburg tot deIlollandsclie grenzen bet maximum op 133 centimes voor af- ru ,200voor opvaart; volgens liet traktaat van 1851 bedraagt het sehecpvaait-regt voor den afstand van Ncuburg tot de Ilollandschc grenzen 73,'J7centimes voor af- rn 90,48 voor njivaart.



??? land cn Pruisen, cn voor de Rijnvaart ?¨n voor dobinnenvaart in het geheel niet meer geheven. â€? Gaat men echter van den anderen kant na, hocveleen inderdaad groote bezwaren het verkeer op den Rijnnog drukken, dan is alle betoog en redenering, welkemen zoude kunnen aanvoeren, om te bewijzen dat deschcepvaartwetgcving op den llijn nog allezins verbete-ring behoeft, ten eenenmalc overbodig. Er zijn voornamelijk twee zaken, die den prijs derwaren, als het ware, kunstmatig cn onafhankelijk vande wisselingen der markt, altoos verhoogen: de regten ophet vervoer cn, die onmiddellijk van de goederen gehevenivorden. â€” Wil men handel en daardoor ook scheepvaart,die toch niets anders is dan het middel om handel ??;drijven, bevorderen, dan is een eerste pligt, deze bezwa-ren, zoo mogelijk, geheel uit d{!n weg tc ruimen ofalthans hunnen druk te verminderen. Wat tm het eerste punt

aangaat: het vervoer, deschcepsvracht wordt thans op den llijn door drie soortenvan onkosten verhoogd: het rccognitieregt, hetwelk opden geheelen llijn boven Coblenz cn al deszelfs neven-stroomen geheven wordt; dc sluis-, brug- en andere gel-den van dien aard komen ten laste van flen schipper,en worden, zonder eenig nut voor do scheepvaart, tenbehoeve der schatkist, de laatsten niet zelden in het be-lang van plaatselijke of bijzondere kassen, geheven ' ; ten gt; Merkwaardig is dc volgende zinsnede uit het Verslag der ProvincieN'??ord-IIollaud, 1853, Llz. 707: quot;Een Kijnschij), dat de h iven van Ani-sterJam verlaat, heeft 22 bruggen en 4 sluizen door tc varen om inde Lek te komen, cn is daarbij ondenvorpcn aan tulre?tcn, meestal



??? derde beliooreii hiertoe de loods- en stuurmansgeldcn;Art. 58 der Mentzer Conventie sclirijft het gebruik derloodsen in het algemeen voor als maatregel van veilig,heid voor personen en goederen: maar dergelijke instel-lingen worden een bezwaar voor den handel, indien menniet de kosten, die het gebruik derzelve voor den schip-per noodzakelijk maakt, zoo laag mogelijk stelt. In de tweede plaats noemde ik dc regten, die onmid-dellijk van de goederen geheven toerden. Wij hebbengezien, dat het er nog verre af is, dat de llijn vanalle scheepvaartregtcn bevrijd zij. Wel heeft Nederlandeen navolgingswaardig voorbeeld gegeven, door geheele af-schaffing dezer regten; maar van dc andere, de Duitschezijde is men traag in het betreden van den aangcwezCTiweg. Niettegenstaande de gedeeltelijke afschaffing derscheepvaartregtcn, is het vervoer langs den Rijn voorgoederen, van welke die

regten geheel verschuldigd zijri,voor den afstand van Amsterdam naar Mannhcim met/ 14,85 per last (= 40 centenaars) bezwaard, hetwelkboven de vracht, die b. v. voor koffij voor dicnzelfden opgevoerd tot een bedrag, dat duidelijk bewijst, dat incn meer de be-langen van plaatsclpe cn bijzondere kassen, dan die van do scheepranrtop het oog heeft. Onder vele andere voorbeelden behoort ook dit, Jattc Utrecht nog altijd een privilegie van den jare 17C5 gehandhaafdwordt, krachtens hetwelk de schip])ers genoodzaakt zijn, om hnnnc vaar-tuigen tegen een hoog loon door vrouwen to laten trekken. Zie ook K. Besluit van 5 Junij 1851 (Stbl. NÂ?. 50), houdende ver-nietiging van Art. 7 van het Reglement op de Rijnbrug tc Arnhem;waarb?? wordt beslist, dat de scheepvaart op bevaarbare stroomen. endus ook de Reglementen op de bruggen enz., niet een ondenverp vanplaatselijk, maar van

algemeen belang is.



??? iifstand/ 24,19 per last bedraagt, voldaan moet worden,en dus de onkosten van den eigenaar met eene nietonaanzieidijke som van | der vracht verhoogtDc schecp-vaartregten , slechts een uitvloeisel en overblijfsel vanhet te voren beweerde uitsluitend regt van bevaren derrivieren, worden ten behoeve der schatkist en geheel totbezwaar en ongerief des handels geheven. De redenering,dat de heffing dier regten dienen moet om er de kostentot het in bevaarbaren toestand houden der rivier vcr-eischt, van goed te maken, mag vroeger juist geweestzijn, toen zij van vreemden geheven werden als vergoe-ding voor het genot der vaart ÂŽ; thans, nu men de onder-scheiding van vreemden en eigene onderdanen op denRijn cn zijne nevenstroomen niet meer kent, kan zi_jniet meer als geldig toegelaten worden. In het algemeen dus heeft men, om tot de algeheelevrijheid der Rijnvaart tc geraken, mijns

inziens, dezetwee punten in het oog te houden:i|, I. Afschaffingen opheffing van alle regten, tollen enz.,welke middellijk of onmiddellijk, in het belang van staats-,plaatselijke of bijzondere kassen geheven worden; II. Zorg te dragen, dat de onkosten, welke het ge-bruik van instellingen ten behoeve des handels cn derscheepvaart noodzakelijk maakt, zoo gering mogelijk zijn. Wat verder nog tot bevordering des handels en ver-ligting der scheepvaart op den Rijn dienstig is, als dcverbetering van het rivierbed, het onderhoud der lijnjja- 1 Zie het Verslag vau Noord-Ilollauil, blz. 701, 705.- Zie boveu, blz. 7, noot 1.



??? (Icn voor zoover deze nog noodig zijn, de verdieping derliavens, de daarstelling en bevordering der sleej,dienstenook op de binnenwateren, dc aanwijzing van meerderevrijliavens enz. moet evenmin over het hoofd gezienworden; maar (ht zijn alle aangelegenheden van geheelplaatselijken aard, en behooren niet tot mijn onderwerp;weshalve ik niet verder over dezelve zal uitweiden. Het is niet te loochenen, dat die eischcn des handelsmet den eersten oogopslag groot schijnen; doch in detegenwoordige eeuw, en dit is zonder twijfel de over-tuiging van een iegelijk, dien de welvaart der maat-schappij ter harte gaat, moet geen offer te zwaar wordengeacht, dat niet buiten alle verhouding groot is nanrevenredigheid van de vermeerdering des handels, welkemen daaruit te verwachten heeft. De tijden, die wij thans beleven, kenmerken zich,meer dan ooit de voorgaande, door eene

ontzagwekkendeontwikkeling en uitbreiding van het verkeer der volken.Blijkbaar werkt alles te zamen tot de bereiking van ?Š6ngroot doel, de vereeniging van de algemeene belangender nati??n: de uitbreiding des Christendoms, liet door-dringen van kennis en wetenschap tot de laagste klassender maatschappij, hetgeen uit een staathuishoudkundigoogpunt de voortbrengende kracht in groote mat(! ver''-meerdert, de hiermede gepaard gaande vorderingen opden weg van kunsten en wetenschappen, die meor cnmeer in het belang en tot werkelijk heil der mer.schheidworden aangewend. J)e handel, als doel en beweegkrachttevens, is het voornaamste middel tot volvoering van datgroote plan gebezigd.



??? Die zich tloor gehechtheid aau het oude laat mislei-deti, eii door instandhouding der nog bestaande bezwa-ren zich aan deze vooruitgaande beweging onttrekt, blijftnoodzakelijk verstoken van dc groote voordeden, welkevoor anderen daaraan verbonden zijn. Derhalve zij hetoogmerk der verschillende staten, aan den algemeencnvooruitgang deel te nemen. De middelen, hiertoe aan tcwenden, meen ik, voor zoover de oeverstaten van denllijn betreft, tc hebben aangewezen. Niets verzet erzich dan tegen, dat de llijn voor Duitschland de toe-gang tot den wereldhandel zij. r I Om door feiten te staven, wat men a priori uit dcalgemcene beginselen atleidt, namelijk: dat het handels-en scheepvaartsvcrkeer op den Rijn toeneemt naar 7natehet aan vrijzinniger wetgeving onderworpen is, laat ikhier een vergelijkenden staat van het goederenvervoerop- en afwaarts over dc jaren 1835â€”1853 volgen; dieopgaven

zijn overgenomen uit de verslagen, welke jaarlijksdoor de Centrale Commissie voor de Rijnvaart te Mentzworden uitgegeven. â€” Ten einde misverstand tc voor-komen zij hier nog aangemerkt, dat, daar dc handel vanvele bijzondere omstandigheden afhankelijk is, b. v. vanhet minder of beter gelukken van den oogst en derge-lijke, men bij bepaalde goederen niet zelden van hetcciic jaar op het andere vrij groote veranderingen zalnpinerken, hetgeen dan aan die bijkomende omstandig-heden, niet aan de algemcene vermindering nl' vermeer-



??? (lering van den handel toe te schrijven is. Dergelijkebijzonderheden vermogen dan ook niet het argumentte verzwakken, dat uit dc statistiek moet geput wor-lt;len: de gestadige vooruitgang in de handelsbeweging opden liijn.
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??? B IJ L A G E N. I. Trait?Š de paix entre Ferdinand III Empereur, Louis XIVRoi de France, les Electeurs, Princes et Etats du Saint Em-pire Romain. Fait ?  Munster, 24 Octobre 1G48 K .......Libera sint in universum inter utriusque Rheni ripac et provinciarum utrimquc adjacentium incolas, commercia etcommcatus; inprimis vero libera sit Rheni navigatie, ac neutriparti pcrmissum csto, naves â€? transcuntcs, dcscendentes autascendcntes impcdire, detinere, arrcstarc aut molestare, quo-cunque practextu, sola inspectione, quae ad pcrscrutandasaut visitandas mcrccs fieri consuevit, excepta, nec etiam li-ccat nova ct insolita VcctigaUa, Pcdagia, Passagia, Datiaaut alias cjusmodi exactioncs ad Rhcnum imponcre, sed utraquepars contenta maneat Vcctigalibus et Uatiis ordinariis ante hocbellum sub Austriacorum Gubernatorc ibidem praestare solitis. II. Tractatus Pacis inter Leopoldiim Ronumorum

Impcratorctnct Imperium Romquot; Germ'quot; ab una ct Ludovicura XIV Re-gem Gallica ab altera parte. Actum in Palatio Ryswiccnci die30 Octobris 1097. 1 Dc Hijlagcn I, II cn JII zijn overgenomen uit Du Mont, CorpsDijilomatiquc du Droit des Ocns. Amsterdam et Ia llaye, 1731.



??? Art. XVIJI.......Fluminis (llhcni) autem navigatio aliusve usus utriusque partis subditis, nut qui alias iliac commearc,iiavigare, aut merces'trausvcliere volent, aequo patcbit; nec quic-quam ab alterutra parte illic aut alibi unquam fiet, quo flumeiidivertatur, aut ejus cursus sou navigatio, aliusve usus difficiliorquavis ratione rcddatur, multo minus nova telonia, portoriaaut pedagia cxigentur, aut votera augobuntur, navesve, quaetranseunt ad imam magis quam altoram ripam nppellcro, autonera, sen merces cxponere vol rcciperc cogentur, sed idlibcro ciijusque arbitrio relinqui semper debebit. III. Trait?Š de Paix entre Charles VI, Empereur des Romains,Koi Cath. des Espagncs etc. ct l'Empire, d'une part, etLouis XIV, lloi Tr?¨s-Chr?Štien de France ct de Navarro d'au-tre part. Fait an Palnis de Knstadt le 6 Mars 1714. Art. VI........La navigation ct autres usages du Fleuve (llhin) demeurant libres ct

ouverts aux sujets des doux partis, ct?Ži tous ceux, qui voudront y passer, naviguer ou transporterleurs marchandises, sans qu'il soit permis ?  l'un ou l'autrede rien entreprendre pour d?Štourner le dit Fleuve ct enrendre cn quelque sorte le cours et la navigation ou autresusages plus difficiles, moins encore d'exiger de nouveauxdroits, p?Šages ou imp?´ts, ou augmenter les anciens, d'obligerles bateaux d'aborder ?  une rive plut?´t qu'?  l'autre, d'yexposer leurs cha?Žnes et marchandises, ou d'y cn recevoir,mais le tout sera toujours ?  la libert?Š de clinque particulier.



??? â€” 123 â€”IV. Extrait des registres des deliberations du Conseil Executifprovisoire du 16 Novembre 1792, l'an premier de In ll?Špubliquc ^ Le Conseil ex?Šcutif d?Šlib?Šrant sur la conduite des arm?Šesfran?§aises, dans le pays qu'elles occupent sp?Šcialement dansla Belgique, un do ses membres a observ?Š: 1'. (iuc les g??nes et les entraves, que jusqu'?  pr?Šsent lanavigation et lo commerce ont soulfertcs, tant sur l'Escautque sur la j\Ieusc, sont directement contraires aux principesfondamentaux du droit naturel que tous les Fran?§ais ont jur?Š(le maintenir. 21. Q.UC le cours des tlcuvcs est la propri?Št?Š commune ctinali?Šnable de toutes les contr?Šes arros?Šes par leurs eaux;qu'une nation ne saurait, sans injustice, pr?Štendre au droitd'occuper exclusivement le canal d'une rivi?¨re ct d'cmp??chcr(juc les peuples voisins, qui bordent les rivages sup?Šrieurs,ne jouissent du m??me avantage; qu'un tel

droit est un restedes servitudes f?Šodales, ou du moins un monopole odieux,qui n'a pu ??tre ?Štabli que par la force, ni consenti que parl'impuissance; qu'il est cons?Šquemment r?Švocable dans tousles moments ct malgr?Š toutes les conventions, parce que la naturene reconna?Žt pas plus dc peuples que d'individus privil?Šgi?Šs,ct que les droits dc l'homme sont ?  jamais impr?Šscriptibles. 3'. Que la gloire dc lu ll?Špublique Fran?§aise veut quepartout o?š s'?Štend la protection dc ses armes, la Libert?Š soitr?Štablie, et la tyrannie rcnversc'c. iquot;. Q.UC lorsqu'aux avantages, procur?Šs au peuple Belge Zic le Moniteur, 1792, NÂ?. 327.



??? par les armes Fran?§aises, se joindra la navigation libre desfleuves, et l'airrancliissement du commerce de ces Provinces,non seulement le peuple n'aura plus lieu de craindre poursa propre ind?Špendance, ni de douter du d?Šsint?Šressementqui dirige la R?Špublique; mais m??me que les Nations del'Europe ne pourront dcs-lors refuser de reconna?Žtre, que ladestruction de toutes les tyrannies et le triomphe des droitsde l'homme sont la seule ambition du peuple Fran?§ais. Le Conseil, frapp?Š de ses puissantes consid?Šrations, ar-r??te, que le G?Šn?Šral en Chef commandant les arm?Šes Fran-?§aises dans l'exp?Šdition de la Belgique, sera tenu de pren-dre les mesures les plus pr?Šcises, et d'employer tous lesmoyens qui sont ?  sa disposition, pour assurer la libert?Šde leur navigation ct des transports dans tout le cours del'Escaut et dc la lieuse. V. Trait?Š de paix entre la Prusse et la

R?Špublique Fran?§aise,conclu ct sign?Š ?  Efde, le 5 Avril 1795 ^ Art. V. Les troupes de la R?Špublique Fran?§aise conti-nueront d'occuper la partie des Etats du lloi situ?Še sur larive gauche du Rhin. Tout arrangement d?Šfinitif, ?  l'?Šgardde ces Provinces, sera renvoy?Š jusqu'?  la Pacification g?Šn?Š-rale entre l'Empire Germanique et la France. VI. Trait?Š de paix et d'alliance entre la R?Špublique Fran?§aise



??? et la R?Špublique des Provinces-Unies des Pays-Bas, sign?Š ? la Haye, le 16 May 1795. Art. XVIII. La navigation du Rhin, de la Meuse, de l'Es-caut, du llondt, ct dc toutes leurs brandies jusqu'?  la mer,sera libre aux deux nations Fran?§aise ct Butave; les vais-seaux Fran?§ais ct des Provinces-Unies y seront indistincte-ment re?§us ct aux m??mes conditions. VII. Articles secrets ou Convention additionclle du trait?Š deCampo Formio du 26 Vend?Šmiaire au ?Ÿ (17 October 1797.) Art. I. S. M. l'Empereur, Roi dc Hongrie et de Boh??me,consent que les limites dc la R?Špublique Fran?§aise s'?Šten-dent jusqu'?  la ligne ci dessous d?Šsign?Še, et s'engage ?  em-ployer ses bons ofiiccs lors dc la paix avec l'Empire Germa-nique pour que la R?Špublique Fran?§aise obtienne cette m??meligne. Savoir: La rive gauche du Rhin d?Špuis la fronti?¨re de la Suisse audessous de Bale jusqu'au confluent de la Nette

au dessusd'Andernach, y compris la t??te du pont de :Manheim surla rive gauche du Rhin ct la ville et forteresse dc Maycnce,l'une et l'autre rive de la Nette, depuis son embouchure jusqu'? sa source pr?¨s dc Bruch, dc l?  une ligne passant par Senscherodect Borlcy jusqu'?  Kerpen ct de nette ville ?  Udelhofen, Blanken-heim, IMarmagen, Jactenigt, Cale, Gem??nd et compris les arron-dissements ct banlieues dc ces communes, puis les deux rives del'Ollf jusqu'?  son cmbouchurc dans la Roer, les deux rives dc



??? IaKoer, en y comprenant Hcimbacli, Nideggen, Duren ct Juliersavec leurs arrondissements et banlieues ainsi que les villagesriverains et leur arrondissement jusqu'il Limnicli, de l?  une lignepassant Hossems ct Thalens, Dalcn, Hilas, Papdcrmod Laterforst,Uadenberg, Ilaversloo, s'il se trouve dans la direction de la ligne,Anderheide, Ilalderkirclien, Wambacli, Ilerringen ct Grobrayavec la ville de Vcnloo et son arrondissement, et, si malgr?Š lesbons offices dc S. â€?\I. l'Empereur, lloi de Hongrie et do Eo-li??me, l'Empire Germanique ne consentait pas ?  l'acquisitionl)ar la E?Špublique Fran?§aise do la ligne de limite ci-dessusdesignee, S. M. l'Empereur ct Koi s'engage formellement ? no fournir ?  l'arm?Šo d'Empire que son contingent, qui nepourra ??tre employ?Š dans les forteresses sans que par l?  ilsoit port?Š atteinte ?  la paix ct ?  l'amiti?Š qui viennent d'??tre?Štablis entre sa dite Majest?Š

et la R?Špublique Fran?§aise. Art. II. S. M. l'Empereur, Roi de Hongrie et de Ro-li??me, employera ?Šgalement ses bons offices lors dc la paci-fication avec l'Empire Germanique: 1)nbsp;Pour que la navigation du Rhin soit libit) pour laR?Špublique Fran?§aise et les Etats do l'Empire, situ?Šs sur larive droite de co fleuve depuis lluningue jusqu'?  son en-tr?Še dans lo territoire do la R?Špublique Batave. 2)nbsp;Pour que lo possesseur de la partie Allemande oppos?Še?  rembouclmrc de la j\loselle no puisse jamais ni sous aucunpr?Štexte quo ce soit, s'opposer ?  la libre navigation et sor-tie des bateaux, barques ou autres b??timents hors do l'em-bouchure de cette rivi?¨re. 3)nbsp;Pour que la R?Špublique Fran?§aise ait la libre naviga-tion de la Meuse et que les p?Šages et autres droits, qui



??? pourraient se trouver ?Štablis depuis Venloo jusqu'il son entr?Šedans le territoire Batave , soient supprim?Šs. VIII. Trait?Š de paix entre la R?Špublique Fran?§aise, Sa Majest?Šl'Empereur et le corps Germanique, sign?Š ?  Luneville leÂ? F?Švrier 1801. Art. VI. S. M. l'Empereur ct Roi, tant en son nomqu'en celui de l'Empire Germanique, consent ?  ce que laR?Špublique Fran?§aise poss?¨de d?Šsormais, en toute souverai-nit?Š et propri?Št?Š les pays et domaines, situ?Šs ?  la rive gauchedu Rhin ct qui fesaient partie dc l'Empire Germanique ; dcmani?¨re qu'en conformit?Š de ce qui avait ?Št?Š express?Šmentconsenti au congr?¨s de Rastadt par la d?Šputation dc l'Empirect approuv?Š par l'Empereur, leTlialweg du Rhin soit d?Šsormaisla limite entre la R?Špublique Fran?§aise et l'Empire Germa-nique, savoir, depuis l'endroit o?š le Rhin quitte le territoireHelv?Štique, jusqu'? , celui o?š il entre dans le

territoire Batave. IX. licc?¨s principal dc la D?Šputation extraordinaire dc l'Em-pire concernant les indemnit?Šs ?  r?Šgler d'apr?¨s le trait?Š dcLuneville; cn date du 25 F?Švrier 1803. Â§. 39. Tous les p?Šages du Rhin per?§us, soit ?  la droite,soit ?  la gauche du fleuve, sont supprim?Šs, sans pouvoir?´trc r?Štablis, sous quelque d?Šnomination que cc soit, sauf lesdroits de douane, ct un octroi de navigation, lequel estronscnti sur les bases suivantes:



??? Le lUiiii, ?Štant devenu depuis les fronti?¨res de la ll?Špu- ,blique Batave jusqu'?  celles de la ll?Špublique Helv?Štiqueun ilcuvc commun entre la R?Špublique Fran?§aise et l'EmpireGermanique, l'octroi dc navigation est ?Štabli et s?Šra r?Šgl?Š etper?§u en commun entre la France et l'Empire. L'Empire, avec le consentement de l'Empereur, d?Šl?¨guepleinement et enti?¨rement tous ses droits, ?  cet ?Šgard ? l'Electeur Archi-Cliancelier, qui est rev??tu des pleins pou-voirs du corps Germanique pour arr??ter, avec le Gouverne-ment Fran?§ais, tous les r?¨glements g?Šn?Šraux et particuliersrelatifs ?  l'octroi dc navigation; lesquels r?¨glements serontport?Šs ?  l'approbation du coll?¨ge ?Šlectoral et ?  la connais-sance du corps Germanique par l'Electeur Archi-Cliancelier. 'taxe sera combin?Še de mani?¨re ?  ne pas exc?Šder lemontant des p?Šages supprim?Šs. Elle sera plus forte sur

lanavigation des ?Štrangers que sur celle des riverains Fran?§aisou Allemands, et sur les b??timents qui remonteront le llliin,que sur ceux qui le descendront. La perception en sera confi?Še ?  des mains uniques, et lemode ?  adopter sera tel, que la navigation soit retard?Še lemoins possible. Le directeur g?Šn?Šral de l'octroi sera nomm?Š eu communpar le Gouvernement Fran?§ais et l'Electeur Archi-Chancelier,qui tiendront respectivement un contr?´leur pr?¨s de chaquebureau dc perception. Les percepteurs de la rive droite serontnomm?Šs par l'Electeur Archi-Chancelier, avec l'agr?Šment dusouverain territorial. N?Šanmoins, ces bases d'administration ct dc perceptionsont subordonn?Šes ?  l'arrangement, qui sera conclu sur



??? l'organisation de l'octroi dc navigation entre le GouvernementFran?§ais ct l'Elcctcur Archi-Chancelier. 11 n'y aura pas moins de cinq ni plus dc quinze bureauxdc perception. Ces bureaux ne seront nullement exempts dc1.1 jurisdiction des souverains tcmtoriaux, hors des objetsde leur service. Ils en recevront, au contraire, toute assis-tance cn cas dc besoin.Iquot; . Le produit brut dc. l'octroi est sp?Šcialement afi'cct?Š des\ Irais de pcrccptiou, â–  admmistration ct police. Le surplus sera partag?Š en deux parties ?Šgales, chacunedestin?Še principalement ?  l'entretien des chemins de halagect travaux n?Šcessaires ?  la navigation sur chaque rive respective. Le r?Šliquat net de la moiti?Š appartenant ?  la rive droiteest hypoth?Šqu?Š : 1' au compl?Šment de la dotation dc l'Elec-teur Archi-Chancelier, ct autres assignations port?Šes au Â§ 9,14, 17, 19 et 20; 2' au paiement des rentes subsidiairc-ment ct

conditionnellcmcnt assign?Šes par les Â§ 7 et 27. S'il y avait un surplus annuel dc revenu, il servirait ? l'amortissement gi-aduel des charges, doTit le droit d'octroide navigation est grev?Š. L'Elcctcur Archi-Chancelicr se concertcra annuellement avecle Gouvernement Fran?§ais ct les Princes territoriaux riverainsdc la droite du lUiin, pour l'entretien des chemins dc ha-lage ct travaux n?Šcessaires ?  la navigation dans l'?Štendue desfronti?¨res respectives sur le llhin. X. Trait?Š entre la France ct le Prince Primat, sign?Š ?  Paris lek; F?Švrier 1810.



??? Art. VI. Son Altesse Eminentissinie, le Prince Primat,c?¨de ?  Sa ]\Iajest?Š, l'Empereur et l?Žoi, la moiti?Š dc l'octroidu Ellin, non poss?Šd?Še par la France ct telle quelle a?Št?Š fix?Še par le rcc?¨s dc l'Empire, du 25 F?Švrier 1803. Son Altesse Eminentissime est et demeure charg?Še d'ac-quitter conform?Šment au rec?¨s de l'Empire les rentes, quipar les paragraphes sept, neuf, quatorze, dix-sept, dix-neuf,vingt et vingt-sept du dit rcc?¨s ont ?Št?Š assign?Šs sur la ditemoiti?Š de l'octroi du Rhin. L'hypoth?¨que sp?Šciale, que lespropri?Štaires de ces rentes y avaient sur cette moiti?Š del'octroi ?Št;mt pleinement et ? , perp?Štuit?Š transf?Šr?Še surles biens domaniaux des principaut?Šs de Fulde et dcHanau, c?Šd?Šes ?  Son Altesse Eminentissime par le pr?Šsent trait?Š. XI. Trait?Š de paix entre la France et l'Autriche et ses alli?Šs,sign?Š II Paris le 80 Mai 1814. Art. V. La navigation sur le llhin, du

point o?š il de-vient navigable jusqu'?  la mer et r?Šciproquement, sera li-bre, de telle sorte qu'elle ne puisse ??tre interdite ?  per-sonne, ct l'on s'occupera au futur congr?¨s des principesd'apr?¨s lesquels on pourra r?Šgler les droits ?  lever par les?Štats riverains, de la mani?¨re la plus ?Šgale et la plus favo-rable au commerce de toutes les nations. Il sera examin?Š et d?Šcid?Š dc m??me dans le futur con-gr?¨s, de quelle mani?¨re, pour faciliter les communicationsentre les peuples et les reiulre toujours moins ?Štrangers les.uns aux autres, la disposition ci-dessus pourra ??tre ?Šgale-



??? ment ?Štendue ?  tous les autres fleuves, qui, dans leur coursnavigable, s?Šparent ou traversent diffquot;?Šrents ?Štats. XII. Acte final du Congres de Vienne, sign?Š le 9 Juin 1815. XVI. R?¨glements pour la libre navigation des rivi?¨res. Articles concernant la navigation des rivi?¨res, qui, dansleur cours navigable, s?Šparent ou traversent difif?Šrents ?Štats. Art. I. Les Puissances dont les ?Štats sont s?Špar?Šs ou tra-vers?Šs par une m??me rivi?¨re navigable, s'engagent ?  r?Šglerd'un commun accord tout ce qui a rapport ?  sa navigation.Elles nommeront u cet effet des Commissaires, qui se r?Šuni-ront au plus tard six mois apr?¨s la tin du Congr?¨s, etqui prendront pour bases dc leurs travaux les principessuivants : Art. II. La navigation dans tout le cours des rivi?¨res in-diqu?Šes dans l'article pr?Šc?Šdent, du point o?š chacune d'el-les devient navigable jusqu'?  son embouchure, sera enti?¨re-ment libre,

et ne pourra, sous le rapport du commerce, ??treinterdite ?  persoime, cn se conformant toutefois aux r?¨gle-ments, qui seront arr??t?Šs pour sa police, d'une mani?¨re uni-forme pour tous, et aussi favorable que possible au commercede toutes les nations. Art. III. Le syst?¨me, qui sera ?Štabli, tant pour la per-ception des droits que pour le maintien de la police, sera,autant que faire se pourra, le m??me pour tout le cours dcla rivi?¨re, et s'?Štendra aussi, ?  moins que des circonstance.^particuli?¨res ne s'y opposent, sur ceux dc ses embranche-



??? iiieiits ot continents, qui, ilans leur cours navigable, s?Šparentou traversent diff?Šrents ?Štats: Art. IV. Les droits sur la navigation seront fix?Šs d'unemani?¨re uniforme, invariable, et assez ind?Špendante de laÂ?pialit?Š diff?Šrente des marcliandises, pour ne pas rendre n?Š-cessaire ini examen d?Štaill?Š de la cargaison autrement quepour cause de fraude et de contravention. La quotit?Š de cesdroits, qui en aucun cas ne pourront exc?Šder ceux existantsactuellement, sera d?Štermin?Še d'apr?¨s les circonstances loca-les, qui ne permettent gu?¨res d'?Štablir une r?¨gle g?Šn?Šrale iicet ?Šgard. On partira n?Šanmoins, en dressant le tarif, dupoint do vue d'encourager le commerce en facilitant la na-vigation, ct l'octroi ?Štabli sur le llhin pourra serA'ir d'unenorme approximative. Le tarif ime fois r?Šgl?Š, il no pourra plus,??tre augment?Š quepar un arrangement commun des ?Štats riverains, ni la

navi-gation grev?Še d'autres droits quelconques, outre ccux fix?Šsdans le r?¨glement. Art. V. Les bureaux dc perception, dont on r?Šduira au-tant que possible le nombre, seront fix?Šs par le r?¨glement,et il ne pourra s'y faire ensuite aucun changement qued'un commun accord, ?  moins qu'un des ?Štats riverainsne voul??t diminuer le nombre do ccux qui lui appartiennentexclusivement. Art. VI. Chaque ?Štat riverain se chargera de rentretiendos chemins de lialage, qui passent par son territoire, etdes travaux n?Šcessaires pour la m??me ?Štendue dans le lit de larivi?¨re, pour ne faire ?Šprouver aucun obstacle ?  la imvigation. Le r?¨iflcmcnt futur fixera la mani?¨re dont les ?Štats rive-



??? rins devront concourir ?  ces derniers travaux, dans le casâ€?oil les deux rives appartiennent ?  diflcrcnts Gouvernciiicnts. Art. VII. 0)1 n'?Štablira nulle part des droits d'?Štape, d'e-cbcllc ou de rcl??clie forc?Še. Quant ?  ceux (pii existent d?Šj? ,ils ne seront conserv?Šs qu'en tant que les ?Štats riverains, sansavoir ?Šgard ?  l'int?Šr??t local de l'endroit ou du pays o?š ilssont ?Štablis, les trouveraient n?Šcessaires ou utiles ?  la navi-gation ct au coininercc en g?Šn?Šral. Art. VIII. Les douanes des ?Štats riverains n'auront riende commun avec les droits de navigation. On emp??cherapar des dispositions r?Šglementaires , que l'cxercicc des fonc-tions des douaniers ne, mette pas d'entraves ?  la navigation ;mais on surveillera, par une police exacte sur la rive, toute ten-tatives des habitants de faire la contrebande ?  l'aide des bateliers. Art. IX. Tout cc qui est indiqu?Š dans les articles pr?Šc?Š-dents sera

d?Štermin?Š par un r?¨glement commun qui renfer-mera ?Šgalement tout cc qui aurait besoin d'??tre lix?Š ult?Šrieu-rement. Le r?¨glement une fois arr??t?Š, ne pourra ??tre chang?Šque du consentement de tous les ?Štats riverains, ct ilsauront soin dc pourvoir d'une mani?¨re convenable, et adaii-t^'c aux circonstances et aux localit?Šs, ?  sou ex?Šcution. Articles conccmant la navigation du Rhin. Art. I. La navigation dans tout le cours du Rhin, dupohit o?š il devient navigable jusqu'?  la mer, soit cn des-cendant , soit en rcmoutiint, sera enti?¨rement libre, ct nepourra, sous le rapport du commerce, ??tre interdite ?  per-sonne, cn se conformant toutefois aux r?¨glements, qui serontarr??t?Šs pour sa police d'une mani?¨re uniforme pour tous,



??? et aussi favorable que possible au eoinmeree de toutes lesnations. Art. II. Le syst?¨me qui sera ?Štabli, tant pour la per-ception des droits que pour le maintien de la police, serale m??me pour tout le cours de la rivi?¨re, et s'?Štendra, autantque faire se pourra, aussi sur ceux de ses embranchementset confluents, qui, dans leur cours navigable, s?Šparent ouversent diff?Šrents ?Štats. Art. III. Le tarif des droits ?  percevoir sur les marchan-dises transport?Šes par le Rhin, sera r?Šgl?Š de mani?¨re, quela totalit?Š du droit .?  payer entre Strasbourg et la fronti?¨re(lu Royaume des Pays-Bas, soit en remontant de deuxfrancs, et en descendant d'un franc et 33 centimes parquintal ; et que ce m??me tarif pourra ??tre ?Štendu (enaugmentant par l?  dans la m??me proportion la totalit?Š du droit)aux distances entre Strasbourg et Bfde, et entre la fronti?¨redu Royaume des Pays-Bas et les

embouchures de la rivi?¨re. Le droit de reconnaissance restera tel qu'il est r?Šgl?Š parl'article XCIV de la Convention sur l'octroi dc navigationdu Rhin conclue ?  P aris le 15 Ao??t 1804, sauf ?  d?Šter-miner autrement l'?Šchelle des droits, de mani?¨re que les ba-teaux de 2500 ?  5000 quintaux y soient compris ?Šgalement.jMais ce droit jiourra aussi ??tre ?Štendu dans la m??me propor-tion aux distances ci-dessus mentionn?Šes. Les mod?Šrations du tarif g?Šn?Šral qui ?Štablit le maximumdes droits, fix?Šes par les articles CIIâ€”CV , de la Conven-tion du 15 Ao??t 1804, continueront d'avoir lieu; mais laCommission, qui sera charg?Še de la confection des nouveauxr?¨glements, examinera, si leur distribution cn diff?Šrentes classes



??? ne n?Šcessitera pas des changements encore plus favorables,tant ?  la navigation ct au commerce, qu'?  l'agriculture ct auxbesoins des habitants des ?Štats riverains. Art. IV. Le tarif ainsi lix?Š ne pourra ??tre augment?Š (jued'un commun accord, ct les Gouvernements riverains du llhin,en partant du principe, que leur v?Šritable int?Šr??t consiste ? vivifier le commerce de leurs ?Štats, et que les droits de lanavigation sont principalement destin?Š ?  couvrir les frais deson entretien, prennent l'engagement formel de ne se porter?  une telle augmentation que sur les motifs les plus justes etles plus urgents, ni dc grever la navigation d'aucun autredroit quelconque outre ceux fix?Šs par les r?¨glements ac-tuels , sous quelque d?Šnomination ou pr?Štexte que cela puisse??tre. Art. V. Il n'y aura que douze bureaux de perception surtoute l'?Štendue du llhin entre Strasbourg et la fronti?¨re duKoyaumc des Pays-

Bas, et ceux, qu'il conviendra d'?Štablirentre Strasbourg ct B??le ct dans les Pays-Bas, seront lix?Šsd'apr?¨s les m??mes principes et dans les distances proportion-nelles. Les bureaux seront plac?Šs d'apr?¨s les convenancesdc la navigation, ct leur nombre ne pourra ??tre augment?Š,ai leur place chang?Še que d'un comnnui accord. Il seran?Šanmoins libre ?  tout ?Štat riverain dc diminuer le nom-bre de ceux que l'arrangement actuel lui assigne exclu-sivement. Art. VI. La perception des droits se fera clans cluupic?Štat riverain pour sou compte ct par ses employ?Šs, cn dis-tribuant la totalit?Š des droits d'une mani?¨re ?Šgale sur l'?Šten-due des possessions respectives des diflcrcnts ?Štats sur la rive.



??? Les employ?Šs des bureaux pr??teront seraient d'observer strie-tement le r?¨glement qui sera arr??t?Š d?Šfinitivement. Si unm??me bureau s'?Štend sur deux ou plusieurs ?Štats riverains,ils r?Špartissent entre eux la recette d'apr?¨s l'?Štendue de leurspossessions respectives sur la rive, et cette m??me dispositionsera aussi appliqu?Še au cas, ou les deux rives oppos?Šes ap-partiennent ?i deux diff?Šrents ?Štats. Tout ce qui a rapport ? l'organisation des bureaux, au mode de percevoir et de con-stater lo payement des droits, sera fix?Š d'une mani?¨re uni-Ibnno par le r?¨glement d?Šfinitif, et ne pourra plus ??tre chang?Šque d'un commun accord. Art. VII. Chaque ?Štat riverain se charge de l'entretiendes chemins do halage qui pasknt par son territoire, et destravaux n?Šcessaires pour la m??me ?Štendue dans le lit dela rivi?¨re, pour ne faire ?Šprouver aucun obstacle ?  la navi-gation. Art.

VIII. Il sera ?Štabli aupr?¨s de chaque bureau de per-ception une autorit?Š judiciaire, pour examiner et d?Šciderd'apr?¨s le r?¨glement, en premi?¨re instance toutes les affairescontenticuses qui regardent les objets fix?Šs par ce r?¨glement.Ces autorit?Šs judiciaires seront entretenues aux frais de l'?Štatriverain dans lequel elles se trouvent, et prononceront leurssentences au nom de leurs Souverains ; mais les individus quiles composent pr??teront serment d'observer strictement lor?¨glement, et les juges ne pourront perdre leurs places quepar un proc?¨s intent?Š dans toutes les formes, et par unecondamnation pass?Še contre eux. Leur proc?Šdure sera fix?Šepar le r?¨glement, et devra ??tre unifonue pour tout le cours(bl Uliin, ct aussi sommaire que possible.



??? L? , o?š un bureau de perception appartiendra ?š plus d'un?Štat, les individus charg?Šs de ces fonctions judiciaires serontnomm?Šs par le Souverain dans le territoire duquel setrouve le bureau cn question, ct les sentences seront pro-nonc?Šes cn son nom; mais les frais seront fournis par tousceux ?š qui la recette du bureau est commune, et dans laproportion de la part, qui leur en revient. Art. IX. Les parties qui voudront se pourvoir cn appelcontre les sentences prononc?Šes par les autorit?Šs judiciaires,sp?Šcifi?Šes ?  l'article pr?Šc?Šdent, auront le choix de s'adres-ser pour cet effet ?  la Commission Centrale, dont il sera parl?Šci-dcssous, ou au Tribunal sup?Šrieur du pays dans lequelse trouve celui de premi?¨re instance aupr?¨s duquel ellesauront plaid?Š. Chaque ?Štat riverain s'engage ?  ?Štablir unpareil tribunal de seconde instance, ou d'assigner un de ceuxqui existent d?Šj? , pour la d?Šcision

des causes de cette na-ture. (X's tribunaux pr??teront ?Šgalement serment d'observerle r?¨glement dc navigation; leur organisation ct leur proc?Š-dure fera partie du r?¨glement, et ils ne pourront point si?Šgerdans une ville trop ?Šloign?Še de la rive du llhin. Le r?¨gle-ment renfermera les dispositions pr?Šcises ?  cet ?Šgard. Leurssentences seront definitives ct ne permettront point d'autrerecours. Ai-t. X. Afin d'?Štablir un contr?´le exact sur l'observationdu r?¨glement commun, ct pour fonner une autorit?Š quipuisse servir d'un moyen de communication entre les ?Štatsriverains sur tout cc qui regarde la navigation, il sera cr?Šeune (Jommissioii Centrale. Art. XI. Chaque ?Štat riverain nommera im Commissain;



??? pour la fonner, et elle se r?Šunira r?Šguli?¨rement le 1 No-vembre de chaque ajm?Še ?  jMayence. Elle jugera par lescirconstanees et les affaires sur lesquelles elle aura ?  statuer,si outre cette session il sera n?Šcessaire, qu'elle en tienneune seconde au printemps. Le Pr?Šsident, qui, sans autre pr?Šrogative, sera charg?Šde la direction g?Šn?Šrale des travaux dc la Commission, serad?Šsign?Š par le sort, et renouvel?Š tous les mois dans le casqu'une session se prolonge??t. Un autre membre de la Com-mission, sur le choix duquel ses membres conviendront, tien-dra le proc?¨s-verbal. Art. Xn. Afin qu'il existe une autorit?Š pcnnaucnte quipuisse aussi pendant l'absencc de la Commission Centraleveiller au mamtieu du r?¨glement, et ?š laquelle le commercect les bateliers puissent recourir eu tous temps, il sera nom-m?Š un Inspecteur en chef et trois sous-Inspecteurs. L'Inspecteur en chef

r?Šsidera ?Šgalement ? , Mayenec, lessous-Inspecteurs seront destin?Šs pour le haut-, moyen- ctbas-llhiu. Art. XIII. L'Inspecteur en chef sera nomm?Š par la Com-mission Centrale ?  la pluralit?Š des voix, mais de la mani?¨resuivante: on fixera un nombre id?Šal de voix, et le Commis-saire Prussien en exercera un tiers, le Commissaire Fran?§aisun sixi?¨me, le Commissaire des Pays-Bas un sixi?¨me, etcelui des autres Princes Allemands, outre la Prusse, ini tiers. Ija distribution des voix dc ces Princes sera r?Šgl?Še d?¨s(ju'il aura ?Št?Š dispos?Š d?Šfinitivement de la rive enti?¨re duBhin; mais elle sera faite ?Šgalement d'apr?¨s l'?Štendue despossessions respectives sur la rive.



??? Les trois sous-Inspceteurs seront nomm?Šs; l'im par laPrusse, le second alternativement par la France ct les Pays-Bas, et le troisi?¨me par les autres Princes Allemands co-possesseurs de la rive, qui conviendront sur le mode dcconcourir ?  cette nomination. Art. XIV. Les places, tant dc l'Inspectcur en chef quedes sous-lnspcctcurs, seront ?  vie. Si la CJommission croyait devoir ?Šloigner un dc ses em-ploy?Šs pour cause dc m?Šcontentement de ses services, clicpourra mettre cn d?Šlib?Šration, s'il devra simplement ??treremplac?Š par un autre, ou traduit cn jugement. Uans le premier cas, applicable ?Šgalement aux retraitespour cause d'infirmit?Šs, l'employ?Š jouira d'une pension dcretraite, laquelle sera dc la moiti?Š du traitement, s'il n'apas eu dix ann?Šes dc service, ct des deux tiers, s'il a servidix ann?Šes ou au-del? . Cette pension sera pay?Še dc la m??memani?¨re que le traitement lui-m??me.

Dans le second cas laCommission d?Šcidera, cn d?Šlib?Šrant dc la mani?¨re prescritepar l'art XVII, quels seront les tribunaux qui le jugeronten premi?¨re ct seconde instance; l'employ?Š obtiendra sa pen-sion de retraite, s'il s'est acquitt?Š enti?¨rement, et il serastatu?Š sur lui selon la scntcncc prononc?Še, dans le cas con-trail-e. Aussi souvent, que la Commission mettra aux voixl'?Šloignemcnt d'un des Inspecteurs, elle votera de la mani?¨reindiqu?Še ?  l'art. XIII; mais l'employ?Š ne pourra perdre saplace que lorsqu'il aura les deux tiers du nombre id?Šal desvoix contre lui. Art. XV. L'Inspecteur cn chef, assist?Š des sous-lnspcc-tcurs, e.st destin?Š ?  veiller ?  l'ex?Šcution du r?¨glement, ct



??? il mettre de l'ensemble dans tout ce qui regarde la policede la navigation. Il aura en cons?Šquence le droit ct le de-voir d'adresser ?  cet ?Šgard des ordres aux bureaux de per-ception, et de se mettre en rapport avec les autres auto-rit?Šs locales des ?Štats riverains. Les employ?Šs des bu-reaux et les autorit?Šs locales devront lui pr??ter ob?Šissanceet assistance dans tout ce qui regarde l'ex?Šcution du r?¨gle-ment, et ne poun-ont surseoir ?  rexceution de ses instruc-tions que lorsqu'il d?Špasserait les limites de ses fonctions.Dans ce cas elles en feront incessamment rapport ?  leurssup?Šrieurs. L'Inspecteur en chef devra en outre pr?Šparer tous lesmat?Šriaux, qui pourront ?Šclairer la Commission Centrale surl'?Štat et les besoins de la navigation, et lui faire les pro-positions convenables sur les mesures, qu'il serait bon deprendre. Dans les cas ui^nts il pourra et devra entretenir?  cet

?Šgard une correspondance avec ses membres, aussidans le temps qu'elle ne sera pas r?Šunie. Art. XVI. La Commission Centrale se fera rendre comptepar les Inspecteurs de leur administration, les assistera dansleurs fonctions, et surveillera la mani?¨re, dont ils s'en ac-quittent. Elle s'occupera en m??me temps de tout ce quipourra tendre au bien g?Šn?Šral de la navigation et du ?Šom-merce, et publiera ?  la fin dc chaque ann?Še un rapport d?Š-taill?Š sur l'?Štat de la navigation du Ehin, son mouvementannuel, ses progr?¨s, les changements qui pourraient y avoirlieu, et tout ce qui int?Šicssc le commerce int?Šrieur et?Štranger. Art. XVII. La Couniiissiou Cculralc prendra ses d?Šci-



??? sions ?  la pluralit?Š absolue des voix, (lui seront ?Šmises dansune parfaite ?Šgalit?Š. ?ŽNIais ses membres devant ??tre regard?Šscomme des ^agents des ?Štats riverains charg?Šs dc se concertersur les int?Šr??ts communs, ses d?Šcisions ne seront obligatoirespour les ?Štats riverains, que lorsqu'ils y auront consenti par leur Commissaire. Art. XVIII. Le traitement de l'Inspectcur en chef ct dessous-Inspecteurs, mais non pas celui des Commissaires quipourront ??tre dc simples agents temporaires, sera fix?Š par ler?¨glement. Il sera ?  la charge dc tous les ?Štats riverains,qui y contribueront dans la proportion de la part qu'ils prennent ?š leur nomination. Le r?¨glement contiendra tout cc qui appartient ?  l'or-ganisation ult?Šrieure de la Commission Centrale ct dc l'ad-ministration permanente, ct fixera d'une mani?¨re pr?Šcise ctd?Štaill?Še toutes ses fonctions et ses attributions. Art. XIX. Les droits

d'?Štape ayant ?Št?Š supprhncs parl'art. VIII dc la Convention du 15 AoCit 1804, la m??mesuppression est ?Štendue actuellement aux droits que les vil-les dc IMaycncc et do Cologne exer?§aient sous le nom dedroits dc reldche, d'?ŠchcUc, ou de rompre charge (Um-schlag), dc fa?§on qu'il sera libre dc naviguer sur tout lecours du llhin, du point o?š il devient navigable jusqu'il soucmbouchurc dans la mer, soit cn remontant, soit cn descen-dant, sans qu'on soit oblig?Š de rompre charge, et d?Šverserles chargements dans d'autres embarcations dans quelqueport, ville ou endroit que cela puisse ??tre. Art. XX. Il sera ?Štabli toutefois une police r?Šglementairepour obvier aux fraudeÂ? qui pourraient avoir lieu dans les



??? endroits d'embareation, de d?Šeharge, ou de versements dechargements; ct les taxes de grue, de quai et de magasi-nage, l?  o?š ces ?Štablissements existent ou seront nouvelle-ment ?Štablis, seront fix?Šes par le r?¨glement d'une mani?¨reuniforme, et sans pouvoir ??tres augment?Šes ensuite autre-ment que d'un commun accord. Art. XXI. Aucune association, moins encore un individuqualifi?Š batelier (l?  o?š il n'existerait point d'association) d'undes ?Štats riverains, ne pourra exercer un droit exclusif dcnavigation sur cette rivi?¨re, ou sur une de ses parties. Ilsera libre aux sujets de chacun de ces ?Štats de rester mem-bres d'une association d'un autre de ces ?Štats. Art. XXII. Les douanes des ?Štats riverains n'ayant riendc commun avec les droits de la navigation, elles resteronts?Špar?Šes de la perception dc ces derniers. Le r?¨glement d?Š-finitif renfermera les dispositions propres ? 

emp??cher, que lasurveillance des douanes ne mette pas d'entraves ?  la na-vigation. Art. XXIII. Les bateaux et nacelles de l'octroi porterontle pavillon de celui des ?Štats riverains auquel ils appartien-nent, mais pour les d?Šsigner comme destin?Šs au service dcl'octroi, il y sera ajout?Š le mot Mentis. Art. XXIV. Les droits dc la navigation du Ehin nepourront jamais ??tre afferm?Šs, soit cn masse, soit particu-li?¨rement. Art. XXV. Aucune demande cn exemption ou mod?Šrationde droits ne sera admise, ni par les pr?Špos?Šs des bureaux,ni m??me par la Commission Centrale, quelles que soient lanature, l'origine et la destination des embarcations, des



??? effets, ou des marchandises, ct ?  quelque personne, corps,ville ou ?Štat que les uns ou les autres appartiennent, commeaussi pour quelque service ct pour quelque ordre que letransport s'en effectue. Art. XXVI. S'il arrivait (cc qu'?  Dieu ne plaise) que laguerre vint ?  avoir lieu entre quelques uns des ?Štats situ?Šssur le llhin, la perception du droit d'octroi continuera ?  sefaire librement, sans qu'il y soit apport?Š d'obstacle dc partni d'autre. Les embarcations ct personnes, employ?Šes au service del'octroi, jouiront dc tous les privil?¨ges de la neutralit?Š. 11sera accord?Š des sauve-gardes pour les bureaux ct les caissesde l'octroi. Art. XXVII. La Commission actuelle ayant d?? se bonier?  poser les principes les plus g?Šn?Šraux, sans entrer danstous les d?Štails qu'il sera indispensable de r?Šgler, toutes lesdispositions particuli?¨res, ct nomm?Šment celles qui regardentle tarif des droits, tant celui qui est

adopt?Š pour toutes lesmarchandises cn g?Šn?Šral, que celui pour les marchandisesqui, d'apr?¨s une certaine classification, paient des droitsmoins forts; la distribution des bureaux de perception, leurorganisation et le mode dc percevoir ; l'organisation des auto-rit?Šs judiciaires dc premi?¨re et seconde instance, ct leurproc?Šdure ; l'entretien des chemins de halage ct les travaux aulit de la rivi?¨re; les manifestes, le jaugeage, et la d?Šsignationdes bateaux ct des trains dc bois; les poids, mesures et monnaiesqui seront adopt?Šs ct leur r?Šduction ct ?Švaluation; la policepour les ports d'embarcation, de d?Šcharge et dc versementsdc chargements; les associations des bateliers; les conditions



??? Lu Conimissiou Centrale iixera le mode de ces payements,en adoptant, autant que possible, celui qui sera le plus fa-vorable ?  ceux qui jouissent de ces rentes, et les Gouver-nements d?Šbiteurs y contribueront dans la proportion dc lapart qu'ils ont ?  la recette de l'octroi. Cette proportion serafix?Še une fois pour toutes par la Commission Centrale ?  sapremi?¨re r?Šunion, sur la base du produit dc l'ann?Še com-mune des diff?Šrents bureaux de perception, qui ont exist?Šdans le courant des six premi?¨res ann?Šes que la Conventionde 1804 a ?Št?Š mise en activit?Š. Art. XXIX. Les dispositions renferm?Šes dans les articlesLXXIIIâ€”LXXVIII de la Convention du 15 Ao??t 1804,concernant le fonds destin?Š ?  l'acquit des pensions de re-traite, et aux secours accord?Šs aux veuves et enfants desemploy?Šs, le montant des vacances, le droit de retraite, lemontant des pensions, et les secours

?Ži accorder aux veuveset orphelins ?Štant intimement li?Šs ?  la perception du droiten commun, cessent d?Šsormais, ct le soin d'accorder despensions de retraite aux employ?Šs de l'octroi, ct des secours?  leurs veuves et orphelins, est abandonn?Š ?  chaque ?Štatriverain cn particulier. La Commission Centrale s'occupera nonobstant imm?Šdiate-ment apr?¨s sa premi?¨re r?Šunion ?  s'arranger avec la llt;quot;rauccsur la restitution du fonds, fonn?Š en vertu de l'art. LXXIIIde la Convention par la retenue de 4 pCt. sur les traite-ments, qui a ?Št?Š vers?Š dans la caisse d'amortissement, et leGouvernement Fran?§ais s'engage ?  cette r?Šstitution des que lemontant de ce fonds aura ?Št?Š liquide par la Commission Centrale.



??? f Jette restitution laite, la Commission examinera, quellespensions et secours sont encore ?  distribuer de cc fonds,ct les assignera selon les principes de la Convention dc 1804. Les individus qui ont ?Št?Š employ?Šs aupr?¨s dc l'octroi,?Ži qui on ne pourrait point proposer dans le nouvel ordredc choses des places c^onvenablcs, ou qui all?Šgueraient desraisons pour ne pas les accepter, qui seraient jug?Šes valablespar la Commission Centrale, seront pensionn?Šs et trait?Šsd'apr?¨s les principes dc l'art. LIX du rec?¨s dc l'Empirelt;le 1803. . Art. XXX. Les pensions des anciens employ?Šs aux p?Šagessupprim?Šs par l'art. XXXIX du rec?¨s dc 1803, seront pay?Šespar les Gouvernements Allemands co-possesseurs do la rive. Celles, qui auraient ?Št?Š ?Šgalement accord?Šes depuis l'?Špo-que o?š l'octroi de la navigation a ?Št?Š mis cn activit?Š, seront?Šgalement pay?Šes; mais la (?Žommission Centrale

examineraet d?Šcidera, cn quelle proportion les Gouvememeuts co-pos-sesseurs de la rive, ?  l'exception toujours du Royaume desPays-Bas, devront y contribuer. Elle liqiiidcra le montant de toutes ces pensions, ct cnarr??tera d?Šfinitivement l'?Štat qui servira dc nonne au payement. Le payement, tant de ces pensions, que dc celles mention-n?Šes dans l'art. XXIX, se fera dc la mani?¨re que cela est arr??t?Šd'apr?¨s l'alin?Ša (5 de l'art. XXVIII pour le payement des rentes. Art. XXXI. D?¨s que les principes g?Šn?Šraux sur la navi-gation du Rh?ši seront fix?Šs au Congr?¨s, les ?Štats riverainsnommeront les individus qui formeront la Commission Cen-trale , et cette Commission se r?Šunira au plus tard le premier



??? Juin dc cette ann?Še ?  i\Iayenne. A cette m??me ?Špoque l'ad-ministration actuelle remettra la direction, dont elle a ?Št?Šcharg?Še, ?  la Commission Centrale et aux autorit?Šs riveraines;la perception partielle des droits sera substitu?Še ?  la percep-tion comnunic, ct l'on fera ?Šmaner au nom de tous les ?Škitsriverains une instruction int?Šrimistiquc, par laquelle on or-donnera de suivre, jusqu'?  la confection et sanction d?Šfinitivedu nouveau r?¨glement, la Convention du 15 Ao??t 1804, enindiquant toutefois succinctement lesquels de ces articles setrouvent d?Šj?  supprim?Šs par les dispositions actuelles, etquelles autres dispositions il faut d?Šj?  ?  pr?Šsent y substituer. Art. XXXII. D?¨s que la Commission Centrale sera r?Šunie,elle s'occupera: 1. A dresser le r?¨glement pour la navigation du llhin.11 suffit d'observer ici, que les pr?Šsents articles lui servirontd'instruction, et que les objets

que le r?¨glement devra em-brasser, sont indiqu?Šs taut dans le travail actuel, que dansla Convention du 15 Ao??t 1804, et qu'elle devra prendre ? t??che de conserver tout ce que cette Convention renferme debon et d'utile. Lorsque le r?¨glement sera termin?Š, il sera soumis ?  la sanc-tion des Gouvernements riverains, et ce n'est que lorsquecette sanction aura ?Št?Š donn?Še, tjue le nouvel ordre de chosepourra commencer, et que la Commission Centrale pourraentrer dans ses fonctions ordinaires. 3. A remplacer l'administration centrale actuelle l?  o?š celasera n?Šcessaire, jusqu'?  la publication du nouveau r?¨glement. {Suivent les sigmtnreu).



??? THESES. I. Oecoiiomia Politica docct, iliiminum iiavigationcm ab omniimpcdimentoram gcncrc liberam esse oportcre. II. Conventio, Moguntiac contracta aquot; 1831, Jure Publico innostra civitatc vim legis numquam habuit. Ill: Neque igitur judices, secundum conventioncm illam insti-tuti (Rijnschccpvaartrcgtcrs), Jurisdictionem habcut,. IV. Secundum legem Rhodiam, dc Jactu, jactarum mcrcium



??? cloininus in avarias communes, quae liodie dicuntur, con-tribuere non debebat. V. Kecte Javolenus 1. XXI Â§. 1. l)ig. de aequ. vel. amitt.posscssionc: Quod ex naufragio expulsum est, usueapi nonpotest, quoniam non est in derelicto sed in deperdito. VI. Art. 18 Cod. j\L non ita interpretandus: ut, exsistentesocictate, non solum contra societatem, sed etiam contraquemquam soeiorum actio institui possit. VII. llecte legislator noster in art. 131 Cod. de Meth. proc.in e. civ. a principio Juris Romani reccssit, quod enunciatur1. XII Dig. dc aequ. vel amitt. posscssionc, hisce verbis:Non enim videtur possessioni reuuntiasse, qui rem vnuli-cavit. VIII. Jure nostro ante decoctionis declarationem (faillietverklaring)actio crimiualis contra decoctorcm institui nequit.



??? IX. Inscriptio hypothecaria posterior irifirinatur, si superiorinjuria cxstincta esse probatur. X. Si duo, in solidum obligati, non solvendo fiunt, creditor!compctit jus in vcrificatione, quae vocatur, contra alteruinpro toto agendi, licet ab altero pro parte obligatio jam so-luta sit. XI. Verba: Â?onder aftrek vau alle bewijsclijke korting en be-talingquot; conclusioni citationis adjecta, cam non dcbilitant(art. 5. 3Â° Cod. de Meth. proc. in e. civ.). XII. Fidejussor! contractus principalis rcscissionem petcrc noulicet. XIII. Duo delicta cohacrcntia, licet non ad eundcm judi-ccm pertincant, tamen ambo ab eodem judice dijudicandasunt.



??? Debitor, qui, invito ereditore, rem suara pignori datam,contrectat, furtum eommittere milii videtur. XV. Aetor civilis in judicio poenali (civiele partij) testis incausa poenali admitti potest. XVI. Jus gratiae etiam, invito condemnato, adhiberi debet.
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