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??? BOS' I:- \t SCHOOLATLAS DER GEHEELE AARDE. ZEVENTIENDE. VERBETERDE EN VERMEERDERDE DRUK. â€” HERZIEN DOOR J. F. NIERMEIER. Universiteits-bibliotheekUtrecht TE GRONINGEN BIJ J. B. WOLTERS, 1906. UNIVERSITEITSBIBLIOTHEEK UTRECHT 3667 9896



??? STOOMDEUKKEEIJ VAN J. B. WOLTERS.



??? BERICHT VOOR DEN ZEVENTIENDEN DRUK. De herziening van een atlas is een tijdroovende arbeid, waarvoor de bewerker vergoeding moetvinden in de belangstelling der gebruikers. Het is mij daarom een groote voldoening, dat die belang-stelling niet is verminderd, toen de bijwerking van P. R. Bos' kaartwerk aan andere handen moestworden toevertrouwd. Opnieuw zijn in dezen druk eenige wijzigingen aangebracht De meest in 't oogloopendeis zeker wel dat de kleurbewerking wederom is veranderd. In 't algemeen zijn wat zachter tintengebruikt dan in de vorige oplaag; dat komt vooral uit op de. orographische kaarten, waar het groende laagvlakten mij en anderen te hard toescheen, vooral tegenover het roodachtig bruin der hoogeredeelen. Daar ik wilde vasthouden aan het in den zestienden druk hersteld beginsel, de ondiepe zee??nlichter te kleuren dan de diepere, moest het lichtblauw der kustzee??n grenzen aan een sprekend groenetint, om het land voldoende uit het water te doen verrijzen. Het is den bekwamen lithograaf thansgelukt, die tint zoo te treffen, dat zij duidelijk afsteekt en toch aangenaam is voor 't oog. De pasingevoerde onderscheiding der streken boven en beneden 100 M. bij de landen van Europa bleefbehouden; het relief der laagvlakten bleek daardoor veel duidelijker uit te komen dan vroeger, toenalles onder 200 M. dezelfde kleur had. Voor de landen tusschen 200 en 500 M. werd de gele tintweer ingevoerd en het bruin daarboven niet meer roodachtig genomen. Ook is de lithograaf

eringeslaagd, door het aanbrengen eener slagschaduw tegen de ketenen, op alle kaarten die zich daartoeleenden, de gebergten veel meer relief te bezorgen dan vroeger. Van de overige wijzigingen worden alleen de voornaamste hier kortelijk vermeld. Op blad Ikonden o. a. de diepten der Ifszee??n naar de loodingen der laatste expedities worden aangegeven enbleken in de hoogtelijnen der vastelanden een aantal verbeteringen noodig. â€” De herziening der lijst vanstoombootlijnen op blad II dank ik opnieuw aan de vriendelijke hulp van den heer W. Voogd,Redacteur van het Dagblad Scheepvaart alhier. Een aantal wijzigingen op de kaart zelve staandaarmee in verband. Blad III {klimaatkaarten) is nieuw en zal wel een behagelijker indruk maken dan zijn voorganger. Op blad VU had ik gaarne de poldergebieden langs Noord- en Oostzee en in Itali?? aange-geven, maar vooral voor de laatste waren volledige kartografische gegevens niet te verkrijgen. Eenbelangwekkende verrijking van dit blad is de aanwijzing der kleine duinen {tomboli) langs de kustvan Toscane {kaartje IX), die ik, door vriendelijke bemiddeling van mijn vriend R. A. van Sandick,secretaris van het Instituut van Ingenieurs, te danken heb aan de hulpvaardigheid van den heerG. Cuppari, ingenieur te Pisa. De kaartjes der havenwerken van Amsterdam en Rotterdam {blad X), zijn o. a. voorzien vande dieptecijfers; ook dat van Ifmalden onderging verbetering, alles naar officieele inlichtingen. De voorstelling van den Zuidplaspolder {blad XI) geeft niet

alleen de vroegere maar ook detegenwoordige wijze van bemaling aan; in verband daarmede is de achterstaande toelichting uitgebreid.De heer L. Exalto, hoofdopzichter van den polder, verleende mij hierbij zijn voorlichting. Terwijl reeds bij den vorigen druk er naar gestreefd werd de voorstelling op de provinciekaartenvan Nederland meer te doen beantwoorden aan de werkelijkheid, door de afgegraven en ontgonnenhoogvenen anders aan te geven dan de overige, is thans in die richting voortgegaan, door de vast-gelegde deelen der zandstuivingen van de nog stuivende zanden te onderscheiden; de Directie derNederlandsche Heidemaatschappij had de goedheid, zich daarmee te belasten. â€” De plaatsen met20â€”50000 inwoners waren voorgesteld door teekens, veel kleiner dan hun werkelijk oppervlak, waar-door zij een veel te geringen indruk maakten tegenover de voorstelling der steden boven 50000; ookdit is verholpen. Verder werden vooral voor deze bladen vele inlichtingen ontvangen, waarvoor hier vriendelijkdank zij gebracht In 't bijzonder geldt die dank den heer M. Verstraeten te Weerd, die zijn om-vangrijke kennis van het Zuiden des lands den atlas ten goede deed komen. Het Alpenblad en Duitschland {XVIII) kregen zuiverder geologische kaartjes, Itali?? eenkarton van den Vesuvius, waarbij echter dient gewaarschuwd dat de vulkaan dit kaartje reeds weerheeft doen verouderen. Het was afgedrukt v????r zijn laatste uitbarsting. De drie nieuwgevormde flank-kraters liggen ten Z.0. en O.Z.0. van den

topkrater; uit elk ervan vloeide een lavastroom, ?Šen totBoscotrecase, ?Šen tot dichtbij Torre Annunziata en de derde naar Terzigno. Bij deze gelegenheid isook voor 't eerst een kaart met den lavastroom van 1903 bekend geworden; deze vloeide uit ten N.O.van den topkrater, iets ten Noorden van den krater van 1750; Noordoostwaarts gaande stuitte zetegen den Monte Somma, waardoor zij zich daar sterk verbreedde. - Het hoogste punt van den bergis ongeveer 100 M. lager dan te voren. Oostenrijk-Hongarije is een nieuw blad, dat naar wij hopen een aanwinst voor den atlas zalblijken te zijn; er is zooveel mogelijk zorg besteed, zoowel aan den inhoud, in 't bijzonder de keuzeder namen, als aan de uitvoering. Tot vervanging van het blad Java kon nog niet besloten worden; het materiaal voor een goedeorografische kaart van dat eiland is nog altijd niet volledig. Het was nog juist mogelijk v????r de afsluiting van den druk de belangrijke wijzigingen in destaatkundige indeeling van Sumatra en de grensverandering op Celebes {beide blad XXXVI) aan tegeven; hunne inteekening is ie danken aan de bekwame hand van den heer L. A. Bakhuis, referen-daris van het Departement van Koloni??n, die daardoor opnieuw bewerker en gebruikers ten zeersteaan zich verplichtte. Het was niet mogelijk deze verbeteringen ook nog volledig te gebruiken voor hetblad Insulinde; alleen de nieuwe grenslijnen, niet de namen, konden daarop nog worden gewijzigd,zoodat men goed zal doen die naar blad XXXVI aan te vullen. De

plattegrond van New-York {XLII) onderging een gedaantewisseling, die de graveerfout voorGrealer New-York wel zal doen vergeven. Voor de herziening van Suriname werd belangrijke hulp verleend door den luitenant ter zeeC. H. de Goeje. Dat voorts al het mogelijke wordt gedaan om den atlas op de hoogte van den tijd te houdendoor verbetering van zeediepten en berghoogten, wijziging der stadsteekens naar de toeneming derbevolking, inteekening van opkomende havens en van nieuwe spoorlijnen {men zie bijv. in China enJapan), van grensregelingen (o. a. Afrika, Zuid-Amerika) en ontdekkingen (Afrika, Suriname, enz.)zal bij 't gebruik opnieuw blijken. Maar bovendien was ditmaal het aantal kleine correcties dergravures buitengewoon groot; te groot bijna! Er konden namelijk een menigte kleine fouten en onregel-matigheden worden verbeterd door den scherpen speurzin van een aantal mijner leerlingen, wienhiervoor mede dank toekomt. J. F. NIERMEYER. Rotterdam, Juli 1906. Universiteits-bibliotheekUtrecht



??? LIJST DER KAARTEN, T. De Aarde (Landhoogten en Zeediepten; Land-en Water-halfrond). Noordpoolstreken, Zuidpoolstreken. Regen- en Sneeuwval. II. Koloni??n en Wereldverkeer. Menschenrassen. Dichtheid van bevolking. Zeestroomen. III.nbsp;Isothermen voor Januari. Isothermen voor Juli. Isothermen voor het Jaar. Isoamplituden. Isobaren voor Januari. Isobaren voor Juli. IV.nbsp;Europa natuurkundig. V. Europa staatkundig. VI. Middel-, West- en Zuid-Europa. â€” Verkeerswegen;Kolenbeddingen; Visscherijen. (Met drie bijkaarten:Industriestreek van Midden-Engeland; Kulirâ€”Wupper-Industriestreek; Londen.) VII. Kustvormen van Europa. 1. Wadden- en F??hrdenkust van Sleeswijk. â€” 2. Kustvan Gascogne (Duinen, Etangs). â€” 3. Podelta enLagunen. â€” 4. Duitsche Noordzeekust (Waddenkustmet riviermonden). â€” 5. Duitsche Oostzeekust (Haffen). â€”6. Zuid-russische Limankust. â€” 7. Eia's-kust vanGaliei??. â€” 8. Noorweegsche Fjordenkust. â€” 9. Itali-aansche boogkust. â€” 10. Dalmatische kust. â€” 11. Finschescherenkust. VIII. Europa: Volksstammen. Europa: Dichtheid van bevolking. IX. Nederland: Grondsgesteldheid. X. Nederland: De Havenwerken van Rotterdam. â€” DeHavenwerken van Amsterdam. â€” De Neder-Eijn bovenDriel. â€” De Haven van IJmuiden. XI. Nederland: Kaarten en Profielen, betrekking hebbendeop den Zuidplaspolder, dienende ter verduidelijking vanden waterafvoer uit het Polderland 1). Nederland: Hoogtekaart. XH. Nederland: Overzicht en Verkeerswegen. XIH. Noord-Holland, Zuid-Holland en

Utrecht. XIV. Groningen, Friesland, Drente en Overijsel. XV. Gelderland en Noord-Brabant. XVI. Zeeland en Limburg. XVII. AI pen kaart: Hoogtekaart. Al pen kaart: Staatkundig. Geologisch kaartje van de Alpen. XVHI. Dultschland natuurkundig (met eene bijkaart: Geologischkaartje van Duitschland). XIX. Duitschland staatkundig (met eene bijkaart: de Th??ringscheStaten). XX. Zwitserland. Belgi?? en Luxemburg. XXI. Frankrijk (met twee bijkaarten: Corsica; Steenkool-beddingen en Taalgebieden). XXII. Oostenrijk-Hongarije en Roemeni?? (met twee bij-kaarten : de Karst; de volksstammen van O.-H.). XXIII.nbsp;Rusland. XXIV.nbsp;Scandinavi??. Denemarken (met drie bijkaarten: IJsland; Born-hohn; de Far-Oer). XXV. Groot-Brittanni?? en Ierland (met eene bijkaart:Graafschappen; Steenkoolbeddingen). XXVI. Spanje en Portugal (met eene bijkaart: Eegen-hoeveelheid en Steppen). XXVH. Itali?? (met eene bijkaart: de Vesuvius). XXVIH. Balkan-Schiereiland natuurkundig. XXIX. Balkan-Schiereiland volkenkundig. Balkan-Schiereiland staatkundig (met eene bijkaart:Konstantinopel). XXX. Azi?? natuurkundig (met twee bijkaarten: Klein-Azi??;Palestina). XXXI. Azi?? staatkundig (met eene bijkaart: Dichtheid vanbevolking). XXXIl. Zuid-Azi?? (met eene bijkaart: Japan). XXXIII.nbsp;Insulinde (met twee bijkaarten: de Molukken; de westelijke Kleine Soenda-eilanden). XXXIV.nbsp;Java geologisch. Java natuurkundig; Straat Soenda. Java staatkundig. XXXV. Batavia; Weltevreden. Soerabaja. De Smeroe-top in 1879 en in 1885. XXXVI. Sumatra, Borneo,

Celebes (met eene bijkaart:Palembang). XXXVH. Afrika natuurkundig (met twee bijkaarten: de Nijl-delta en het Suez-kanaal; Suez). XXXVIII. Af ri ka staatkundig (met eene bijkaart: Algeri?? en Tunis). XXXIX. Afrika: Verkeerswegen. â€” Nijldal beneden Sioet. â€”Zuid-Afrika. XL. Noord-Amerika natuurkundig (met twee bijkaarten:Kolenvelden in de V. S.; Mississippi-mondingen. XLL Noord-Amerika staatkundig (met eene bijkaart: deNoordoostelijke Vereenigde Staten). . XLII. Noord-Amerika: New-York. â€” Verkeerswegen vanNoord-Amerika. â€” Groei van Chicago. â€” Kust tenN. O. van Portland. â€” Belangrijkste landbouw-producten der V. S. â€” Kust van N.-Carolina. XLHI. De Vereenigde Staten van Amerika en Mexico. XLIV. Zuid-Amerika (met twee bijkaarten: Curapao; belang-rijke nuttige planten). XLV. Suriname, Guyana, Middel-Amerika en West-Indi??. XLVI. Australi?? (met vijf bijkaarten: Open ringrifeiland; gesloten ringrifeiland; kratereiland met walrif;strandrif; Zuidoostelijk Australi??. 1nbsp; De Zuidplaspolder (4355 HA.) was de eerste droogmakerij, bij welker drooglegging stoombemaling werd toegepast, hoewel nogmet windbemahng vereenigd. Het gunstig resultaat, met de eerste verkregen, heeft er sterk toe meegewerkt, dat bij de droogmaking vanden Haarlemmermeer de stoom, en nu uitsluitend, in gebruik werd gesteld. De bedijking ten behoeve der uitmaling van den Zuidpias begon in 1828; van 1830 tot 1835 werden de werken gestaakt, om staat-kundige redenen; in 1836 begonnen de windmolens het werk, in 1837 de stoomgemalen;

in 1839 had de eerste bezaaiing plaats. De Eingvaart werd ten Westen, Zuiden en Oosten om den ringdijk gegraven. Men was voor haar aan het peil gebonden dat de plaszelve bezat (1,53 M. â€” AP.), omdat eenige molens van andere polders, die op den plas uitsloegen, thans op de Eingvaart moestenkunnen uitslaan. De drooglegging en drooghouding geschiedden door 30 windmolens en 2 stoomgemalen, die op de kaart zijn voorgesteld. Het zomerpeilwerd bepaald op 5,61 M. â€” AP. In 't geheel moest het water 6,64 M. hoog worden opgebracht, en het was dus noodig de opvoeringte splitsen, voor de windmolens in vieren, voor de stoomgemalen in twee??n. Vier molens te Waddingsveen en vier aan den Kortenoord brachten het water ter hoogte van 1,94 M. op in twee afzonderlijkebenedenboezems, dus van 5,61 tot 3,67 M. â€” AP. Vijf molens te Waddingsveen en vijf aan den Kortenoord brachten 'het water uit de benedenboezems in den gemeenschappelijkenboezem, gevormd door de Eingvaart, welker peil is 1,53 M. â€”P. (In 1859 is een dezer vijf molens te Waddingsveen verplaatst als benedenmolen onder Nieuwerkerk a/d IJsel). Zeven molens brachten het water uit de Eingvaart op een lagen bovenboezem, 1,28 boven 't peil der Eingvaart, dus van 1,53 op0,25 M. â€” AP. Vijf molens brachten het water van 0,25 â€” AP. tot 1,03 M. AP. in den hoogen boezem, van waar het door eene uitwateringsluisop den IJsel kwam. Deze hooge bovenboezem was noodig om onafhankelijk te blijven van de zeer afwisselende waterstanden in den IJsel. Al

deze 12 molens stonden nabij Kortenoord. De beide stoomgemalen werkten geheel afgescheiden van de molenboezems en brachten tezamen het water uit den polder in denhoogen bovenboezem. Het benedenstoomgemaal brengt het (nog) van 5,81 tot 2,61 M. â€” AP. in een kleine tusschenboezem, waaruit hetdoor het bovenstoomgemaal wordt opgemalen tot in den hoogen bovenboezem. Deze tusschenboezem heeft door een duiker onder de Ring-vaart door gemeenschap met het bovenstoomgemaal. De reden, dat deze stoomgemalen van de Eingvaart afgescheiden zijn gehouden,is, dat ze moesten kunnen werken, wanneer de Eingvaart reeds door de windmolens was volgemalen. De stoomgemalen waren vijzelmolens van 30 PK. In 1871 werden ze omgebouwd tot schepradmolens van 90 PK. Deze sloegenzooveel meer water uit, dat tien windmolens konden worden afgebroken. In 1876 ondergingen de overige hetzelfde lot. Toen werd nl. teWaddingsveen gebouwd een stoomgemaal met centrifugaalmachine van 128 PK., voor de loozing van het poldervvater in den Eingvaarten een daaraan gelijk gemaal te Kortenoord voor de opbrenging uit den Eingvaart in den IJsel. De molenboezems konden nu wordendrooggelegd, de tusschenboezems vervielen vanzelve, maar ook de hooge boezem kon men missen, daar zulk een waterberging bij stoom-bemaling overbodig is, alleen een klein gedeelte daarvan bleef bestaan als molenkolk der stoomgemalen. De kaartjes geven den toestand dadelijk na de drooglegging aan, met bijvoeging van de

spoorlijn en de nieuwe werken; de plassenbij Nieuwerkerk zijn drooggelegd (ze behooren tot den Prins Alexanderpolder) en evenzoo de Voorofsche plas bij Waddingsveen. De landen in den Zuidplaspolder liggen niet alle even hoog; in 't algemeen liggen de Noordelijke hooger (gem. 4,80 â€” AP.) dande Zuidelijke (gem. 5 M. â€” AP.). Vandaar dat aanvankelijk het plan bestond een scheiding in den polder te maken en twee Zomerpeilente gebruiken, 5,61 en 5,81 M. Dit plan is opgegeven, omdat de hoogere en lagere gronden ten deele dooreen liggen. Thans helpt menzich door water in te laten voor de hoogere gronden, die meest voor bouwland in gebruik zijn, en door kleine windmolens voor delaagst gelegene.
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??? VOORNAAMSTE STOOMVAARTLIJNEN, WAARMEDE VERSCHEPING ONDER VREEMDE VLAG PLAATS HEEFT VANUIT AMSTERDAM ROTTERDAM. (Geregelde diensten.) Union Castle Line: van Southampton naar Kaap-stad , Port Elizabeth (Algoa baai), East I.ondon,Port Natal (Durban), Delagoabaai, Beira. White Star Line: van Liverpool naar New-York. Nippon-Vusen-Kaisha Line: van Rotterdam naarSingapore, Hongkong, Yokohama, Kobe, Mojien Nagazaki. Royal Mail Steam Packet Company: van Southampton naar West-Indi?? en Centraal-Amerika. Red Star Line: van Antwerpen naar New-York en Philadelphia. Furness 6 Nephews Ltd.: van Rotterdam naarBallimore. Peninsular and Oriental St. N. Cy: van Lon-den naar Japan en Australi??. Bibby Line: van Liverpool naar Rangoon. Deutsche Ost-Afrika Linie: v. Hamburg - Rotter-dam naar Lissabon, Napels Port Said, Suez, Aden,Mombas, Tanga, Zanzibar, Dar-es-Salam, Mozam-bique , Beira, Delagoabaai, Port Natal (Durban). Hamburg-Amerika Lyn: v. Rotterdamn. Pinang,Singapore, Hongkong, Sjanghai, Kobe, Yokohama. Deutsch-Australische Dampfschiffgesell-schaft : van Rotterdam via Kaapstad naar Australi??. Hamburg-S??damerikanische Dampfschiffge-sellschaft en Nordd. Lloyd: van Santos naarRotterdam. Dampfschiffgesellschaft Neptun: van Rotter-dam op alle havens van de Oostzee. Deutsche Levante Linie: van Rotterdam naarde Levant. A. C. de Freitas Â? Co. Linie: van Rotterdamnaar de Adriatische Zee. Hansa Linie: van Hamburg naar Colombo, Ma-dras, Calcutta, Bombay, Karatsji. Hansa Linie: van Hamburg naar Montevideo,Buenos Aires, Rosario. Norddeutsche Lloyd: van Rotterdam naar Pi-nang, Singapore, Hongkong, Sjanghai, en vanAmsterdam naar Java en Australi??. Compagnie g?Šn?Šrale Transatlantique: vanHavre naar New-York en Centraal-Amerika. Messageries maritimes: van Marseille naar Japanen Australi??. Cosmopolitan Line: v. Rotterdam n. Philadelphia. Maritieme dienst voor den RoemeenschenStaat, (Westerlijn): van Rotterdam naar de Roe-meensche havens. Wilson Line: van Hull naar Oost- en Middel-landsche Zee en naar New-York. Stoomvaartmaatschapp?? Adria: van Rotterdamnaar de Adriatische Zee Alias Line: van Liverpool naar Halifax, St. Johns,Quebec en Montreal. Roland Linie: van Bremen via Nederlandschehavens naar Chili en Peru. DE BELANGRIJKSTE STOOMVAART-LIJNEN VOOR HET WERELDVERKEER,ONDER NEDERLANDSCHE VLAG. (Geregelde diensten.) Stoomvaart Mpij. â€žNederlandquot;: vati Amsterdamvia Southampton - Genua - Sabang ~ Singaporenaar Batavia (36 d.), Cheribon, Semarang, Soerabaja. Rotterdamsche Lloydi van Rotterdam viaSouthampton, Marseille, Port Said naar Padang,Batavia (36 d.), Cheribon , Semarang, Soerabaja. Stoomvaart Mpij. â€žOceaanquot;: van Amsterdamvia Liverpool naar Pinang, Singapore, Batavia(60 d.), Semarang, Soerabaja Koninkl. W.-l. Maildienst: van Amsterdam naarParamaribo (17 d.), Demerara, Trinidad, Caru-pano, Cumana, Quanta, La Guaira, Porto Cabello,Curagao, Jacmel, Aux Cayes, Port au Prince,New-York en terug via Havre. Holland-Amerika lijn: van Rotterdam via Bou- logne-Sur-Mer naar New-York (10 d.) en van Rotterdamnbsp;^ ,,â€ž ,, , .â€” naar Newport-News (12 d.).Amsterdam Zuid-Amerika Ijjn: van Amsterdam via Duin-kerken op Buenos Aires en Montevideo. Stoomvaartmaatschapp?? Amsterdam: vanRotterdam op Fernandina en Savannah. Koninkl. Nederl. Stoomboot Mpy.: van Am-sterdam naar alle belangrijke havens in Noord-,Oost- en Middellandsche zee, alsmede van Rotter-dam naar de Levant, Alexandri?? en Syri??. Stoomvaart Mp??. â€žZeelandquot;: van Vlissingennaar Queenboro (Londen). Hotlandsche Stoombootmaatschappij: vanAmsterdam naar Londen,

Huil, Bristol, Swansea Wm. H. M??ller en Co.'s Batavierlijn: vanRotterdam naar Londen. Koninklijke Paketvaartmaatschapp??: tusschende havens van den Oost-lndischen Archipel. Java-China-Japan-lijn: van Batavia via Sema-rang ~ Soerabaja - Makassar naar Hongkong,Sjanghai, Yokohama, Kobe en via Amoy enHongkong terug. Kon. Nederl. Mpij. tot Exploitatie van Petro-leumbronnen in Nederl. Indi??: van Sumatranaar Oost-Azi??, naar de Zwarte Zee en naar Amerika. American Petroleum Company: van Rotter-dam , Amsterdam en Antwerpen naar New-Yorken Philadelphia. Wm, H. Muller en Co.'s Algemeene Scheep-vaart Mpy.: van Rotterdam op de Ertshavensin Zweden en Spanje, en op Aberdeen en Midd-lesborough. Reederij Solleveld, van der Meer en T. H.van Hattum: van Rotterdam naar Malta, Piraeusen Konstantinopel. Stoomvaartmaatschapp?? Noorwegen: van Rotterdam op verschillende havens van Noorwegen.
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