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??? bos' liJ^LL- W YJi (^tfifCo/t) SCHOOLATLAS DER GEHEELE AARDE, HERZIEN DOOR J. F. NIERMEYER. TWINTIGSTE VERBETERDE EN VERMEERDERDE DRUK. / d,90c ?•E GRONINGEN BIJ J. B. WOLTERS' U. M., 1912. Unlverslten UtredÂ?Faquiteit derRuimtelijke Wetenschappen.^Kaartenverzameling 2655 857 1



??? STOOMDBUKKEBIJ VAN J. B. WOLTERS. m



??? BERICHT VOOR DEN TWINTIGSTEN DRUK. De grootste verbetering, die de atlas bij dezen druk heeft ondergaan, is hetopnemen van een niemve Alpenkaavt. Terwijl de inhoud der kaart voor mijn verantivoor-ding komt, lijas hare samenstelling en uitvoering geheel toevertrouwd aan de bekwamehand van den Heer Th. M. M. van grieken (firma J. H. VAN de WeIJER). Verder is het aantal wijzigingen, noodig om den atlas op de hoogte van den tijdte houden, ditmaal weder zeer groot geweest. Door het uitvoerig materiaal, waaroverhet Geographisch Instituut thans beschikt'^), is het mogelijk vele details namvkeurig tedoen controleeren, waarvoor ik vroeger op de nieuwste drukken der groote handatlassenmoest vertrouiuen, die niet altijd zoo goed bijgehouden worden als men wel zou verwachten.Waar men dus aftvijkingen van zidke atlassen vindt, moge men niet altijd aan onnatav-keurigheid onzerzijds denken, al kan die natuurlijk eveneens voorkojnen. Tot mijn spijt was Blad jp afgedrukt voor de nieuwe grensregeling tusschenKameroen en Fransch-Kongo en de afkondiging van het Fr ansehe protectoraat over Marokkobekend werden; heide konden echter op Blad 2 nog tvorden opgenomen. Dat ik ervoor zorg draag, het karakter van den atlas als Schoolatlas zuiver tebewaren behoeft nauwelijks gezegd. Het is mij ten slotte hoogst aangenaam, dank te kunrien brengen aan allen dieopmerkingen omtrent leemten en fouten inzonden; en in 't bijzonder aan den HeerL. a. Bakhuis, referendaris bij het Departement van

Koloni??n, voor het aanbre?igen vande situatie der niemve havenwerken van Soerabaja op Blad 55; aan den luit. ter zeec. c. Kaiser voor het vervaardigen eener voorloopige schetsteekening van de uitkomstender Corantijn-expeditie, ten behoeve van Blad 4.6; aan den Wouter cool, adjunct-directeur der Gemeentewerken te Rotterdam en aan de Directie der Publieke Werken teAmsterdam voor hunne onmisbare hulp bij de kaartjes der havenwerken op Blad 10; ejiivederom aan den Heer F. e. van Hennekeler, referendaris bij het Departement vanWaterstaat, voor zijne opgaven omtrent den stand van exploitatie en aanleg der Neder-landsche spoor- en tramlijnen en aan den Heer A. VoOGD, redacteur van het dagbladScheepvaart te Rotterdam, voor de herziening van de lijst der stoomvaartlijnen op Blad 2. J. F. NIERMEYER, Utrecht, April 1912. Ik stel er prijs op, hierbij mede te deelen dat de boeken- en kaartenverzameling van hetInstituut ten gebruike van ieder vakgenoot en beoefenaar van verwante wetenschappen openstaat.



??? LIJST DER KAARTENl Hoogten en diepten deraarde (Westelijken Oostelijkhalfrond). Noordpoolstreken, Zuidpoolstreken. Regen- en Sneeuwval. Koloni??n en Wereldverkeer. (Met lijst van stoomvaartlijnen). Menschenrassen. Dichtheid van bevolking. Zeestroomen. isothermen voor Januari. Isothermen voor Juli. Isothermen voor het Jaar. Isoamplituden. Isobaren voor Januari. Isobaren voor Juli. Europa natuurkundig. Europa staatkundig. Middel-, West- en Zuid-Europa. â€” Verkeerswegen; Kolen-beddingen; Visscherijen. (Met drie bijkaarten: Industrie-streek van Midden-Engeland; Ruhr-Wupper-Industrie-streek; Londen.) Kustvormen van Europa. 1. Wadden- en F??hrdenkust van Sleeswijk. â€” 2. Kust vanGaseogne (Duinen, Etangs). â€” 3. Podelta en Lagunen. â€”4. Duitsche Noordzeekust (Waddenkust met riviermonden). â€”b. Duitsche Oostzeekust (Haffen). â€” 6. Zuid-RussischeLirnankust. â€” 7. Ria's-kust van Gallioi??. â€” 8. Noor-weegsche Fjordenkust. â€” 9. Italiaansche boogkust. â€”10. Dalmatische kust. â€” II. Einsehe scherenkust. Europa: Volksstammen. Europa: Dichtheid van bevolking. Nederland: Grondsoorten. Nederland: D?? Havenwerken van Rotterdam. â€” De Haven-werken van Amsterdam. â€” De Neder-Rijn boven Driel. â€”De Haven van IJmuiden. Nederland: Kaarten en Profielen, betrekking hebbende opden Zuidplaspolder, dienende ter verduidelijking van denwaterafvoer uit het Polderland1). Nederland: Hoogtekaart. Nederland: Overzicht en

verkeerswegen. Noord-Holland, Zuid-Holland en Utrecht. Groningen, Friesland, Drente en Overijsel. Gelderland en Noord-Brabant. Zeeland en Limburg. De Alpen**). De Alpen: Staatkundig Overzicht, met lijst der voornaamstetunnels. De Alpen: Geologisch Overzicht. Duitschland natuurkundig (met eene bijkaart: Geologischkaartje van Zuid- en Midden-Duitschland). Duitschland staatkundig (met eene bijkaart: de ??h??ringscheStaten). Zwitserland. Belgi?? en Luxemburg. 21.22. 23. 24. 3. 25. 26. 27. 28.29. 4. 5. 6. 30. 31. 32. 33. 34. 7. 35. 8. 9.10. 36. 37. 38. 39. 40. 41. 42. 43. 11. 12. 13. 14. 15. 16.17. 44. 45. 46. 47. 18. 19. 20. Frankrijk (met twee bijkaarten: Corsica; ??alen en dialecten). Oostenrijk-Hongarije en Roemeni?? (met twee bijijaarten:de Karst; de Volksstammen van O.-H.). Rusland. Scandinavi??. Denemarken (met drie bijkaarten: IJsland; Bornholm; deF??r-?–er). Groot-Brittanni?? en Ierland (met eene bijkaart: Graaf-schappen ; Steenkool en Ijzer). Spanje en Portugal (met eene bijkaart: Regenhoeveelheid,groote Bevloeiingen en Steppen). Itali?? (met eene bijkaart: de Vesuvius). Balkan-Schiereiland natuurkundig. Bal kan-Schierei land volkenkundig. Balkan-Schiereiland staatkundig (met eene bijkaart: Kon-stantinopel). Azi?? natuurkundig (met twee bijkaarten: Klein-Azi??; Palestina). Azi?? staatkundig (met eene bijkaart: Dichtheid van be-volking. Zuld-Azi?? (met eene bijkaart: Japan). Insulinde (met twee bijkaarten: de Molukken; de westelijkeKleine Soenda-

eilanden). Java geologisch. Java natuurkundig (met eene bijkaart: Straat Soenda). Java staatkundig. Batavia; Weltevreden. Soerabaja. De Smeroe-top in 1879 en in 1885. Sumatra (met vier bijkaarten: Ondernemingen ter Oostkust;Noordpunt; Padangsche Beneden-en Bovenlanden; Padang). Borneo, Celebes. Afrika natuurkundig (met twee bijkaarten: de Nijl-delta enhet Suez-kanaal; Suez). Afrika staatkundig (met eene bijkaart: Algeri?? en Tunis). Afrika: Verkeerswegen. â€” Nijidal beneden Sioet. â€” Zuid-Afrika. Noord-Amerika natuurkundig (met twee bijkaarten: Kolen-velden in de V. S.; Mississippi-moudingen). Noord-Amerika staatkundig (met eene bijkaart: de Noord-oostelijke Vereenigde Staten). Noord-Amerika: New-York. â€” Verkeerswegen van Noord-Amerika. â€” Groei van Chicago. â€” Kust ten N. O. vanPortland. â€” Belangrijkste landbouwproducten der V. S. â€”Kust van N.-Carolina. De Vereenigde Staten van Amerika en Mexico. Zuid-Amerika natuurkundig en staatkundig (met twee bij-kaarten : Curafao; de St. Anna baai). Suriname, Guyana, MIddel-Amerika en West-Indi??. Australi?? (met vijf bijkaarten: Open ringrifeiland; geslotenringrifeiland; kratereiland met walrif; strandrif; Zuid-oostelijk Australi??). 1nbsp; De Zuidplaspolder (4355 HA.) was de eerste droogmakerij, bij welker drooglegging stoombemaling werd toegepast, hoewel nogmet windbemaUng vereenigd. Het gunstig resultaat, met de eerste verkregen, heeft er sterk toe meegewerkt, dat bij de

droogmaking vanden Haarlemmermeer de stoom, en nu uitsluitend, in gebruik werd gesteld. De bedijking ten behoeve der uitmaUng van den Zuidpias begon in 1828; van 1880 tot 1835 werden de werken gestaakt, om staat-kundige redenen ; in 1836 begonnen de windmolens het werk, in 1837 de stoomgemalen ; in 1839 had de eerste bezaaiing plaats. De Ringvaart werd ten Westen, Zuiden en Oosten om den ringdijk gegraven. Men was voor haar aan het peil gebonden dat de plaszelve bezat (1,53 M. â€” AP.), omdat eenige molens van andere polders, die op den plas uitsloegen, thans op de Ringvaart moestenkunnen uitslaan. De drooglegging en drooghouding geschiedden door 30 windmolens en 2 stoomgemalen, die op de kaart zijn voorgesteld. Het zomerpeilwerd bepaald op 5,61 M. â€” AP. In 't geheel moest het water 6,64 M. hoog worden opgebracht, en het was dus noodig de opvoeringte splitsen, voor de windmolens in vieren, voor de stoomgemalen in twee??n. Vier molens te Waddingsveen en vier aan den Kortenoord brachten het water ter hoogte van 1,94 M. op in twee afzonderlijkebenedenboezems, dus van 5,61 tot 3,67 M. â€”AP. Vijf molens te Waddingsveen en vijf aan den Kortenoord brachten het water uit de benedenboezems in den gemeenschappelijkenboezem, gevormd door de Ringvaart, welker peil is 1,53 M. â€”P. (In 1859 is een dezer vijf molens te Waddingsveen verplaatst als benedenmolen onder Nieuwerkerk a/d LTsel). Zeven molens brachten

het water uit de Ringvaart op een lagen bovenboezem, 1,28 M. boven 't peil der Ringvaart, dus van 1,53op 0,25 M. â€” AP. Vijf molens brachten het water van 0,25 â€”AP. tot 1,03 M. AP. in den hoogen boezem, van waar het door eene uitwateringsluisop den IJsel kwam. Deze hooge bovenboezem was noodig om onafhankelijk te blijven van de zeer afwisselende waterstanden in den IJsel. Al deze 12 molens stonden nabij Kortenoord. De beide stoomgemalen werkten geheel afgescheiden van de molenboezems en brachten tezamen het water uit den polder in denhoogen bovenboezem. Plet benedenstoomgemaal brengt het (nog) van 5,81 tot 2,61 M.â€”AP. in een kleinen tusschenboezem, waaruit hetdoor het bovenstoomgemaal wordt opgemalen tot in den hoogen bovenboezem. Deze tusschenboezem heeft door een duiker onder de Ring-vaart door gemeenschap met het bovenstoomgemaal. De reden, dat deze stoomgemalen van de Ringvaart afgescheiden zijn gehouden,is, dat ze moesten kunnen werken, wanneer de Ringvaart reeds door de windmolens was volgeraalen. De stoomgemalen waren vij^elmolens van 30 PK. In 1871 werden ze omgebouwd tot schepradmolens van 90 PK. Deze sloegenzooveel meer water uit, dat tien windmolens konden worden afgebroken. In 1876 ondergingen de overige hetzelfde lot. Toen werd nl. teWaddingsveen gebouwd een stoomgemaal met centrifugaalmachine van 128 PK., voor de loozing van het poldervvater in den Ringvaarten

een daaraan gelijk gemaal te Kortenoord voor de opbrenging uit den Ringvaart in den IJsel. De molenboezems konden nu wordendrooggelegd, de tusschenboezems vervielen vanzelve, maar ook de hooge boezem kon men missen, daar zulk een waterberging bij stoom-bemaling overbodig is; alleen een klein gedeelte daarvan bleef bestaan als molenkolk der stoomgemalen. De kaartjes geven den toestand dadelijk na de drooglegging aan, met bijvoeging van de spoorlijn en de nieuwe werken; de plassenbij Nieuwerkerk zijn drooggelegd (ze behooren tot den Prins Alexanderpolder) en evenzoo de Voorofsche plas bij Waddingsveen. De landen in den Zuidplaspolder liggen niet alle even hoog; in 't algemeen liggen de Noordelijke hooger (gem. 4,80 â€” AP.) dande Zuidelijke (gem. 5 M. â€” AP.). Vandaar dat aanvankelijk het plan bestond een scheiding in den polder te maken en twee zomerpeilente gebruiken, 5,61 en 5,81 M. Dit plan is opgegeven, omdat de hoogere en lagere gronden ten deele dooreen liggen. Thans helpt menzich door water in te laten voor de hoogere gronden, die meest voor bouwland in gebruik zijn, en door kleine windmolens voor delaagst gelegene.
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??? DE BELANGRIJKSTE STOOMVAART-LIJNEN VOOR HET WERELDVERKEER,ONDER NEDERLANDSCHE VLAG. {Geregelde diensten.) STOOMVAART MPIJ. â€žNEDERLANDquot;: van Amsterdamvia Southampton - Lissabon - Tanger- Algiers - GenuaSabang-Port-Sa??d-(C!olombo)-Singapore naar Batavia(34 dagen), Cheribon, Semarang, Soerabaja. ROTTERDAMSCHE LLOYD: van Rotterdam via South-ampton - Lissabon -Tanger- (Gibraltar) - Marseille -Port-Sa??dâ€”(Colombo) naar Padang, Batavia (34 dagen),Cheribon, Semarang, Soerabaja. STOOMVAART MPIJ. â€žOCEAANquot;: van Amsterdam viaLiverpool naar Pinang, Singapore, Batavia (60 dagen),Semarang, Soerabaja. KONINKL. W.-L MAILDIENST: van Amsterdam naarParamaribo (17 d.), Demerara, Trinidad, Carupano,Cumana, Guanta, La Guaira, PuertoCabello, Curasao,Jacmel, Aux Cayes, Port au Prince, New-York enterug via Havre. HOLLAND-AMERIKA LIJN: van Rotterdam via Bou-logne-sur-Mer en Halifax naar New-York (9 d.) en vanRotterdam naar Newport-News (12 d.)Van Rotterdam naar Quebec en Montreal (9 d.).Van Rotterdam naar Boston (12 d.).Van Rotterdam naar Baltimore (12 d.).Van Rotterdam naar Philadelphia (12 d.).Van Rotterdam naar Savannah (20 d.).Van Rotterdam naar San Francisco (na opening vanhet Panamakanaal). KONINKLIJKE HOLLANDSCHE LLOYD: van Amster-dam via Duinkerken op Buenos Aires, Montevideo enBrazili??. KONINKL. NEDERL. STOOMVAART MPIJ.: van Am-sterdam en Rotterdam naar alle belangrijke havens inNoordzee (vasteland). Oost- en Middellandsche Zee,alsmede van Rotterdam naar de Levant, Alexandri??en Syri??. INDISCHE LLOYD: van Rotterdam naar Bombay enKaratsji. STOOMVAART MPIJ. â€žZEELANDquot;: van Vlissingen naarQueenboro (Londen). HOLLANDSCHE STOOMBOOT MPIJ.: van Amsterdamen Rotterdam naar Londen en Huil. Wm. H. MULLER EN Co's BATAVIERLIJN: van Rot-terdam naar Londen. KONINKLIJKE PAKETVAART MPIJ.: tusschen de ha-vens van den O.-I. Archipel. JAVA-CHINA-JAPAN LIJN: van Batavia via Sema-rang-Soerabaja-Makassar naar Hongkong, Sjanghai,Yokohama, Kobe en via Amoy en Hongkong terug. JAVA-BENGALEN LIJN: van Batavia naar Rangoen enen Calcutta. JAV A-AUSTRALI?‹ LIJN: van Batavia naar Sydney enMelbourne. KONINKL. NEDERL. MIJ. TOT EXPLOITATIE VANPETROLEUMBRONNEN IN NEDERL. INDI?‹: vanSumatra naar Oost-Azi??, naar de Zwarte Zee en naarAmerika. AMERICAN PETROLEUM COMPANY: Van Rotterdam,Amsterdam en Antwerpen naar New-York en Phila-delphia. Wm. H. MULLER EN Co's ALGEMEENE SCHEEP-VAART MPIJ.: van Rotterdam op de ertehavens inZweden, Spanje en Afrika, en op Aberdeen enMiddlesborough. VOORNAAMSTE STOOMVAARTLIJNEN,WAARMEDE VERSCHEPING ONDERVREEMDE VLAG PLAATS HEEFT VANUIT AMSTERDAMâ€”ROTTERDAM. (Geregelde diensten.)UNION CASTLE LINE: van Southampton naar Kaap-stad, Port Elizabeth (Algoa baai). East London, PortNatal (Durban), Delagoabaai, Beira.WHITE STAR LINE: van Southampton naar New-York.GREAT EASTERN RAILWAY COMPANY (Harwich-Hoek van Holland route): van Rotterdam naar Londen.ALLAN LINE: van Liverpool naar Quebec en Montreal.CUNARD LINE: van Liverpool naar New-York.CANADIAN PACIFIC RAILWAY STEAMSHIP LINE: van Southampton naar Quebec en Montreal.DET OSTASIATISKE KOMPAGNI: van Kopenhagen viaRotterdam naar St. Thomas en Britsch en NederlandschWest-Indi?? en van Kopenhagen naar Pinang, Singaporeen Oost-Azi??. DAMPFSCHIFFAHRTGESELLSCHAFT ARGO: vanHamburg via Rotterdam naar Oporto en Lissabon ennaar Marokko en van Rotterdam naar Libau.NIPPON-YUSEN-

KAISHA: van Rotterdam naar Singa-pore, Hongkong, Yokohama, Kobe, Moji en Nagazaki.ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY: van Southampton naar West-lndi?? en Centraal-Amerika.RED STAR LINE: van Antwerpen naar New-York enPbiladelDhia. PENINSULAR AND ORIENTAL ST. N. CY: van Lon-den naar .Tapan en Australi??.BIBBY LINE: van Liverpool naar Rangoon.DEUTSCHE OST-AFRIKA LINIE: van Hamburg-Rot-terdam naa,r (Dover), Lissabon, Tanger of .\lgiers.Marseille of Genua, Napels, Port-Sa??d, Suez, Aden,Mombas, Tanga, Zanzibar. Dar-es-Sal?¤m, Mozambique,Beira, Delagoabaai, Port Natal (Durban).HAMBURG-AMERIKA LIJN: van Rotterdam n. Pinang, Singapore, Hongkong, Sjanghai, Kobe. Yokohama.DEUTSCH-AUSTRALISCHE DAMPFSCHIFF-GESELL-SCHAFT: van Rotterdam via Kaapstad naar Australi??en terug via .lava naar Amsterdam. HAMBURG-S?œDAMERIKANISCHE DAMPFSCHIFF-GE- SELLSCHAFT, NORDD. LLOYD, DAMPFSCHIF-FAHRTGESELLSCHAFT HANSA en HAMBURG-AMERIKA LINIE: van Santos naar Rotterdam.DAMPFSCHIFF-GESELLSCHAFT HANSA: van Rotter-dam naar Bomba3fgt;en Karatsji en van Rotterdam naarColombo, Madras en Calcutta.DAMPFSCHIFF-GESELLSCHAFT NEPTUN: van Rotter-dam op alle havens van de Noord- en Oostzee.DEUTSCHE LEVANTE LINIE: van Rotterdam naar de Adriatische Zee en Levant.ELDER DEMPSTER LINE: van Hamburg via Rotter-dam naar de Westkust van .Afrika, vice versa.NORDDEU TSCHE LLOYD: van Rotterdam naar Einang,Singapore, Hongkong, Sjanghai, en terug via Javanaar Am.sterdam. ,COMPAGNIE GENERALE TRANSATLANTIQUE: van Havre naar New-York en Centraal-Amerika.MESSAGERIKS MARITIMES: van Marseille naar Japan MARlT?•EME'''blENST VOOR DEN ROEMEENSCHENSTAAT (Westerlijn): van Rotterdam naar de Roe-meensche havens.WII.SON LINE: van Hull naar Oost- en Middellandsche Zee en naar New-York-Boston.STOOMVAART.Â?AATSCHAPPIJ ADRIA: van Rotterdam naar de Adriatische Zee.WOERMANN LINIE: van Hamburg via Rotterdam naar de Westkust van Afrika.HAMBURG-BREMEN-AFRIKA LINIE: van Bremen naar de Westkust van Afrika via Rotterdam.ROLAND LINIE: van Bremen via Rotterdam naarChili en Peru. URANIUM STEAMSHIP Co: van Rotterdam naarHalifax en New-York.
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